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ALUE 1

YHT. 5
MIEHIA 2
NAISIA 3
IKAJAKAUMA
0-6v 1
7-15v -
16-64v 2
yli 64v 2
ALUE 5

YHT. | 174
MIEHIA 56
NAISIA 118
IKAJAKAUMA :
0-6v 3
7-15v 5
16-64v 30
yli 64v 136
ALUE 9

YHT. 2112

MIEHIA 972

NAISIA 1140
IKAJAKAUMA :
0-6v 106
7-15v 130
16-64v 1283
yli 64v 593
ALUE 13
YHT. 7
MIEHIA 2
NAISIA 5
IKAJAKAUMA, :
0-6v -
7-15v 2
16-64v 5
yli 64v -
ALUE 17
YHT. 1
MIEHIA 1
NAISIA -
IKAJAKAUMA :
0-6v -
7-15v B
16-64v 1
yli 64v -

RAISION KAUPUNKI
KESKIKAUPUNGIN OSAYLEISKAAVA

IKA- JA SUKUPUOLIJAKAUMA

Merkinnat: ©
ALUE 2
YHT. 1244
MIEHIA 560
NAISIA 684
IKAJAKAUMA :
0-6v 74
7-15v 58
16-64v 756
yli 64v 356
ALUE 6
YHT. 638
MIEHIA 297
NAISIA 341
IKAJAKAUMA :
0-6v 25
7-15v 22
16-64v 383
yli 64v 208
ALUE 10
YHT. 106
MIEHIA 41
NAISIA 65
IKAJAKAUMA :
0-6v 3
7-15v 1
16-64v 39
yli 64v 63
ALUE 14
YHT. 0
MIEHIA -
NAISIA -
IKAJAKAUMA :
0-6v -
7-15v -
16-64v -
yli 64v -
ALUE 18
YHT. 1001

MIEHIA 507
NAISIA 494

IKAJAKAUMA :
0-6v 53
7-15v 70
16-64v 743
yli 64v 135

MAANKAYTTOPALVELUT 12.5.2014

= max 10 asukasta

ALUE 3

YHT. 0
MIEHIA -
NAISIA -

IKAJAKAUMA :
0-6v B
7-15v
16-64v
yli 64v

ALUE 7

YHT. 383
MIEHIA 140
NAISIA 243

IKAJAKAUMA :
0-6v 5
7-15v 3
16-64v 178
yli 64v 197
ALUE 11
YHT. 0
MIEHIA -
NAISIA -
IKAJAKAUMA :
0-6v -
7-15v -
16-64v B
yli 64v -
ALUE 15
YHT. 11
MIEHIA 6
NAISIA 5
IKAJAKAUMA :
0-6v -
7-15v B
16-64v 6
yli 64v 5
ALUE 19
YHT. 137
MIEHIA 68
NAISIA 69
IKAJAKAUMA :
0-6v i
7-15v 10
16-64v a0
yli 64v 30

ALUE 4
YHT. _ 368
MIEHIA 172
NAISIA 196
IKAJAKAUMA :
0-6v 25
7-15v 50
16-64v 228
yli 64v 65
ALUE 8
YHT. 0
MIEHIA -
NAISIA -
IKAJAKAUMA :
0-6v -
7-15v -
16-64v -
yli 64v -
ALUE 12
YHT. 41
MIEHIA 24
NAISIA 17
IKAJAKAUMA :
0-6v 4
7-15v 3
16-64v 23
yli 64v 11
ALUE 16
YHT. 539

MIEHIA 246
NAISIA 293

IKAJAKAUMA :
0-6v 26
7-15v 36
16-64v 350
yli 64v 127
ALUE 20
YHT. 0
MIEHIA -
NAISIA -
IKAJAKAUMA :
0-6v -
7-15v -
16-64v -

yli 64v -
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Paateiden E8 ja E18
aluevaraussuunnitelma
Raision keskustan kohdalla

- by

S W

LITE 14

i (Alkuperdinen raportti on A3-koossa)




TIVISTELMA

Lihtdkohdat ja tavoitteet

Raision keskustan I3hituntumassa ristedvatl paatiet EB ja E18, jol-
den merkitys teverkolla on suur niin paikallisest, valtakunnallizest
kuin kansainvalisestikin, E18-tie kuuluy EU:n TEN-T-ydinverkkoon
(Trans-Eurcpean Transport Networks) osana Suomen ainoaa TEN-T-
ydinvarkkokaytavad, EB-ie puolestaan on osa kattavaa TEN-T-verkkoa
Suomessa. Lis#ksi Raision ydinkeskustaa halkoo vilkaslikentainan
Raisiontia.

E1B-ien tasoliittyma Raisiontien kohdalla seki eritasoliittyman ramp-
phliittyrnét EB-tien kohdalla karsivil kapasiteatii- fa likenneturvalisuus-
ongelmista. Raision ertasolittymadn sijoittuu selvasti pahin henkiltva-
hinkoon johtavien onnettomuuksien kasauma koko Turun kehatiella.
Thet ja vaylit halliseval Ralsion keskustan kaupunkimiljddta haitaten
vilhtyisyytta, pirstoen yhdyskuntarakenneatta ja rajoittaen maankaytan
kehittdmismahdollisuuksia merkittdvasti. Nykyinen lilkenne ja sen
annustetiu kasvu kuormittavat Raision keskustan ruuhkautunaita liit-
tymid. Lilkenteen kuormittavuutta lisddvat Naantalin satamien raskaat
kuljetukset seka tydmatkalikenne Naantafista Turkuun,

Raision keskustassa on tdmén aluevaraussuunnitelman laatimisan
aikana ollut vireilld osayleiskaavan laatiminen, joka edeliytiad pern-
aateratkaisuja uusista likennejarestelyista ja niiden tlavarauksista,
Ennen aluevaraussuunnitelmaa padosin samalle suunnittelualueelle
on laaditiu ideasuunnitelma, Pasteiden (ES8 ja E18) likennejirjestelyt
Raision keskustassa, Raision solmun ideasuunnitelma, joka on ollut
Iahtbkohtana aluevaraussuunnitaimalle,

Ideasuunnitelmassa esitatyl ralkaisut perustulvat erdiaisiin mittaviin
tunnelijifestelyihin, joissa vahintian E18-tien suuntaisest toteutettal-
siim tunnali, joka ulottulsi EB- ja E18-teiden entasolittyman itdpuoleita
Raision keskustaan, Hosleniuksenkujan kohdalle. Jatkosuunnitteiuun
valittin Y-lunnelivaihioehto, jossa E18-fien tunnelista erkanisi toinen
unnelihaara Raisiontielle Maantalin suuntaan. Talkkin E8- ja E18-teiden
antasoliittyma voitaisiin todeuttaa kaksikerroksisena kieroeritasalifty-
mand, ja E18-tien ja Raisiontien littyma valo-ohjattuna tasolittymand
1ai suurena kiertoliittymana.

Ideasuunnitelmassa esitetyt ratkaisut todettiin niin kalliksi, ettéd niillle on
vaikea saada rahcitusta. Tasta syysta padtetiiin jatkaa vaihtoehtojen
tutkimista aluevaraussuunnitelmassa. Keskustan arkkitehtikilpailussa
on tarkennettu alueen likenne-ennustetia, jolen myds aluevaraus-
suunnitelmassa on kytetty uvutta ennustetta, joka poikkeaa siis idea-
suunnitelman ennusteesta. Lilkenne-ennusie ja valkutustarkastelut on
laadittu vuodelle 2030.

Aluevaraussuunnitelmalle on asetettu monenlaisia tavoitteita, pista
tarkeimpia ovat likenneturvallisuuden parantamingn ja likenteen su-
juvuuden varmistaminen entyisest paateilla likenteen isdantyessikin,
Muita likenteellisid tavoitteita ovat Raision keskustan |&pkulkuliken-
tean vahentdminen, kevyen likenteen reittien ja houkuttelevuuden
parantaminan, E18-tien rinnakkaistieverkoston toteuttaminen sekd
railictien toteuttamisen mahdollistaminen myShemmassd vaiheessa,
Ympariztodn littywia tavoltteita ovat puckestaan likentean maluhaitiojen
ja likennevaylien estevaikutuksen vahentiminen. Likenneratkaisuilla
tulee myds tukea maankadyton ja elinkeinoel&man kehittamista Raision
keskustassa. Lisksi ratkaisulssa on huomicitava Raisionjoen laakson

nakymat,
Vaihtoshdot

Idaasuunnitelman ratkaisuvaihtoehtoihin perustuan aluevaraussuunni-
telmassa on tarkasteliu keskipitk&n tunnelin vaihioehtoa (VE 1) seka
Y-unnelivaihioehtoa (VE 2). Naiden vaihtoehtojen rinnalle on kehitetly
kaksi uutta vaihtoehioa (VE:L 3 ja 4). Lisaks! aluevaravssuunnitelmassa
on tarkasteltu kevyt parantamisvaihtoehto 0+, jonka toimenpiteat kah-
distuvat aincastaan EB- ja E1B-teiden eritasoliittymaan. Aluevaraus-
suunniteiman laadinnan aikana vaihtoehdol 1 ja 2 on hylétty korkelden
rakannuskustannusten takia.

Myds uusiin vaihtoehtoihin 3 ja 4 sisdityy E18-tien suuntainen tun-
nedi, joka on pituudaltaan 450 metria eli sehvast lyhyampil kuin idea-
suunnitelmavaihtoehtojen tunnelit. Lounaispiasss se alkaa lkimain
samasta kohdasta kuin valhloehtojen 1 ja 2 tunnellt, mutta padtlyy
heti Raisiontien jdlkeen. Raisiontien liflyma poistuu ja Raisiontie seka
Raision keskusta kytketddn E18-tiehen vudella Soliniuksenkujan eri-
lasollitymalla. E18-te on Soliniuksenkujan ja Raiskon entasolittymien
valllE 3+3-kaistainen, Merkittdva ero aiempiin vaihtoehioihin on, etts
tunnelin kohdalla el maanpinnalla obe rinnakkaisvayldd, mikd luo wu-
sia mahdolisuuksia Raision keskustan maankaylon kehittimisalie,
Keskustan liikertean toimivuus turvataan ydinkeskustan kehéin avulla,
jonka mucdostavat Raisiontie, Martinkatu ja Soliniuksenkuja. Hankkeen
keskemend tavoitteana on Ralsiontien Epikulkulikenteen vahentdminen
puobeen ja likenteen rauhoittaminen, mihin pyrita&n mm. laskemalla
nopeustasoa, tekemalld vayliymparnistdstd aiempaa katumaisempi,
rakentamalia Raisiontiefle kiertolittymid seké kehittdmalla E18-tien
reftis mykyistd houkuttelevammaksi.

Vaihtoehdot 3 ja 4 erpaval toisistaan EB- ja E18-teiden eritasolitttyman
osalta. Vaihtoehdossa 3 oteutetaan E18-tielie suur likennevalo-ohjatiu
kiertolittyma, jonka kaistamadrd vaihtelee kahdesta neljaan, Lisaksi
vapaa oikea -jArjestelyt toteutetaan mulsta suunnista paitsi Porin
suunrasta, E8-tie kulkee kiertolittyméin ali sekd vaihtoehdossa 3 etth
4. Valhtoehdossa 4 eritasoliittyma toteutetaan koimessa tasossa, jolloin
myds ylimpand kulkeva E 18-tie ohittaa tasoliittymat. Kaantyva lilkenne
kulkes keskimmaisessd kerroksessa olevan yksikaislatsen kiertoliitty-
min kautta. Vaibloehdon 4 ertasoliittym&malii on seka toimivuudeltaan
ettd turvaliisuudeltaan vaihtcehioa 3 parempd.

Vaihtoehtoihin 3 ja 4 siséityy lisaksi Voudinkadun ja Kirkkotien kytkemi-
nen yhieen E18-tien alitse, eli Voudinkadun yhieys E18-tielle katkais-
taan. Kirkkotieltd toteutetaan uusi E18-ten suuntainen rinnakkaisyhlays
Haunistentielle, Myds Petterinpelion puolelle syntyy rinnakkaisvayla,
kun nykyinen Petterinpeliontien liittyma katkaistaan ja korvataan uudella
yhteydella Haunisten ertasoliittymasta Vesilaitoksentien kautta, TAma
yhteys voidaan jatkaa edelleen EB-tien rinnalla Marjaméen eritasoliit-
tymédn ast,

Vaihtoehdossa 0+ parannetaan E8- ja E18-teiden entasolittymakoko-
naisuuden valityskyky# kevyin toimenpitein, jotka oval toteutetlavissa
vaihaittain, Ensimmaisessa vaiheessa Kaarnan suunnasta E8-tialle
Turun suuntaan liséi&an toinen ryhmittymiskaista ja vastaavasti mmpills
totnen vastaanottava kaista. Risteyssilialia ta uudelle kaistalle otetaan
kevyen likenteen vaylalta, joka korvataan usdella yikulkuksytSvals EB-
tien yli, Toimenpiteet ajoittuval luontevasti risteyssillan peruskorjauksen
yhteytean. Lisdksi nykyinen Voudinkadun iltdva suofatie korvataan
alikulkuk#ytavala. Tolsessa vaiheessa Raision eritasolittyman ramppi-
liittymien valistd etaisyyita kasvatetaan sirtmalla itdista ramppilittymas
idemmiksi ja linjaamalla itBisel ramplt vastaavastl uudelleen, Talla
vihennetsiin ramppiliittymien hairtvaikutusta toisiinsa. Petterinpal-
lontien liittyma katkaistaan, jolloin kevyen likenteen tasoristedmiset
ajpneuvoliikenteen kanssa polstuval merkittdvalita matkalta parantaen
kewvyen likenteen palvelutasoa ja houkuttelevuutta.

Vaihtoehojen 3 ja 4 loteutus vaalil useiden taitorakenteiden raken-
tamista sisilan keskustan tunnefin ja useita siltoja. Sekd Raision
keskustaan suunnitellun tunnelin ettd Ralsion eritasoliittyman kohdalla
maaperd on savikkoa, mika lisad rakennusitiden vaativuutta. Vaihtoeh-
dossa 3 pysyy EB-tien tasaus nykyisell8an, multa vaihtoshdossa 4 se
laskee noin nedjdild metrilld, mikd on haastavaa paineellisen pohjaveden
takia ja vaatil ertyisen kaukaloratkalsun. Pohjavettd koskeval riskil ja
vaikutukset on selviteltava tarkemmin seuraavissa suunnitteluvaihessa.



Valkutukset

Vaihtoehdoissa 3 ja 4 hankkeelle asetetut tavoittest saavutetaan hyvin,
ja melempien vaihloehtojen vaikultavuus on hyvalld tasclla. Elenkin
likantean matka-aikoja ja Raision eritasoliittyman toimivuutta koskevat
tavoitteet toteutuval vaibtoehdossa 3 hyvin ja vaihloehdossa 4 erin-
omaisesti, eli etenkin pidsuuntien csalta palvelulasoe on korkea, Myls
Raision ydinkeskustan 13pi Raksiontieta piikin kulkeva lilkanne ja [iken-
nevaylista alheutuva meluhaitta vhenevat merkittavast. Suunnitetma
mahdollistaa raitiotien toleutuksen, Kun tasolittymit poistuvat E18-tielta
ja Raision ertasoliittymd parannaetaan kiertoliittymaratkaisuun peruestu-
en, henkilvahinko-onnettomuuksien osalta saavutetaan melko hyvd
vihenemd. Myts kevyen likenteen yhiteydel paraneval kohtalaisest.
Maisamalisesti uusien rinnakkaisteiden haittavaikutus on vahainen,
mutta etenkin vaihtoehdossa 4 Raision eritasoliittyma kohoaa korkealle
hallitsevaksi maisemaslementiks.

Hankearvicinnissa kiyletyistd vaikuttavuusmittareista kaikissa vaihto-
ehto 4 on vihintdan yhia hyva tal parempd kuin vaihloehto 3. Sen sijaan
vaihtoehto 0+ vastaa ainoastaan sujuvuutta ja matka-aikaja koskeviin
tavoitteisiin, ja niissikin sen vaikuttavuus on vain kehtalainen.

Hankevaihtoahdot 3 ja 4 mahdollistavat Raision keskustan perusteslli-
sen kasvojenkohotuksen. Kansiratkaisu vahentia likentesn meluhait-
toja Hsiten keskustan viihtyisyyitd ja luo keskustaan uutta, arvokasta
maa-alaa, jolle voidaan toteuttas tehokasta, viihtyisaa ja kaupunkimais-
ta maankayttds. Alueesta voidaan kehittdd kehakatujen sisBpuolinen
kévelykeskusta, mika lisaisi jalankulun ja pydedilyn houkuttelevuutia.
Keskustan kehittdmissuunnitelmaa on laatinut Arkkitehiitoimisto Sigge
Oy yhtdaikaisesti tamén aluevaraussuunnitelman kanssa.

Suunniteltava afue sijoittuu erkoiskuljetusten kannalla sekd paikalli-
sesti eltd valtakunnallisesti yvin tarkeddn kohtaan, Enkoiskuljetuksia
likkuu aluealia etenkin Turun ja Naantalin satamben sekd monden teol-
lisuustoimijoiden takia. Vaihtoehdot 3 ja 4 muutiavat likenneverkkoa
ratkaisevasti siten, eftd elenkdan korkeiden erikoiskuljetusien kulku
Raision eritasolittymén kautta tal Ralsion keskustan kaulta E18-teld
ja Raisiontietd hyddyniden el kdytnndssd ole endd mahdollista. Kor-
vaava reitli tulee jarjestda ensisijaisesti Naantalin kautta teita 1893,
E18 ja 185 pitkin. Tulevaisuudessa myds tetd 192 ja Petterinpellon
Iapi uutta katuyhteytta pitkin kulkevalla redlila olisi perusteliua varautua
erikoiskuljetuksiin,

Koska hankealue kasittad kaksi tdrkeda paatietd, joista etenkin E18
shoittuu aivan yhdyskunlarakenteen keskelle, rakentamisen aikaiset
vaikutukset ovat merkitt&vatl. Raision keskustan viibtyisyys laskee mer-
kittdvasti, koska ioteutus kestia kauan ja rinnakkaisteiden puutieesta
Jjohtuen likennetid ohjautuu katuverkolle. Likentealle aiheutuvia haitioja
lisadval edelld mainittujen tekijbiden ohella korkeat likennem&sral ja
toimenpiteiden mittavuus. Rakennustdiden takia liikennettd ohjautunee
valhioehtolsile reltellle, etenkin tielle 185 (Maantalintie). Vainoshdon
4 haindvaikuluksat paateiden likenteells ovat vaihtoehtoa 3 suurem-
mat, koska toimenpiteet kohdistuvat myds EB-tiehen tien tasauksen
alenlamisana.

Valhtoghdon 3 kustannusario on noin 91,5 mifjoonaa euroca ja vakh-
toahdon 4 noin 104 miljoonaa eurca, el molemmat vaihtoahdot ovat
ideasuunnilelmaan perustuvia valhtoehtoja 1 ja 2 halvempia. Lukuihin
siadltyy noin 10 miljoonan ewron kustannuserd, jonka tunnelikannen
padlle tulevaan maankdyttdon varavieminen aiheuttaa. Sen sijaan
hankkeen ulkopuddinen Raisionkaaran eritasoliittyma, jonka on arvioitu
maksavan noin 9 miljoonaa eurca, el ole luvuissa mukana, Vaihloehdon
0+ kustannusarvio on noin 7,5 miljponaa euroa.

Kannaltavuusiaskelman perusieslia seka vaiboehdon 3 ettd valhtoeh-
don 4 HK-suhde on noin 2,0, eli molemmat vaihtoshdot ovat selvast
kannattavia. Myds kannattavuuslaskelman herkkyystarkasteluissa
valhtoehtojen HK-suhde oll aina vii 1,5 ja korkeimmillaan jopa 2.4,
Sen sijaan vaihtoehdon 0+ H/K-suhde on vain noin 0,6, eli s2 ei ole
yhtgiskuntataloudellisesti kannattava.

ALKUSANAT

E 18 Turun kehilie (kantatie 40) on kansainvalisest ja valtakunnallisesti
markittéva beyhteys, joka kulkes Ratsion keskustan 14p, Lisaks| Raison
keskusiaa sivuaa EB-tie, joka littyy E18-tiehan ertasolittymalla Raision
keskustan untumassa. E18-tie kuuluu EU:n TEN-T-ydinverkkoon osa-
na Suomen ainoaa TEN-T ydinvarkkokaytavasd E18-He kuuluu TEN-T
kattavaan verkkoon.

Raision keskustan fikennejarestelyista on laadittu veonna 2009 val-
mistunut ideasuunnitelma "Raision sclmun ideasuunniteima’, joka
on ollut lahtokohtana vuonna 2010 pidetyn Raision keskikaupungin
osayleiskaavan laatimisen yhieydesss jarfestettyyn arkkitehisilpailuun,
Nama tydt ovat olleet lahtékohia aluevaraussuunnitelman laatimiselie.

Raision kaupunki ja Varsinais-Suomen ELY-keskus kiynnistival alueva-
rassuunnitelman iaatimisen Raision keskustaan vuonna 2011, Raision
kaupunki on laatinut samanaikaisesti Raision keskikaupungin osayleis-
kaavaa. Suunnitel man likenneratkaisut hyvaksytadn csayleiskaavoiuk-
sen yhieydessd, Aluevaraussuunnitelma valmistul maaliskuussa 2014,

Suunnittelun tilaajana on Raision kaupunki ja Varsinais-Suomen ELY-
keskuksen likennevastuvalue. Aluevaraussuunnitelma on laadittu
konsultitydna Ramboll Finland Oy:ssa.



PROSESSIKUVAUS

Hanke

Raision keskustan Api kulkeva E18 (kantatie 40) on kansainvalizest
ja valtakunnallisesti merkittdva padtieyhteys. Lisaksi Raision keskus-
taa shvuaa vallakunnallisesti merkittava valtatieyhleys E8, joka yhiyy
E18-tiehen entasolittymalld. E18-te kuuluu EU:n TEN-T-ydinverkkoon
(Trans-European Transport Networks) ozana Suomen ainoaa TEN-T-
ydinverkkokaytavas. EB-tie puolestaan on osa kattavaa TEN-T-verkkoa
Suomessa.

Raision keskustan kohdalla nykyiset tasossa olevat tie- ja katujajes-
telyl ovat laajal ja tilaa vieval. Tiel ja kadul hallitzevat ydinkeskustan
kaupunkimilots, E18-ten varmolla lisdantyva maankiytto ja likenne
tulevat Iahivuosina rushkauttamaan keskustan likennetts entisestaan,

Alemmat suunnitelmat

Vuonna 2004 laadittu "Paatieden (EB ja E18) Litkennejarjestetyt Ralsion
keskustassa. Raision solmun ideasuunnitelma® on ollut iahtékohtana
aluevaraussuunnitelmalle, Lisaksi Raision keskustan yleiskaavasta on
jarjestetty arkkitehiikilpailu vueonna 2010,

Tydtapa ja suunnitteluorganisaatio

Hankkeen suunniteiman laatiminen alodtettiin vuoden 2011 alussa.
Suunniteiman laatimisesta on vastannut Varsinaks-Suomean ELY-keskus,
jessa vastuuhenkiltng oli Antti Karki seka Raision kaupunki, jossa

vastuuhenkildng ofl Anttl Korte, Suunnittelun laadintalydta ohjaamaan
perustattiin hankeryhma.

Hankeryhman merkitys korostui etenkin tavoitteissa, ratkaisuissa
sekd paaldksenteon valmisteluissa, Hankeryhman tehtaving oli tahdd
padttksis, jotka ovat kalkkien osapuotten kannalta hywiksyttavisss,
Hankeryhmaan kuuluivat:

Antti Karkl, Varsinals-Suomen ELY-keskus, puheenjohtaja
- Markus Salmi, Varsinais-Suomen ELY-keskus
- Tiina Myllymaki, Varsinais-Suomen ELY-keskus
Antti Korte, Raision kaupunki
- Outi Pekkala, Raision kaupunki
- Ol Arveda, Raision kaupunki
Vesa-Matli Eura, Raision kaupunki
- Emma Kaitaa, Raision kaupunki
- Paull Velhonoja, Lilkennevirasto
Matti Ryynénen, Lilkennevirasto
- Jouni Lehtomaa, Ramboll Finland Oy
= Jukka Ristikartano, Ramboll Fintand Oy
Sari Kirvesnieml, Ramboll Finland Oy, sihleer

Hankeryhma kokooniui suunnittelun aikana viisitoista kertaa,

Aluevaraussuunnitedman on laatinut Ramboll Finland Oy, jossa tybstd
on vastannut Jouni Lehtomaa.

Ramball Finland Oy:ssa8 suunnitteluun osallistul seuraava tySryhma:

= Projektipalikkd ins, Jouni Lehtomaa
- Passuunnittelija ins. (AMK) Sari Kirvesniemi

= Vaylasuunnitialija ins. (AMK) Juha Vahvelainen ja ins. (ANK)
Matti Vanska

= Liikennesuunnittelu ja vaikutustarkastelut DI Kimmo Heikkila
= Valkutustarkastelut DI Jukka Ristikartano

- Geotekniset ratkaisut DI Jouko Noukka

- Siltasuunnittelu tekn.lis. lkka Vilenen

- Ympéristoselvitykset FM Jari Mannila ja maisama-arkkitehti
Emilia Horttanainen

= Melusalvitykset ins. (AMK) Tiina Kumpuia ja ins. (AMK) Aura
Salmala

= Raportoint graafikke Anttl Timonen

Tiedottaminen ja vuoropuhelu

Aluevaraussuunnitelmaa on esitelty laadittavana olevan Ralsion kes-
Kikaupungin osayleiskaavan vuorovaikutlustilaisuuksissa,
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Paiteiden EB fa E18 sluavarmussuunnitelma Ratsion keskustan kohdalla

1 LAHTOKOHDAT JA TAVOITTEET
1.1  Suunnittelualue ja tarkasteltava tieverkko

Raision keskustan Epl kulkee kansainvalisest ja valtakunnallisesti
merkittdva E18 Turun kehatie (kantatie 40). Lisaksi keskustaa sivuaa
valtakunnallisesti merkittiva valtatie EB, joka liityy E18-tiehen Raision
artasolittyman kaulta Raision keskustan kohdalla, E18-te kuuluu EU:n
TEN-T-ydinverkkoon (Trans-European Transport Networks) osana
Suomen ainoaa TEN-T-ydinverkkokaytavaa. EB-lie puclestaan on osa
kattavaa TEN-T-verkkoa Suomessa,

Keskustan kohdalla nykyisel lasossa oleval tie- ja kalujdrjestelyt oval
|aajal ja tilaa vievat muodostaen selkain keskusta-alueen kehittmistd
rajaavan esteen. Tiet ja kadut halliseval ydinkeskustan kaupunkimiljéd-
14, E18-tian (k1 40) varredla maankiyttd kasvaa voimakkaasti etenkin
haupaliisiin tarkoituksiin,

E18:n likennamaaral artasoliittyman Bpl menava likenne on antasoli-
tymén ldnsipuolella 23 000 ajoneuvos vuorokaudessa ja itipuolella
45 600 ajoneuvoa vuorokaudessa. EB:n likennemaird on eritasoliitty-
man eteddpuolella 16 100 ajoneuvoa vuorokaudessa ja pohjoispuclella
23 000 ajoneuvoa vuorckaudessa. Likennemadren on ennustatiu
kasvavan nykytilasta vuoteen 2030 mennessd 29 %, Lisdantyva lik-
kenne kuormittaa yha enemman Raision keskustan jo nykyisinkin
ruuhkautuneita liftymia, Keskustassa likenfeen kuormittavuutta lis&8vat
myts Maantalin satamien raskaat kufjetukset sekd (yomatkalikenne
Maantalista Turkuun.

Tarkasteitava ieverkko on enrkoiskulfetusten kannalta vattakunnallisest
merkittdvasss asemassa, silla EB-tie on erkoiskuljetustan runkoreittia
koko lansiranniken matkalla ja samalla Swomen akfiivisimmin kaytetty
erikoiskuljetusreitti. Toteutettaval tiejarjestelyt vaikuttaval Naantalin
sataman ja erftyisesti Turun salaman saavutettavuutean,

Raision keskustassa on vireild keskikaupungin osayleiskaavan laatimi-
nan, Osayleiskaavan laatiminen edellyttad uusien Nikennejirfestalyiden
periateratkaisuja seka niiden tilavarauksion madnttdmistd, Keskustan
kehittdminen edellyttda ajoneuvolikenteen merkiitdvad vahentamisia.
Wain 1lidin voldaan ydinkeskusiaa kehittaa sellaiseksi kaupankeskus-
taksi, jossa viihtyisyys, kiivelymahdollisuudet ja esteattémyys koetaan
keskeisiksi elementelksi. Liséksi likenteen aiheutiamat melu-, pads-
13- ja pdlyhaital sekd estevalkutus tulee olla hyvaksyttavalla tasolla.
Méiden tavoitteiden saavuttaminen edellyttaa keskustan |&pikulkevalle
likenteelle uusia reitteja.

Kuva 1. Suunniftelualveen siainti

v —

Kuva 2 EUn pSitts ydinverkkokaytdwiks

P

Kuva 3. Raision keskusla
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1.2 Aikaisemmat suunnitelmat

1.2.1 Ideasuunnitelma

Lahtékohtana aluevaraussuunnitelmalle on allut vuonna 2008 laadittu
“Pasteiden (E8 ja E18) likennejdrjestelyt Ralsion keskustassa, Ralsion
sotmun ideasuunnitelma”, Ideasuunnitelmassa on tulkitiu erlaisia vaih-
{oehtoja, joilla on pyritty ratkaisemaan kasvavan likenteen aiheuttamia
ongelmia. Tavoitteena on ollut 16ytas sellaiset likennejdrjestelyiden
rathaisut, joilla voidaan turvata likenteellinen tolmivuus vuoden 2030
ennustelikenteen ruuhkatilanteessa, LisSksi jarestelyissd on otatiu
huomioon pikaraitiotien loteuttamismahdollisuus.

|deasuunnitelmassa on esitetty Jatkosuunnitteluun valittavaksi Y-tunneli-
vaihtoehto, joka ol tuolioln anvolduista vaihtoehdolsta parhatten loimiva.
Y-tunnalivaihtoehdossa on esitetty, eitd Raision keskustaan tehdaan
E18:le tunneliyhieys, joka ulottuu Raisiontien littymén Iansipuolelta
Raision ertasolittyman itdpuclelle. Tahdn lunnaliyhteyteen esiletian
haarautumaa Raisiontien lAnsisuuntaan. E8 ja E18 eritasalittymsa esi-
tetadn muutettavan kiertoeritasolittymaksi. E18:n ja Raisiontien littyma
ydinkeskustassa voidaan toteutiaa joko valo-ohjatiuna tasoliittymans
tai isona kierolittymand, ldeasuunnitelmassa asitetyills likennejérjes-
telyilld arvioitiin olevan mahdeollista kehittda Ralsion keskustaa nykyista
parammin vilhtylsksi kaupunkikeskustaksi,

ldeasuunnitelmassa esitettylen Y-tunnelivaihtoehdon likennejarjeste-
Iyiden kustannukset ovat noin 140 ME (MAKUOS5:130).

1.2.2 Arkkitehtikilpailu

Raision keskikaupungin osayleiskaavan laatimisesta janestettiin arkki-
tehtikiipailu 2010 kevaallsa. Ralslon keskustan arkkitehtikiipailun tavolt-
leena oli saada uusia ratkaisuja keskustan osayleiskaavan laatimisan
lahttkohdiksi ja tavoitteiksi. Arkkitehtikilpailun yhiend |&hidasiakinana
ali alemmin [aadittu Raision solmun ideasuunnitelma, joka el kuitenkaan
sitonu! kilpaiijita noudattamaan esitettyja likennejarestelyja,

Arkkitehtikilpailun voitti ehdotus "Vihred nauha” (kuva 4). Ehdolus pe-
rustui likennajdrestelyiden osalta Raision salmun ideasuunnitelmaan
varioiden sitd vain hieman maankdytélisten ratkaisujen mukakseksi.

|deasuunnitelman valmistumisen jdlkean keskustan arkkitahtikilpailun
yhieydessa tehtiin tarkennettu likenna-ennuste, jonka johdosta todettin,
eltd ideasuunnitelman ratkaisuja pitha viela tulkia aluevaraussuunnl-
telmassa. Lisdiksi ideasuunnitaimassa esitetty Y-tunnelivaintoehto on
ratkaisuna niin kallis, ettd sille on valkea saada rahoitusta. Tasta syystl
padtettin futkia vield uusia ratkaisuja,
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1.3 Nykytila
Liikenteellinen merkitys

E18-te toimii Turun seudun sisdistd likennettd vaktAvansd kehdtiond.
Tietd pitkin kulkee myds raskasta likennettd Naantalin satamaan ja se
villittaa pitkdmatkaista lilkennetid valtateiden valild. E18-tie muodosiaa
yhileyden Naantalista Vaalimaalke ja edellean Venajille, E18-tie on osa
ELin TEM-T-verkon Skandinavian-Valimeren korridoria Turun satamian
sisdmaayhleytend. E8-tie Turun ja Porin valilla toimil tarkedna maan-
tieyhiayvtand Ensirannikon kaupunklen ja satamian valila.

Tien ominaisuudet

E1B-ie on Raision keskustan kohdalla 2+2-ajoratainen ja se kulkee
taajamamerkeailld varustetun alueen sisdpuclella, Tien popeusrajol-
tus on 50 km/h, ja littymat on varustettu likennevaleilla aina E&-tien
ramppilittymiin saakka. EB-tien eritasolittyman jdlkeen E18-lie muutiuu
2+2-ajorataiseksl keskialuealla varustetuksi lieksl, jonka nopeusrajoitus
on 100 kmvh ja littyméat ovat eritasoliittymia. E8-tie on 2+2-ajoratainen
keskialueella varustetiu tie, jonka nopeusrajoitus on 100 km/h.

Suunnittelualueella on E18-fiells nykytilanisessa tasoliittymid. Raision-
fien ja Martinkadun litymat ovat valo-ohjatuliuja nelihaaralittymia,
Juhaninkujan kohdalta on valo-ohjattu kolmibaaraliityma. E8- [a E18-
teiden valiid on ertasolittyma (Raision eritasdliittyma), jonka ramppi-
littymit on varustetiu likennevalollla. Vioudinkatu liittyy eritasoliittyman
ldnsipuoban ramppiliiitymadin. EB-tielld ai ole suunnittelualueelia multa

littymis,
Kaively ja pyBriily

E18-tien vamella kulkee molemmin puolin jalankulku- ja pyGratie lukuun
oltamatia EB-tien ja Raisionjoen valista osuutta, jossa on jalankulku- ja
pydratie vain toiselta puolella. Kavelijbiden ja pybrailijdiden ristedminen
E18-len kanssa lapahiuu eritasossa lukuun oftamatta Voudinkadun
littymaa, jossa on valo-ohjatiu suojatie. Raisiontien, Voudinkadun,
Juhaninkujan sekd Mardinkadun kanssa jalankulku ja pyordily ristedvat
lasosza valo-chjatuissa littymissa,

Joukkolilkenne

Joukkolikentean reittejd kulkes suunnittelualueslia etupissss Raision-
tietd pitkin, Raisiontielle on suunniteltu joukkoliikentean runkoreittia
sekd katlurallictien linjausta. Seutulikenteen reittejd kulkee E18-tieta
pitkin Raision keskustan ja Myllyn vilills, Raisiontieitd E18-tien kautta
EB-tielle Rauman ja Mousiaisen suuntaan sekd Raisicntield E18-tien
kautta Maantaliin. Bussipysikkeja sijaitsee nykylilanteessa E18-tiella
yhteensa kaksi pysakkiparia; Valiraitin kohdalla ja Raisiontien littyman
lounaispuolella,

Erikoiskuljetukset

E&-tha ja E18-tie ovat nykyfian erkoiskufjetuksille Raision keskustan
kohdalia keskeisid reitiejs, joita pitkin hankealueen |8pi kulkee elinkei-
noelamalle Wrkeitd valtakunnallisia erikoiskuljetuksia. Hankealuealia
sijaitsee myds mania merkittavia erkoiskuljetuskohteita, kuten Naan-
talin ja Turun satamat, telakat, Haunisten tecllisuusalue, Stairon Oy ja
Turun Messukeskus, Erkoiskuljelusten reditimahdolisuuksiin Raksion
seudulla valkuttaval eniten sillojen alikulkukorkeudet, littymien k#in-
tymisolosuhteet suurilla kuljetuksilla seka siltojen kantavuudet.

Erikoiskuljetusten toimintamahdollisuuksien turvaamiseksi on tiestalle
madnitelty vallakunnallinen suurien enkoiskuljelusten tavoiletieverkko
(SEKV). SERV:la tavoitieena on mahdollistaa 7 metrid leveat, T m
korkeat ja 40 metrid pitk&t kuljetukset, Suurista erkoiskuljetuksista
voidaan puhua, kun kuljetuksen leveys yittdd 6 metria tai korkeus 5
melrd. Kantavuustavoittelta el SEKV-masrittelyissa ole tolstaiseksi
mainittu, Lilkenneviraston johioryhma on tehnyt 4.3.2013 paattksen,
jonka mukaan willaan cttamaan kayitoon uusl reittiluokkamaaritiely
sakd uudistamaan verkkoa taustasalvitysten perustealla laaditun esi-
tyksen pohjalta, koska SEKV el nykyisellddn kalkilta osin tiytd sille
asetetiuja mitoltustavoitieita |a tolsaalta tierekisterissa on puutteita ja
virheits sen madrittelyissa. Tassa yhieydesss tullaan mybs nyt kasilla
olevan hankealueen erikoiskuljetusreitit kirjpamaan yksityiskohtaisest
ja asettamaan nille yksityiskohtaisemmat mitoitusiavoities!.

Nykyiset suurten erikoiskulfetusten kaytetyimmai ja sujuvimmat reitit on
esitetty kuvassa 5. Naantalin satamaan suuntautuvissa suunssa erikols-
kuljatuksissa kiyletaan ertyisesti maantieta 1893, Pitkat mutta matalatl
kuljetukset padsevat kuitenkin kulkemaan sujuvammin EB-tieta ja E18-
liatd pitkin, Pohjolsesta ES-letd pikin tulevat itadn pdin suuntautuval
korkeat kuljelukset kaytiEval reittingan useimmiten Voudinkatua, jonne
on valtatieltd normaalilikenteeltd puomila suljetiu erkoiskuljetusramppi.
Turun satamaan sekd sen valkutusaluesalla oleviin erkolskuljetuskohiel-
slin suuntautuvissa kuljetuksissa kiytetasn yleisimmin nykytilanteessa
reittid Raisionkaari — E18 — Raisiontie — E8 — Suikkilantie, koska
alkalsemmin kiytossa ollut reittl Konsantien ja Pemontien kautta on
tedetiu ongalmaliseksi raskailla kuljetuksilia. Sitikin kayteldsn kutenkin
edelieen jonkin verran normaalimassaisissa kuljetuksissa,

Kiva 5. Suurten enkoiskulefusten nykyisin eniten kdyttdmat ja
sujuvirmal reiti
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1.4 Nykyinen liikenne ja lilkenne-ennuste
vuodelle 2030

1.4.1 Ideasuunnitelman ennuste

Ideasuunnitel massa likenne-ennusteen pohjana kéytattiin Turun seu-
dun likennemallia, johon Bsattin tuolioin nakipiiissa ollutia E18 vamen
maankiytdn kasvua runsaal 160 000 kerrosnelidmetria. TAma koostul
Raision Myllyn laajennuksesta (45 000 m?) sekB Kuninkojan aluean
uusista kaupallisista toiminnoista (100 000 m?) ja kerostaloasutuksesta
(17 000 mZ).

| ykyila 2010 enl E ! - i
sdamuunniniman ;.f $ \m o - & -
Blkenne-snrante 2030 [T j iill"u "'um ¥ &

—ra—— : ) plt #5
=1 LF b gl h_:"'i":"’ 45800

4 1 = P, . "1 #0000
y P
4 R e /
’ s § = - " B
g 2 § o 9200 \ I
27 DO = D000 e v,
3 aoon - i,
— - p'lr' MY
e T2 .
| 1 = I !r fa s * 16100
p Ay 1 L ? * 34000 * 19000
r oy Y WL
pres DN SRR s
ZR000 o & Y 3

. " . . R JWs \

: E /—‘-.r A ! ! - \\ 4

. " et S . " -

e i3 - .,
b2 4 ? e g '
4 ™ Ny
il S b ) 1l 7 E:I

Kuva 6. |deasuunnitelman likenne-ennuste fa keskimadrdinen vuo-
rokausilithenne (KVL) v 2070,

1.4.2 Arkkitehtikilpailun ennuste jatkotybssi

Raision keskustan arkkitehlikiipailun yhieydessd paivitettin likennae-
ennustetta mm. likennelaskentojen pohjalta, Paivitetyn ennusteen
laatl Trafix Oy.

Kuvassa 7 on esitetty merkittdvimpid suunnittelualueen 13pi kulkevia
vuorokauwden likennevirtoja ja likennemaand suunnittelualueen reunal-
la. Kuvasta kay imi, ettd edellisen ennustean mukaiset suunnittelualu-
een suurimmat likennevirat ovat uudessa ennusteessa pienentynest
selvastl, Tolsaalta E8-tien ja E18 Turun kehatien likennemasral ovat
uudessa ennusieessa jopa aiempaa suurampla.

Kuva 7. Swunnittelualuveen merkittdvimmal Nikennevirral vuodelle
2030 ideasuunniteiman [a arkkifohtikiipaiin vhtoydesss laa-
ditfufen ennusteiden mukaan seké kokonaislikennemasat
alueen reunoilia (afon.vrk),

1.4.3 Alvevaraussuunnitelman ennuste

Sekd deasuunnitelman ennusteen pohjalta tehdyissa el paivitetyn
ennusteen mukaisissa toimivuustarkasteluissa on kdynyl ilmi, etta
toimivuuden takaaminen Ralsion keskustan kohdalla edellyttad hyvin
raskaita, pitkéiti tunneliin perustuvia teimenpiteitd. Ennustesan mukaan
Raision keskustan 18pi kulkee Raisiontieta pitkin runsaasti [&pikulbuli-
kennettl, mika el ole toivolttavaa ikenteelksen toimivuuden eika keskus-
tan kehittadmisen kannalta. Kuvassa 8 on kuvatiu iltahulppulunnin osalta
merkittdvimmal likennavirral, joiden BhtE- tal maarapaikka on Raision
keskustassa jallal jotka kulkeval keskustassa Raisiontield pitkin.

Kuva 8. Raision keskusian ja Raislonlion kannalta merkitvirmmal
likennevirat ifahuipputunnin aikana (ajon.h) vuonna 2030,

-

Edalla kuvaillusta syystd foimivuustarkasteluissa tehtiin herkkyystar-
kastelufa siitd lahtokohdasta, eftd pitkilla tahtdimelld merkittdva osa
Raision keskustan kautla tarpeetiomasti kulkevasta likenteasts tulisi
pyrkia ohjaamaan muualle, Tallaiseksi likenteeksi maanteltiin sellaiset
matkat, joiden |&htd- tai madrapaikka likennemaliissa on Raisiontielld
joko MNaantalin suunnassa (Lumparankadun [ansipuolefia) tai Turun
suunnassa (Kirkkotien RBpuciella) ja myds toinen paatepiste on Rai-
sion keskustan ulkopuolella. Kuvassa B tallaksia viroja edustavat EB/
E18-eritasoliittyman ja Raisiontien Naantalin suunnan valinen likenna
(360 + 720 ajon./h) sekd Ralsiontietd suoraan kulkeva (220 + 450
ajonJh) likenne, ja yhteensa talaista likennatta on hulpputunnin ai-
kana keskustassa nain 2 200 ajoneuvon varran. Herkkyystarkastalut
tehtiin sirtAmalld osa ndistd matkolsia pois Raisiontieltd kiertAmaan
toista reittid Raision keskustan ohi ja vaihtelemalla ndiden siimettavien
matkojen osuutta [apikulkulikenteesta.

Kuvassa 9 puolestaan on esitetly vuorckausilikennemadrat merkitta-
vimmilld vaylillé vaintoehdossa, jossa E18 kytkeytyy katuverkkoon kes-
kustan etelipuclella olevan erftasolittyman kautta. Huomionarvoinen
on atenkin Turun kehaten likannemadrs, joka ennusieen mukaan on
vuonna 2030 jopa 58 000 ajoneuvoa vuorokawdessa,
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Kuva 9. Keskimdardiset vuorokausilivennemadrat (KVL) uusimmissa
tarkasteluissa kiytelyn Nkenneverkon mukaisestl, Punaisel
Tuwut oval Trafixin vuden ennusieen mukalsia lukwa, T
koosit lvut puolestaan kerfoval, millaiseksi iikennemadra
musuttuisi, jos keskustan I&pf kulkevasta likemnteestd 50 %
saalaisin ohjattva muuta reifid. Suluissa on iimoltetiu, mil-
lainen prosenluaalinen vaikulus I8 olisi véyldkohiaisin
litkennem8drin, Esimerkiksl Raision keskustan kohdalls
Raigiontialld kokonasiikenns vihanes n. 20 %
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Tarkastelujen perusieella muille reiteille chiattavan likenteen tulisi olla
noin 50 % Raisiontien Apikulkulikenteastd, jolta keskustan liikenne
saadaan loimimaan. Kuvasta kay iimi, mita yksittaisien vaylien liken-
neméasnssa tarkoiftalsl se, eltd 50 % keskustan lEpikulkuliikenteestd
ohjattaisin toista reitti. Etenkin keskustan I2nsipuciella vihennys on
jopa yil 30 %, mika kuvastaa sHa, etlal hyvin suun osuus naiden vayli-
en likeneests on [Epikulkevaa ja voitaisiin hyvin ohjata keskustan ohi
folsta refttia.

Jotta Raision keskustan kautta kulkevaa lapiajoliikennettd saadaan
ohjatuksi muille reiteille, pitdd E18-lie saada houkuttelevammaksl ja
littymismahdollisuudet paremmiksi. Lisidksi Raisiontielle pitda lvoda
estevalkulusia ja alhaisel ajonopeudel, jolloin se ei houkuttelisi [&pi-
ajoliikennetta.

Toimenpiteitd, joilla Iapiajolikennetts voitaisiin vahentda ovat

- E18 ja ja Rucnan yhdystien kanavoitu littyma parannetaan
eritasolittyméksi, jplioin Aurinkobeita on hyvat yhieydet E18:1le.
Vaihtoehtona on rsteyssillan rakentaminen [Hitym&an.

= E18 ja mt 185 littym3alueen sefkeyitdminen ja E18 muutia-
minen selkedsli pddsuunnaksi.

- Raisionkaaran parantaminen 2+2-kaistaisaksi valilla Raision
tie = mt 185.

- Raisiontien ajonopeuksien alentaminen rakentamalla kier-
tolittymia sekd ajoradan kaventaminen 1+1-kaistalseks|
vilili Raisionkaari-Lumpariankatu.

- Raisionkaaren ertasoliityman rakentaminen

Ehf;iﬂ’i‘\\
., S

-“""""-H‘.“-

Toimenpiteits Raisiontien Bpikulkulikenteen vihentdmiseksi voidaan
toteuttaa jo ennen kaskustan wnnelin rakentamista tal entasoliftymén
parantamista.

1.5 Liikenneturvallisuus

Raision kaupungin likenneturvallisuussalvityksen mukaan (Raision kau-
puniki 2011} vuosina 20052000 Raision kaupungin alueella [Shes kalme
neljdsosaa (72 %) poliisin tistoon tuleista onnettomuuksista tapahiui
maantioverkolla, Kaikista kaupungin henkildvahinko-onnettomuuksista
merkittdva osuus (43 % ) tapahtui E18-tialld, jolla sijaitsevat myds koko
kaupungin pahimmat onneftomuuskasavmakohdat. Maantieverken
onnattomuuksista yli puclet (80 %) tapahtul E18-tielld ja vidennes
(20 %) E8-tiella.

Lilkenneturvallisuusselvityksen mukaan raskas likenne on ollut osalll-
sena joka viidennessd koko kaupungin aluealla tapahtuneessa onnetio-
muudessa, ja maanteild raskaan likentesn osuus onnettomuuksista on
ollut noin 22 % (katuverkolla 13 %). Merkittava osa Raision kaupungin
alueela tapahtuvien kolareiden ubreista on Wkopaikkakuntalaisia

(65 % vuonna 2008 ja 57 % vuonna 2008). (Raision kaupunki 2011.)

Kuva 10, Toimenpitee! keskustan lpigjolikenteen vahentdmiseksi

Kuvassa 11 on esitetty suunnittelualueen kaikki poliisin tietoon tulleet
henkilbvahinkoon johtaneet onnettomuudel vuosing 2008-2012 ja
kuvassa 12 omalsuusvahinkoon johtaneat onnettomuudet samalta
tarkasteluajanjaksolta, Suurin osa Raision kaupungin pahimmista on-
nattomuuskasaumakohdista kohdistuu E18-tielle. Katuverkolla eniten
henkilivahinko-onnettomuuksia satiuu Raisiontiella.

Vuosina 2008-2012 E18-tielld vallla Solinluksenkuja - Haunlstentien
ramppi tapahtui 142 poliisin tietoon fullutta onnattormuutia, joista 12 johti
henkildvahinkoon, Kuolemaan johlaneita onneflomuuksia osuudella
el ole tlapahtunut vilmeisen viiden vuoden aikana, Vuosiin 2003-2007
verrattuna poliisin tietoon lleiden onnettomuuksien lukumadra on
kasvanut noin 40 %, mutta toisaalta henkildvahinkoon johtaneiden
onnetomuuksien masra on pudonnul alle pucieen.

Vuosien 2008~2012 alkana E18-lielld sattunaista onnattomuuksista
|#hes puolel oll peradnajo-onnetiomuuksia, noin vidennes ohituson-
nettomuuksia ja kymmenas risledmisonnettomuuksia, Henk#dvahin-
ko-onneflomuuksista noin nefjdnnes oll perdanajo-onnetiomuuksia,
nedfannes jalankulku- tal polkupySrdonnattomuuksia ja neljannes
mopedionnettomuuksia.

EB-tiella valilla Raisionlien risteyssitta — Petterinpellon risteyssilta on
vuasina 2000-2012 tapahtunut 10 poliisin tietoon tullutta onnettomuutta,
Jodsta kaksi johti henkildvahinkoon. Kuolemaan johtaneita onnaetiomuuk-
sia el sattunut tarkastelujaksalla. Suurin osa E8-tien onnettomuuksista
ol yksittdisonnetiomuuksia, mukaan lukien molemmat henkilévahinkoon
johtaneetl onnattomuudet.



Padtelden EB ja E1B sluevaraussuunnitelma Ralsion keskustan kohdalla

"

Kmrl 1. WJ&MMW mmmm vuosing 2008-2012,

Vakuutusyhtididen liikennevahinkotilaston 2011 mukaan Raisiossa
tapahtul enemman onnettomuuksia asukasta Kohti kuin Suomessa
keskimaarin, Myts uhrien lukumaird autoa ja asukasta kohli on suu-
rempi kuin koko maassa keskim&arn. Esimerkiksi Turussa vastaavat
tunnusiuvut ovat hieman pienempia.

E18-tielld vaiilld Solniuksenkuja—E8-tie onnettomuusaste (31,3 hy-
onnettomuutta / 100 milj, ajon,km) on oliut merkittdvasti suurempi kuin

kantateilld keskimdarn (kuva 13). Lukuja verrattaessa on kuitenkin
muistettava, etté tarkastelujakso on hyvin lyhyt ja siaitsee taajama-
aluealla. E8-fien annettomuusaste (3,.4-4.5) on ollut samaa tasoa tai
hiukan korkeampi kuin mootioriteiden keskiarvo koko Suomessa (3,4).

Mykyinan likenneturvaliisuustianne on kuvaliu tarkemmin erllisessa
Tieturvallisuusvaikutusten anviointi -muistiossa, joka on aluevaraus-
suunnitelman litteend,

Kuva 12. Omaisuusvahinkoon johlaneet onneffomuvdet suunnitelualueels vuosing 2008-2012.

usaite |hava 100 mil]. afonsuve-km)
Be L0 Wm0 150 0 50 M0 KO

L B Seibniukssi - E6 .__

E18 valMS £8 - Maumistention remppl _
YT e——— e
183803 118 - Ferrerinpeion . [ETCN

i

Kuva 13, Suwnniffelualveen padteiden onneffomuusasteel sekd vas-
taavia vertailuarvoja koko maan ja Varsinals-Suomen fefiltd
vuogifta 2008-2012.
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1.6 Maankdyttd ja kaavoitus

Raision kaupunki kuuluu Varsinais-Suomen liiton alueeseen. Suomen
voimassa oleva maakuntakaava on laadittu vikdessd osassa seutukun-
niftain, Raision kohdalla on voimassa Turun kaupunkiseudun vuonna
2004 vahvistettu maakunilakaava.

Alueslla on parhaillaan laadittavana Varsinais-Suomen taajamian
maankytdn, palveluiden ja lilkenteen vaihemaakuntakaava.

Kuva 14, Kaavaole Turun kaupunkiseudun v. 2004 vahwistetusia
maakuntakaavasta

Turun seudulle on valmistunut 2.4 2012 Turun kaupunkiseudun raken-
nemalli 2035. Rakennemallin tArkeimpana tavoitieena [ tuloksena on
odlut [aytas vhisinen ndkemys Turun kaupunkisewdun vhdyskuntaraken-
teen pitkan tahtdyksen paslinjoista. Rakennemalli ohjaa kunlien lulevaa
maankytin suunnittelua yleispiinaisestl. Luontesitaan rakennamall
on kuntien yhisinen maankayttdsirategia, Aluevaraussuunnitalmassa
esitetyl Raision kohdan suunnitelmaratkaisut eivit ole laaditun raken-
namallin vastaisia.

Suunnittelualueella on voimassa olkeusvaikutieinen ylelskaava, jonka
tavoitevuoiena on 2020, Yieiskaava on vahvistettu vuonna 2007.

Kuva 15, Kaavaole Raision olkeusvaikufielnen yleiskaava 2020.
Raision kaupunki kdynnisti vuenna 2010 Raision keskikaupungin
osayleiskaavan laatimisen. Keskikaupungin osayleiskaavalla tavoitel-
laan palvelujen ja asumismahdollisuuksien monipuclistumista, kau-

punkikuvan kinnostavuuden lis&amista sekd toimintojen sujuvuuita ja
turvallisuutta Raision kaupunkialueen ylimessad.

Keskikaupungin osaylsiskaava on ofiut luonnoksena nihtavilld marras-
joulukuussa 2012 ja osayleiskaavaehdotus on ollut nahtavila touko-
kesdkuussa 2014,

Paiteiden EB fa E18 sluavarmussuunnitelma Ratsion keskustan kohdalla
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Kuva 16. Kaavaole Keskikaupungin osayleiskaavaehdofuksesta,

1.7 Maaperi ja pohjavesiolosuhteet

Raision keskustan kohdalla maaperd on padosin savikoita, jonka
joukossa on useita kalliopaljastumia. Savikon paksuus keskustassa
valhtelee merkittGvasti. Ydinkeskustan kohdalla maaperd muodostuu
taytemnaista. Pohjavesi on pé#osin kahden — kolmen metrin syvyydessa.

Raision eritasolittyman kohdalla luonnonmaa on pehmead savea.
Kallio an osittain 18helld maanpintaa. Pahmeikin paksuus vaihleles
merkittavastl. Pohjavesi on laajalla alueseila eritasoliittyman kohdalla
paineellista,

Keskustan itdpuolella on pobjois-eteldsuuntainen Raisionjoenlaakso,
missd savikoiden paksuus on muuta suunnittelualuetta huomattavampl,
Laakson pohjaclosuhlest ovat rakentamiselle epSedulliset Laakso on
péacsin villelymaata, jota suuret vaylat halkoval.
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1.8 Ympéristd
Luonnonolot ja ekologiset yhteydet

Raisionjoki jo sen laakso jatkuvat E18 pohjoispuolells, jossa joki on
padottu Raision raakavesialtaaksi. Raisionjoki mutkittelee laakson
poikki, Sen rannal muodostaval puronvarsikasvillisuuden kanssa

lehtipuuvaltaisen nauhan, joka on maakuntakaavassa merkitty SL-
merkinnalld, Peltoaukeiden reunametsat rajaaval viljelyalueenavoimia
tilaja. Joki mucdostaa melko ehjin ekologisen yhteyden kaupungin
poikki eteldstad pohjoiseen. Petterinpellon pohjoispuolelia ekologinen
yhieys |aajense matsaaluaiksl, jotka oval virkistyskaytdssa, Yhteydet
aluean ulkopuoleisiin metsiin oval pohjoisessa hyval. Keskikaupungin
luonto on paddosin istulettua kaupunkiluontoa.

13

Maisema ja kaupunkikuva

Suunnittelualue jakauluu kahtean taysin enluonteisean maisarmaan:
Raision moderniin kaupunkimaiseen keskustaan ja Raisionjokilaakson
vanhaan viljelymaisemaan,

Raision kaupunki on rakentunut valtaviylien EB ja E18 risteykseen,
jeka nykyaankin antaa kaupungille sen luonteen. Tolsaalta E18 jakaa
ydinkeskustan kahtia. Keskustan imettd on viime vuoskymmenens
selkeytetty. Kaksitasoratkalsut betonisilicinesn on paadosin poistetty, ja
keskustaa jakavalle Raisiontielle annetiu positiivinen merkitys muutta-
malia se ndyttavaks Valon aukioksi,

Viljava jokilaakso keskustan kupeessa, joka aikoinaan mahdaolisti
Raision synnyn ja kasvun, on edelleen padosin rakentamatonta vilje-
Iymaisemaa. Laakson maisemalilan etelakirjessa on Raision kirkko ja
pohjolsessa joen ylajuoksulla maisematila rajautuu Hintsan kartanon
alueeseen, jos5a joki levenee laajaksi paloaltaaksi. E18:n eteldpucielia
laakson itdreunassa on selked melsdinen rinne, jossa on omakotita-
loja. Moottaritie E8 erottaa laakson kaupungista ja joen yiittava Turun
kehatie E18 katkaisee laaksomaiseman. Malsemaa haintseval laak-
son itdpuoiella E 18:n molemmin puolin sijaltseval uudet tilaa vaativan
kaupan rakennukset

Jokilaakson maisema on selvapineinen: lolvasti jokeen viettival peliot
8 keskella joen mutkitteleva voma. Maisemassa viehatas selkeys |a
rauvhaoittavuus, Maisema kertoo Raision historiasta ja antaa kaupungilie
juuret ja identiteatin. Masemaliisia solmukchtia ovat teiden risteyksel ja
joan ylitys. Kehatie E18 tosin yittas joan melko korkealla pankereella,
ja sen suhde jokimaisemaan (33 etliseksi, Teitd kisin maisemassa
avauluu laaja peltolaakso [a sen rewnofa.
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Kulttuuriympéristd

Wanhimmalt merkil asutuksesia Raisionjokilaaksossa oval rautakautisia
hautoja ja kuppikivia. EB ja E18:n risteyksen kollispucleisella kalliolia
on Tuomalan laaja-atainen polttokenttd- ja ruumiskalmisto, kivilatomus,
rakennusten jA8nteitd sekd uhrikuoppia. Mulnaisjd@nndsaluetta on
Petterinpeliontien molemmilla puolilla ja se ulottuw aivan kiinni E18:aan.

Tasté pohjoiseen 13helld lso-Kummalan taloa on kaksi uhrikaliota, joissa
on usaita varmolksi uhrikuopiksi tulkittiuja kuppeja. Naisth pohjoisempi
uhrikallio on muinaisjdnndsrekisterin mukaan erittdin edustava.

. nuniarily puna

Nallinkadulla Raision kijaston Iahelld on kallioon ja ifolohkareisiin
hakattuja uhrikuoppia.

Pappilanm&eltd on lGydetty kaksi venehautaa ja esineistds. Koekaiva-
usten perusteslla kultuurikerros kattaa koko maen (kuva 18).

Raision kirkosta ja Raision seurakunnasta on tistoja jo 1100-luvulta,
Nykyinen kirkko muurattin 1500-kovulla. Kirkan shultse kulkee uoteis-
kaakkpissuuntainen vanha postiien linjaus, joka jatkuu moottoritien
itdpuclella ja yiittaa joen Jertantiend, Postitie on perustetiu 1600-luvulla
ja 5o on kutkenut Tukholmasta Raision kautta Turkuun.

Paiteiden EB fa E18 sluavarmussuunnitelma Ratsion keskustan kohdalla

Vield melko ehednd sdilynyt viljelylaakso kertoo Raision historias-
ta. Mykyisen Raision keskustan alueslla on ollut pelioja ainakin jo
1700-hivulla, 1800-luvun alkupuoliskolla lahes kaikki viljelykelpoiset
maat olival peltoina. Talot rakennettiin jokilaakson l8heisille rintegille ja
kallioisille kumparetlle. Pellollle rakentaminen alkel 1960-luvulla, mutta
|okilaakson rakentamaton paltovydhyke on sdilynyt lahes samanlaisena
1860-luvulta 2000-luvulle saakka.

Raisionjokilaakson viliely- ja kulttuurimaisema on merkitty maakunta-
kaavassa SlL-merkinndld. Hintsankoski tunnetaan lintujen levahdys-
paikkana.
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1.9 Tavoitteet

Hankkeelle on asetettu seuraavat tavoitiesat

Liikenteelliset tavoitteat

Ympéristoliiset tavoitteet

Taloudelliset tavoitteet

Luonto- ja kulttuuriarvojen tavoltteet

1.10 Yhteenveto ongelmista

Raision eritasoliittyma, jossa ristedval tiet E8 ja E18, ruuhkautuu
E18-tien valo-ohjattujen ramppilittymien osalta s&8nndliisest| arkipsi-
vien ruuhkahuippujen aikana. Lantisean ramppiliittymadn Hittyy myds
Voudinkatu, miké heikentdd entisestaan ittyman valityskykya etenkin
itapdivan huipputunnin aikana, Likenteen on ennustetiu kasvavan
kyseizessd kohdassa tuntuvasti, jolloin ramppilittymien valityskyky
loppuu vaistAmatta kesken. Raision keskustan kohdalia E18-tien muut-
kin littymét ovat valo-ohjattuja ja etenkin Raisiontien liittyma laajoista
kaistajirjpstelyistd huolimatta toimii IShalla valityskykya alheuttaan
vivytyksis sekd E18-fien aftd Raisiontien likentaella,

Liikenneturvallisuustilanne on huono E18-tielid. Raision eritasoliittymén
Iantinen ramppilittyma on koko Turun kehétien pahin onnettomuuska-
sauma, Kalkkiaan Ralsicnkaaren ja Petlerinpellontien valiselld jaksolla
tapahtuvista onnettomuuksista aibeutuu vuosittain useita henkildvahin-
koja, joista merkittdvissa osassa osapuoling on jalankulkija, pydedilija
tal mopollja.

E 18-tie muodostaa myts merkittévan valtakunnallisen yhieyden MNaan-
talin zatamiin ja tavoitteena on myts ohjata padosa Turun salamien
raskaasta likenteasta Raision aritasolittyma kautta E18-tielta EB-tielle,

Raision keskustassa E18-tien linjaus on ongelmallingn, silla tie kaytan-
nissd ISvistas Raision ydinkeskustan, Vilkasliikenieinen tie aibauttaa
merkittivia haittavaikutuksia paikalisile elinolosuhteills ja vie keskusta-
alueelta hucmattavast thaa rajoittaen maankayton kehittdmismahdolli-
suuksia. Mytis E18-tien kanssa ristedvd, katuverkkoon kuuluva Raision-
tie on vilkkaast Eikenndity, miké johtuu runsaasta ldpikulkuliikenteesta,
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2 VAIHTOEHTOTARKASTELUT

21 Tutkitut vaihtoehdot ja niiden toimivuudet
211 Tutkitut vaihtoehdot

Vaihtoehtoina tutkittin kahta jo ideasuunnilelmassa esitettyd vaihto-
ahtoa keskipitka twunneli ja Y-tunnell, Naita vaihloehtoia tarkennattin
viela mm. tunnelin tasauksen osalta seka tutkittin toimivuutta paivitetyn
liikkenne-annusteen osalta. Lisdksi tutkittin kaksi uutta valhtoehtoa:
Valo-ohjattu kieroeritasaliittyma kahdessa tasossa sekd kieroerita-
sofiittyma kolmessa tasossa. Maissd molemmissa vaihtoehdoissa on
asitelty E18:1le rakenneltavaksi lyhyt tunneli,

Kaikkien vaihtoehtojen kustannusarviot on laskettu in-infra.nel-kanavan
FORE:n hankeosalaskentameneteimas kayttaen. Maanrakennuskus-
tannusindeksind on kaylelty arvoa 150 (2005=100). Tunnelin rakenta-
miskustannukset on lasketty siten, ettd lunneli rakennataan paaluille
perustetiuna ja ankkuroituna betonitunneina.

2.1.2 Vaihtoehto 1: E18 keskipitka tunneli ja
kiertoeritasoliittyma kahdessa tasossa

Keskipitkan twnnelin vaitoehdossa E18 e on keskipitkassa unnelissa,
jonka pituus on noin 970 metrid. Tunneliosuus alkaa EB/E 18 eritasoliitty-
man itdpuclelta ja loppuu Marinkadun lansipuolella. Raision keskustan
|a EB kohdilla kantatien likenne kulkee maan alla. Tunnell on 24 2-kals-
tainen. Raision ertasoliittymaan rakennetaan osittain kaksikaistainan
kierolittyma. Kiertoliittymaan rakennetaan itipuclelle vapaat oikeat.
E18 ja Youdinkadun liittymdan rakennetaan suuntalslittymat,

Raision eritasoliittyméan ja Haunisten eritasofiittyman lyhyestd etdisyy-
destd johtuen tunnelin susauken ja Haunisten entasoliittyméan vilinen
sekoittumiskalsta j48 melko lyhyeksi, Sekoittumiskaistaa voidaan pi-
dentdd noin 350 metriin, jollain Haunisten ja Myllyn suuntaan johlava
ramppl lyhanee ja jyrkkenee Haunisten eritasoliittymisss,

Vaihteehdon 1 kusiannusando on noin 120 ME (MAKLL150). Kustannus-
arvio sisaltds tunnelin, eritazolittyman kierolittyman ja keskustan li-
kennajanestelyjd. Kustannusanio ai sis3la tunnelin kayttdkustannuksia.

Keskipitkan tunnekn vaihtoehdossa syntyy tioimivuusongeimia uwden
ennusteen mukaisella likenteslld sekd EAE18-artasolittymassa attd
Raision keskustassa. Kiertoaritasolittymassa riski sille, ettd Rauman
tulesuunnan rampilla jono padsee kasvamaan, kohoaa selvast Y-tun-
nealivaitoshdosta (vailtoshia 2), kun kierolittymassa on myds Myllyn
suunnan ja Raisiontien Naantalin suunnan valinen liikenne.

Raision keskustassa Kertiulantien ja Mesteentien valinen lyhyt litty-
mavall muodostuw suurimmaksi cngelimaksi, jolloin ennusteliikentealld
saurauksena on vaistamats verkon ruuhkautuminen, Lapikulkuliiken-
teestd tulisi seada ohjatiua muille reiteille noin 50 %, jotta likenleen
toimivuus voldaan taata siind tapauksessa, eltd E18-tien ja Raisiontien
littymassa on likennevalot hiukan nykyisesta karsituin kakstoin, Turbo-
kieriolittymavaihtoehdossa lpikulkulikennettd wlisi leikata pols hiukan
tatakin enammén.

Mikal Kerttulantien littyma muutetaan suuntaisliittymaksi, vaihio-
ehdossa 4 toimivuusongelmia alkaa tulla ensimmaisena ER/E18-
entasoliittymassa, jossa Rauman fulosuunnan ramppi ruuhkautuu,
Kiertoeritasoliltymén toimivuutta voidaan parantaa lekemalld siita
likennevalo-ohjatiu vailtoehdon 3 tapaan.

I I

Kuva 19. Vaihtoehdon 1 Nikennemdardl lunnelizsa.
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Kuva 20. E18 (Mesteentien) polkkilaikkaus funnelissa,
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Kuva 21, Vaihtoehdon 1 palvelutasol vuoden 2030 flatuipputunnin
aikana aluevaraussuunnitelman ennustesn mukaan, Valo-
ohjaltufen Nittymien palvelutasol riippuval merkittdvasti
kéyteltdvists ohjelmista fa yMeaenkylkenndista,
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2.1.3 Vaihtoshte 2: Y-tunneli ja kiertoeritasoliittymi
kahdessa tasossa

Y-tunnelivaihtoehdossa E18-tie on keskipitkdssa tunnelissa, jonka
pituus on noin 870 metrid. Tunneliosuus alkaa EB/E 1 8-aritasoliittymin
itApuolelta ja loppuu Martinkadun lansipuolalla. Raision keskustan ja
E& kohdilla kantatien likenne kulkee maan alla. Tunneliin rakennataan
haara Raisiontien kohdalle Naantalin suuntaan. Tunnefihaaran pituus
on noin 500 metria. E18-tien tunneli on 2+2-kaistainen ja Ralsiontian
haara 1+1-kaistainen. EB/E18-eritasoliittymadn rakennetaan
osittain kaksikaistainen klerioliittyma. Kiertoliittymasn rakennelaan
itdpuolelle vapast cikeal. E18 ja Vioudinkadun littymé&an rakennetaan
suuntalsBithymat.

Raision entasalittyman (EB/E 18) ja Haunisten eritasolittyman lyhyesta
etdisyydestd johtuen wnnealin suuaukon ja Haunisten edtasolithyman
vilinen sekollumiskaksta |48 melko lyhyeksi. Sekoittumiskalstaa vol-
daan pidentdd noin 350 metriin, jollain Haunisten ja Myllyn suuntaan
jehtava ramppi lyhenes ja jyrkkenee Haunisten eritasoliittyméassa.

Kuva 23, Vaittoshdon 2 likennemadral funnelissa,

Vaihtoehdon 2 kustannusarvio on noin 170 ME (MAKU, 150). Kustan-
nusarvio sisaltad wnnelin, entasolittyman kiertolittyman ja keskustan
likennejarjestely}d. Kustannusarvio el sisalla unnelien kayttbkustan-
nuksia.

Ideasuunnitelman mukalsessa Y-tunnalivaintoehdossa eritasoliittyma
toimii myds wudella ennusteliikenteelld. Raision keskuslassa
likenne toimii aivan kapasitesttinss ylarajoilla, Mik&li Raisiontien
apikulkulikenteests saadaan lefkaliua alemmin kuvalllulla tavalla n. 10
%, likenne toimil hyvin seka E18-tien ja Raisiontien litymassa sekd
likennevalo-ohjatulla eitd kiertoliittymévaihtoehdolla.

Kuva 24. Ralsiontien polkkilaikkaus lunnelissa,

21.00
Kuva 25. E18 poikkileikkaus tunnelissa.

Kuva 26, Vaihtoehdon 2 paivelulasol vuoden 2030 Matuipputumnin
aikana aluevaraussuunnitelman annusteen mukaan. Valo-
ohjattujen littymien palvelutasot riippuval merkittavasti
Kélytettdvists ohjelmista ja yhieenkytkenndists.
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2.1.4 Vaihtoehto 3: E18 lyhyt tunneli ja valo-ohjattu
kiertoeritasoliittymd kahdessa tasossa

Raision ertasolittyma toteutetaan kahdessa tasossa. EB on alempana
kuten nykyisinkin ja se &4 ennalleen. E18:k rakennetaan kiertoliittymds,
jossa on kahdesta neljaan kaistaa. Kierolittyman halkaisija on noin 120
metri ja se on valo-ohjattu. Kiertoliittym&ssa on vapaal oikeal kaistat
lukuun cttamaltta pohjoisen suunnasta lanteen pain kaantyvaa likennet-
4. E18 on edtasolittyman ja Raision keskustan valila 3+3-kaistainen.
Kewvyelia likenteslle rakennataan kiedolittyman molemmin puolin usdet
siltayhteydet EB:n yii. Lisaksl toleutataan katuyhteys valile Kirkkotie—
Haunistentie.

Raision keskustassa E18 kulkes osittain lunnelissa. Tunnelin pituus on
450 metrid. Tunneli alkaa Raisiontien kohdalta,

Taman vaihtoahdon kustannusanio on noin 91,5 ME, kun tunnelin
pituus on 450 medrid. Tunnelin kustannusando sis8ltas tunnelin pasl-
|erakentamiseen varautumisen 10 ME.

Kuva 28, Vaitloehdon 3 likennemddral tunnelissa,

Kuva 29. E18 poikkifeikkaus tunnalissa,

Ratkaisu vaatii toimiakseen kierolittymaan lkennevalo-chjelman, jossa
vastakkaisista suunnista tulevilla on vihred samaan aikaan, Tallkin
semmalle kaantywit joutuval useimmiten pysahtymaan kierolittymadn,
miké fulee oftaa huomioon liikennevalo-ohjsuksessa, kaistajdrjeste-
lyissd seka polstumis- ja tulohaarojen vilisessa etfisyydessa. Suuri
kiertalittymahalkaisia tukee toimivuutta merkittavasti.

Tila ratkalsulla kasvunvaraa vuoden 2030 thydesta ennustekysynnista
on hyvin vahin, vain n. 5 %. Mikali keskustan [Spikulkulikenteesta 50 %
saataisiin valhtoehtolsille reilile ja samalla pols EB/E 18-eritasoliittymés-
1A, kasvunvaraa olisi vucden 2030 ennustetianteasta n. 15 %. Ratkaisu
mahdollistaa teknisesti myds suuntaislittymait EB/E 18-eritasoliittyman
|a Raision keskustan vilille, mutta ramppien pdissd olevien littymien
toimivuutta on tEikGin vaikea taata.

Kuva 30. VE 3n palvelutasol vuoden 2030 itahuippulunnin aikana
alvevaraussounnielman ennusteen mukaan, Valo-ohafuen
Hittymien palvelitasol rippuvat merkittivist kiytettdvisia
ohjalmisia ja yhteankytkenndistd,
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Kuva 37, Valhtoehdan 3 suunnitelmakartta,
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2.1.5 Vaihtoehto 4: E18 Iyhyt tunneli ja
kiertoeritasoliittymd kolmessa tasossa

Raision eritasoliittyma toteutataan kolmessa tasossa, jossa EB kulkee
alimpana ja E18 ylimpdna. Eritasclityman keskimmaiseen kerrok-
seen rakennetaan kierdolittyma, joka kytkeytyy padteihin rampeiila.
Kiertoliittyman halkaisija on noin 60 metria, EB tasausta alennetaan
eritasoliitymadn kohdalta noin nelja metrid, E8 joudutaan rakentamaan
uudellean noin 850 metrin matkalla. E18 tasausta ertasoliittyman koh-
dalla nostetzan kaksi metrid. E18 on ertasoliittymén kohdalla 2+2-kais-
talnen ja eritasolittyméan ja Raiskon keskustan valilkd 3+3-kaistainen,
Kevyelle likenteelle rakennetaan kiertolittyman molemmin puolin uudet
siltayhteydet EB:n yli. Lisaks| loleuletaan katuyhieys valille Kirkkotie—
Haunistentia.

Raision keskustassa E18 kulkee osittain tunnelissa, Tunnelin pituus on
450 metria. Tunnell alkaa Raksiontien kohdalta,

Ratkaisun rajoitteena on, eltad eritasolittyman ja nykyisen keskustan
tunnelin valile e oo mahdollista toteuttaa littymaratkaisuja, jotan
kaskustan etelilaidalle tarvitaan korkealaatuinen ertasolithyma hyvin
|a sujuvin jarjestetyin.

Taman vaihteehdon kustannusanio on noin 104 ME, kun tunnelin pituus
on 450 metnd, Tunnelin kustannusarvio sisditad wnnelin paaileraken-
tarmnisean varautumisen 10 ME

00
Kuva 33. E18 poikkilefkkaus funnelissa,

Vaihtoahio kestad hyvin vuoden 2030 ennustetilanteen mukaisan li-
kenteen, edellyitien etth Myllyn suunnasta pohjoiseen kohti Raumaa
kaantyvilla on kiytettavissadn vapaa oikea nykyiseen apaan. Vuoden
2030 taydestd ennustekysynnistd kasvunvaraa on eritasoliittymésss
n. 15 %. Mikall Raisiontien lapikulkulikennetta saadaan vahennattyd
50 % ja tuo likenne ohittaa myds ESE 18-ertasoliiftyman muuta kautta,
kasvunvaraa on 2025 %.

Raision keskustan &pi menee Maantalista tuleva tie- ja katuyhteys,
joka ylittas tunneliin sijoitetun E 18-tien. Yhteys jatkuu Satakunnantiens
Turun keskustan suuntaan.

Kuvassa 35 eleldisen entasolityman palvelutasol koskevatl vaihioehioa,
jossa ramppiliittyrnat on valo-ohjatiu ja ldntiselts rampilta vasemmalle
Sofinluksenkujalle kddnnytasn yhitd kaistaa pitkin, Mikali kd&ntyminen
sallitaan kahdelta kaistalla (ja Soliniuksenkujalla on vastaavasti kaks
vastaanoltavaa kaistaa), littyman palvelutasol nouseval kaikilla tulo-
suunnilta noin yhdell& pykal&lla ja riski rampin tdyitymiselle pienenes.

Kuva 35. Vaihloshdon 4 paivelutasol vuoden 2030 Wtahulpputuniin
aikana aluevaraussuuanitelman ennusteen mukaan, Valo-
ohjattujen littymien palvelutasol riippuvat merkittdvast kdy-
tetidvista ohjelmista fa yiteenkylkenndists.
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Kuva 36. Valhloehdon 4 suunnitelmakarita,




24

2.1.6 Jatkesuunnitteluun valittavat vaihtoehdot

Jatkosuunnitteluun ehdotetaan valittavaksi vaihtoehdot 3 ja 4. Molem-
missa ndissa vaihtoehdoissa E18 Ralsion keskustan tunneli on esitetty
toteutettavaksi noin 450 metrin piluisena.

Vaihtoehdossa 3 Euraoppa-teiden ES/E18 eritasolittyma on kaksita-
soinen, jossa ylemmalld tasolla on valo-ohjatiy kiertoeritasoliittyma.
E18-tle kulkee valo-ohfatun klerolittymdn kautta, Vabhloehdossa 4
Eurooppa-teiden EAIE 18 ertasoliittyma on kolmitasoinen, EB-tie kulkee
alimmaisena ja E18-tie ylimmdisend. Naiden valissd on valo-chjatiu
kiertoliittyma, joka vhdistyy rampeilla Eurooppa-teihin.

Molemmat edelld mainitut vaihtoehdot toimival vucden 2030 ennuste-
tilanteen mukatsessa itapaivahuipputunnin likennetiiantees sa.

Vaihioehdon 3 kustannusarvdio on 91,5 miljoonaa euroa. Likenteen
kasvunvaraa EA/E18-aritasoliittymassa on vuoden 2030 ennusteliken-
nemadristd noin 5-15 % Ralsiontien I8pikulkevan lilkenteen maarasia
|8 suuntautumisesta rippuen.

Vaihtoehdon 4 kustannusarvio on 104 miljoonaa eurca, Likenteen
kasvunvaraa E&/E18-eritasoliittymassa on vuoden 2030 ennusteliken-
nemasrista noin 15-25 % Raisiontien Bpikulkevan likenteen maarasta
ja suuntautumisesta riippuan.

Tunnelivaibtoehdol 1 (E18 keskipitkd tunneli) ja 2 (Y-tunneli) esitetaan
hytatidvaksi jatkosuunnittelusta vaihtoehtojen korkeiden rakentamis-
kustannusten vuoksl. Vaihtoshdon 1 tunnalin kustannusarvio on noin
80 miljoonaa euroa ja vaititoehdon 2 noin 140 miljoonaa euroa, Mybs
tunneleiden rakentamisen riskil ovat suuret nykyisen EB/E 18-eritasoliit-
tymin kohdalla. ER/E 18 erftasalittyman kohdalla on csittain painesllinen
pohjavesi ja tunnelin rakentaminen t8sta johtuen on enttiin hankalaa
ja suurena risking on rakentamiskustannusten merkittiva kohoaminen
pohjaveden hallinnan takia, Lisiksi molemmissa valhtoahdoissa tunne-
lien #puolisten paiden kaistavaihtojen sekoitfumisaluest ovat tyhyehkit
ja muodostavat likenneturvallisuuden osalta merkittdvan onnetiomuus-
riskin, Edeld mainitun likenneturvallisuusriskin valhtoehdossa 2 (Y-
tunneli) haarautuvien tunneleiden kohdassa ramppien littymiskohdat
muodostaval iikenneturvallisuusriskin ja haarautumakohdassa myds
pelastusnaitit vaatinevat erityisjdrestalyits.

2.2 Tutkitut vaihtoehdot Raision keskustassa

Railsion keskustan likennejdriestelyind on tutkitu lyhyen tunnelirat-
kaksun lityntdd ympdrdivan maankyion katuverkkoon. Vaihloehtoina
ovat olleat ramppivhteydet kantatielle tunneliosuudella ja valitGmasti
tunnetin suuaukon ldnsipueoielia.

Vaihtoehdossa 1 E18-tien tunneliosuus on puudeltaan noin 500 metrid.
E18-tie yhdistyy kaupungin katuverkkoon perusverkon eritasoliittymalia.
Eritazolittyman rampil sgaitseval unneliosuuden jalkeen vastakkain.

Ramppien ja katuyhteyksien littymissd on kertoliittymat (ve 1A tai
valo-ohjatut litymét {ve 18],

= I

—

Kuva 38, Keskustan vaihtoehto 18.
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Kuva 39. Keskustan vaihtoahto 2.

Vaihioehdossa 2 E18-tien tunneliosuus on pituudeltaan noin 200 metrid.
E 18-tie yhdistyy kaupungin katuvarkkoon perusverkon entasoliittymalia.
Eritasoliittymén rampit sijsitsevat E18-fielld 200 metrin padsss toisis-
taan. Lantinen ramppi sfaltsee heti tunnelin jalkeen ja tdinen ramppl
200 metrid l&nteen pain.

Maanalaisen osuwden pltuus, ramppien sijaintl ja katuverkko ratkaistaan
tarkemmin maankayldn yhteydessa.

Sujuvuuden kannalta salvast parhaiten loimiil sellainen eritasoliitty-
mératkaisu, jossa likenne Soliniuksenkujan ja EB/E18-eritasoliittyman
suuntien valilla e joudu kohtaamaan ristedvaa likennettd. Tama toleu-
tuu vaihtoehdossa 2. Mikal molemmat rampit kuitenkin halutaan uuden
risteyssillan etelSpuclells, EBE1B-eritasolittymsn suunnasta tuleva
ramppl voi jonoutua E18:1le asti, Tata voidaan ehkaista likennevalojen
pakkoetuuksilla ai jokervaloilla ramppilittymassa.

Raision keskustan osalta tutkitiiin myts erilaisia keh8méisia katuverkon
vaihtoehtoja, joista kaksl esimerkkia huipputunnin [fkennemadrinesn on
esitelty kuvassa 40. Naisss vaihloehdaissa E18-tien ja Raisiontien ny-
kyisen tasoliittym&n paikalla on risteyssilta ja vayl#ita tviselle littyminen
tapahtuu kehdviylien kautta. Kehabitymal ovat E18:lla suuntaisiittymia,
Raisiontielld likennevalo-ohjattuja littymia.
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Kuva 40. Kaksiesimerkkil kehdmdisean verkkoon parustuvista larkas-
telluista vaihtoahdoisla, likennemadrst ovat ftahuippulunnin
Whennemaans. Raisiontien litymal oval kuvassa likenne-
valo-ohjaliufa, E18 kytkeytyy katuverkkoon suuntaisiittymin,

2.3 HKatuyhteys vililla Kirkkotie—Haunistentie

E1B-tien etelapuolelle Kirkkotien ja Haunistentien valille tutkittiin kolme
erl valhioehtolsta linjausta rinnakkaiskatuyhieydeksl. Rinnakkaisen ka-
tuverkon Eydentaminen on larpeen mm. hidaslikenteen poistamiseksi
E18-tieitd. Lisdksi rinnakkainen katuverkko on tarpeen mahdollisten
keskustan unnelin hairidilanteiden varalita, Katuyhteys yhdistas myds
Raision keskustan Myllyn alueen palveluthin, jolloin paikallinen kikenne
el kuormita paatieta.

Vaihtoehdossa A rinnakkaiskaty sijoituu nykyisen E18-tien rinnalle.
Vaihtoehdot B ja C sijoittuvat jokilaaksoon. Kalkilla kolmella vaihtoeh-
dolla on sekid mydnteisid et kKieleisia valkutuksia maisemaan, Kaikissa
vaihtoehdoissa laaksoon sijoitettava kadun rakentaminen kaventaa
laaksomaisemaa ja peittda jaljelld olevia luonnonmaisemareunoja. Ka-
tulinjauksista malsemallisest] vihiten hairitseva on vaihtoehto A, jossa
laakson maisematila pysyy ehjimpand. B-linjaus jakaa lasksomaiseman
héiritsevimmin keskeltd. Kulttuurimaisemaan vaikuttaa voimakkaasti
vaihioehto C, [ossa katu on suunniteltu myts kirkon [ahelle,

Jatkosuunnitteluun valittin vaihtoehto A muita vaibioehtoja vahaisimpien
luonto- ja maisemavailkutusten takia,

Kuva 42, E18 ja Raisionkaaren erfasofitymévaibtoahto ve 1.

Kuva 41. Erolfiset katuyhteysvaihtoshdal

2.4 E18-tien ja Raisionkaaren eritasoliittyma

E18-tien ja Ralslonkaaren littymain twikittiin ertasolittyman toteutta-
mista kaavan tilavaraustarpean madrittSmiseksi, Ertasolittymavaihto-
ehdoksi tulkittin kahta eri vaihloehtoa ve 1 jave 2.

Jatkosuunnitteluun ertasolittymavaittoehdoksi valittin vaihinahto ve
1, jossa Raisionkaaren suunta on sujuvampi, Eritasoliittymén yhieyteen
suunniteltin myds rinnakkaiskaluyhteyksia, Raisionkaaren ertasolit-
tymén rakentamiskustannusanvio Annakkaiskatuinesen on nain 9,0 e,
Raisionkaaren ertasolittyman kustannukset eivit cle mukana hank-
kaen kokonalskustannusarviossa eivitka kannattavuusiaskelmissa.

Kuva 43. E18 ja Raisionkaaren erfasolittymévaittoshlo ve 2,



3 ALUEVARAUSSUUNNITELMA

3.1 Liikenteelliset ja tekniset perusratkaisut

Aluevaraussuunnilelmassa esitetyl tiejarestelyt oval yleispiirteisia ja
kuvaaval likimasrdisesti alueita ja paikkaa, johon tet, silat [a tunneli
toleutetaan. Aluevarausten madrittelyssd fulee ottas huomiocon tien
paikan mahdollinegn tarkentuminen myShemmin laadittavassa iesuun-
nitalmassa.

3.1.1 Ajoneuvolilkenteen jirjestalyt
Piditiot

E18-lie sijoitetaan Raision keskustan kohdalla betonitunneliin, joka
on 450 metrd pitkd. Tunnelin lAntisen susauken ulkopuolella E18-tie
litetasn keskustan katuverkkoon erftasolitymais. Raision keskustan
ldpi kulkeva Raisiontie yittad E18-tien tunnelin sen itdpaassa. Tunnel
toteutetaan kaksiaukkolsana betonitunnelina. Tunnelin molemmissa
aukoissa on kolmekaistainen vayls, jonka kaistaleveys on 3.5 metria.
Tunnelin kokonaislevays on 28 metrid. E18-tien mitoitusnopeus on 60
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Kuva 44, E18 poikkileikkaus tunnelissa,

E8-tian linjaus pysyy paikallaan ja tie on nelikaistainen. Ajoradat on
erotefiu ftoisistaan keskikaistalla. Vaihtoehdossa 3 E8-tien tasaus on
nykyisen ten mukainen. Vaihtoehdossa 4 ES-ien tasausta alennetaan
eritascliittymén kohdalla noin neljd metria ja EB-lie loteuletaan kau-
kalorakenteana alueen paineellisten pohjavesiolosuhteiden vuoksl,
Kaukalorakenteen kohdalla EB-tien podkkileikkaus kavennetaan siten,
ettd ajoratojen valiin totevtetaan keskikaide, jonka lilantarve on kaksi
meirid. EB-Hen miloitusnopeus on 100 kmi.

Kuva 45 EB kaukalorakenne erlasolittymdn kohdalla.

Liittymt

E18-tien ja E8-tlen eritasolittymaan toteutetaan valo-ohjattu kiertoarita-
soliittyma kahdessa tascssa tai kiertoeritasoliittyma kolmessa tasossa,
E1B-tien ja Voudinkadun littyma poistetaan ja Voudinkadulta toleu-
tetaan yhiays Kirkkotielle E18-tien ali, Myds kaikki muut tasolittymat
Juhaninkujasta itadnpdin poistetaan,

Katuyhteydat

E18-tien suuntaiset rinnakkaistieyhteydet toteutataan 18-tien pohjols-
puolalie Petlernpelion alueells ja etel@puclelle valile Kirkkotie-Hau-
nistentie.

Ydinkeskustan katuyhleyksien sijainnit tarkeniuvat maankayitdraken-
tean mukaan Raision keskikaupungin osayleiskaavassa ja mydhemmin
laadittavissa asemakaavoissa.
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3.1.2 Kevyen lilkenteen jirjostelyt

Tarkeimmal kevyen likentean yhteydel ovat E18-tlen suunnassa
yhdistden Myllyn alugen ja Naantalin suunnan keskusta-alueesean.
It8an pain toleutetaan kevyen likenteen yhteydet E18-tien molemmille
puolile, Lisaksl Kirkkotielta toteutetaan kevyen lHkenlean vayla Ral-
sionjokilaakson yii. Keskustatunnelin kohdalle toteutetaan Raisiotien
varteen kevyen lilkenteen vaylat Raisiontien molemmille puciille, Lisaksi
tunnalin lEnsipiahdn ja Marinkadun kohdalle toteutetaan kevyen li-
kenteen yhieydet.

Ydinkeskustan reittien shainnit tarkentuval vield maankdyittrakenteen
mukaan uudessa osayleiskaavassa,
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3.1.3 Joukkoliikenne

pysakkien larve ja sijoittuminen ralkaistaan seuraavassa el
tiesuunnitieluvaiheassa,

Turun seudun pikaraitiofien suunnitelman mukaan pikaraitiotien verkos-
ton rakentaminen on jaettu vaiheisiin, joista ensimmaisessd vaiheessa
rakennetaan Turun sisdista raitiobeverkostoa Runosmakeen, Varssuol-
la, Skanssiin, Hinvensaloon ja Linnakasupunkiin, Raitiotieverkostoa on
mahdollista laajentaa Raisioon, Kaarinaan ja Linnakaupunkiin hankkeen
toisessa valheessa, Pikaraitiotien linjauksesta Raisiossa ei ole vield
tarkkoja suwnnitelmia. Turun kaupunkiseudun rakennemallissa 2035
Raision pikaraitiotie on merkitly kulkemaan Satakunnantietd ja Ralskon-
tietd pitkin E 18-tlen lansipucledle ja kiantyvan sieltd kaakon suuntaan
Nesteentielle, Aluevaraussuunnitelmassa on varauduttu pikaraitiotien

Kuva 47, Turun kaupunkiseudun rakennemalli 2035, seudun sigdizen
Joukkolikenteen runkodniasio,
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3.1.4 Keskustan kehittiminen

Raision keskusian kehittimissuunnitelmaa laatil Arkkitehtitoimisto Sigge
Oy. Kehittamissuunnitelmassa keskusta an esitatty tiviksi, Rakentaml-
sen osalta tunnelin pohjoispucli on suunniteltu siten, ettd se pysiytaan
rakentamaan tunnalin rakenlamisen ajankohdasta rippumatta. Raken-
nuksel on gijoitettu 12 matrin padhén lunnelin seindlinjasta. Tunnelin
itApuolen rakentaminen on mippuvainen tunnelin rekentamisesta, silla
rakennuksat ovat ositlain tunnelin paails.

Tunnelin suuaukon itapucielle E18-tken molemmille puciile on suwnni-
teliu korkeal tomirakennukset Killl ja Nalli. Tunnelin paalle on esitetty
puistorakentamista ns. kaupunkilaisten uusi olohuone -ajatuksella.
Puistol voivat ofla enlaisilla teemoilla varustettua (esim. skeittipuisto)
ja ajatuksena on, ettd ne ovat osittain ns. villeja ell el niin holdettuja
pikkutarkkaan suunniteliuja viheralusita,

- Kuva 48. Kivelykeskusta
M {kuvat ja suunnittelu Arkkifehtitoimisio Sigge Oy).
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3.1.5 Erikoiskuljetusreitit

Raision keskustan likennejdrjestelyilia on markiftdva valkutus erikois-
kuljetusten reittimahdollisuuksiin, Samaan kokonaisuuteen valkuttavat
olennaisesti myds E8-tien kehityshankkeet sekd muut erikoiskuljetus-
ten reitedlld tehtdval toimanpitest, kuten kieftoliittymien rakentaminan
maantielle 1883 ja Raisiontialle.

EB8-tien kehittaminen vaikuttaa atenkin erkoiskuljetusten tman hatkisin
kaylissa oleviin reitteihin huomatiavast, koska Maskun ja Marjaméan
aritasoliittymien valille suunnitelut yikulut estavat korkelden kulpetusten
hulkemisen kyseiseld valila. Raision ertasoliityman muutos ja siihen
littyva kevyen likenteen yiikulkusilta aiheuttaval puolestaan sen, etia
Voudinkaiu el ole jalkossa korkeiden erikolskuljetusten kiytettdvissd.
Hankkeiden toteutusssa tarvitaan korvaava reittl varsinkin EB-tian
pohjeisen suunnan ja E18-tien itdisen suunnan sekd Haunisten teolli-
suusalueen valisille suurile erkoiskuljetuksille, Mahdollisia reittivaih-
toehtoja ovat @idin:

= maantield 1893 hyddyntava reitti, josta yhieys myds Naantalin
saka Turun sataman vaikulusaluesalla aleviin kohtelsiin

= yusl katuyhteys yhdistamasn seututien 192 ja Haunisten
tecllisuusalusan (Vesilaitoksantie).

Lis8ksi seututien 192 ja maantien 1893 nsteykseen suunnitellun kier-
toliittyman toleutuksessa on huomicitava suuren enkoiskuljetusien
tarpaet. Littyman fulee olla erkoiskuljetuksille sujuva kolmeen ari
suuntaan,

Suurten arikoiskuljetusten kutkumahdollisuudet Raision seudulla on
turvattava myds hankkeiden rakentamisen aikana, ja uusien reittien
parannustoimenpiteet on tehtiva ennen kuln vanhat reitit poistuvat
hankkeiden mydtd kiytdstd. Valivaiheen ratkaisuna vahimmdisvaa-
timuksena on, etid kaikkiin merkittdviin erkoiskuljetuskohteisiin on
padsy vahintain yhta reittid pitkin, Main ollen esimerkiksi joko maantien
192 jatkeaksi tuleva Vesilaitoksentie tulee olla rakennettuna ja suurile
erikoiskuljetuksille soveltuva tai Raision [Ansi- ja itApuclitse maanieila
1893 ja 185 kulkevan reitin tarpeelliset parannustoimenpiteat toteutet-
tuna ennen kuin E8 ja E18 valinen suurten erikolskuljetusten yhteys
katkeaa hankkeiden mydta (kuva 49). Maantien 185 kautta kulkevan
redtin hyGdyntminen suurissa erkotskuljeluksissa edellyttasd paranta-
mistoimenpiteis, 1-3 taulukossa 1. Mikali uusi katuyheys seututien 182
ja Haunisten tecliisuusalueen valilld saadaan erkoiskuijetuskaytitdn,
Iyhenee ja nopeutuu itdan pin suuntautuvien kuljetusten reitti huomat-
tavasti, Taulukossa lueteltujen toimenpiteiden lisdksl edkolskuljetusten
reittimahdollisuuksien kannalia tirkedssa roolissa oval heikot sillat ja
niiden kantavuuksien paraniaminen.

ok
# Mybyiset SEKV-tavoitieiden mukaiset reiit (W g £
/" Pitkien, matafien kujetusien reit :
# Uusiiparannattava reiin osn
i) Pamnmustoimenpidetane

Kuva 49, Enkolskuffelusreittien parannustarpes!t E8-tien kehift&mis-

hankkeiden ja E18-lian Raision keskuslan foteuttamisen
mytita,

Tawlukko 1. Enkoiskulfetusreittion parannustarpeet ennen E8-fien
kehittdmishankkeiden ja E18-tien Raision keskustan
likannafdgestelyiden rakentamista.

|1 maantien 1893 kiertolittymien parantamiset
mhmmm
suurilo enkoiskuljstuksille soveltuvaksi
[ @ | uuden rampin rakentaminen Ihalan ertasolittymaan
| A uusi teyhlays Madamaen ja Haunistan valila
taminen Marjamaen entasolitymassa

Naantalin satamaan suuntautuval pitkat, mutta matalat kuljetukset
pasdsevat kulkemaan tulevaisuudessakin Raision ertasoliittyman ja
E18-tien lunnelin kautta. Niin sanotusti normaalien erkoiskuljetusten
{alle 6 m levedt [a alle 5 m korkeat kuljetukset) toimintamahdollisuedet
oval tie- ja katuverkolla ylaisesti suuria erkoiskufetuksia huomattavasti
monipuolisemmat.



3.1.6 Maaperi ja pohjavesiclosuhteet
E18 tunnoli

Raision keskustassa suunnitellun tunnelin kohdalla on savikko, jonka
paksuus vaihteles merkittavast jopa 4=14 metrin vaiilla. Saven allaon
kalliota peittéva ohut hiekkamoreenimuodostuma. Pohjavesi on pddosin
2=3 metnin syvyydessa maanpinnasta.

Pohjaclosuhteat ovat tunnelin rakentamisen kannalta haastesliiset.
Pohjaveden purkautuminen vettdldpaisevan moreenin kautta ra-
kennuskalvanioon on pystyltava estdmian, Pohjaveden 1aso el saa
alueellisesti laskea. Rakennuskaivannon seindl on lettava rittavan
vesitivilla tukiseindld ja tukiseindn alapadn tliveys on vamistettava
lisatolmenpitain. Vilme aikaina on vastaavissa kohteissa kaytetty me-
nestykseild porapaaluseindratkaisua. Porapaalut voidaan betonoida ja
raudoiltaa osaksi valmista seindrakennetia, Mybs rakennuskabvannon
pohja ja rakentest mukaan lukien mahdolliset tukipaalut on rakennettava
vesipainetia kestawiksi, Pohjannousuy ja noste on huomioitava kaikissa
rakennusvaiheissa, Tunnelin suuaukoille rakennetaan pysyvil vesitiviit
panttisainat tai kaukalot.

Tunnelin kustannuksissa ei ole varaudutiu automaattiseen hairdnhal-
lintaan,

Lahizlueen rakennusten perustuksel tulee inventolda ja niiden likkeila
pitas tarkkailla rakentamisaikana,

Jatkossa on selvitettdva larkemmin mm, pohjavesiriskil ja tySnaikaiset
ympéristivaikutukset. Toleutusratkaisuihin vaikuttaa olesllisesti myts
tybnaikaisen likenteen hoito.

E8 paaluvalills 400 - 1000

Suunnitellun eritasolittyman kohdalla luonnonmaa on pehmeda savea,
Kallio on lahelld maanpintaa nykyisen liittyman lansipuclella, jossa
savikerroksen alapinta viettdad voimakkaasti lounaaseen kKerrospak-
suuden valhdellessa noin 2-12 metria. Muualla pehmeikin paksuus
on tasaisempl noin 10-14 metrid. Saven alapuolella kalliola peitidd
chut hiakkamoraeni.

Pohjavesl on laajalla alueala suunnitellun eritasoliittyman kohdalla pal-
nealista painetason ollassa noin yvhden metrin maanpinnan yiapuolella,

Valtatien EB tasauksen laskeminen noin neljdlla metrilld on pohjavesi-
olosuhtedden vuoksi erifidin vaativa ty. Vastaavanlaisia hankkeita on
viime aikoina loteutsttu mm. Helsinki-Vaniaan keharatahankkeessa,
jossa rata rakennetaan pohjaveden pinnan alapuclelle vesitiiviin kau-
kalon avulla.

Rakentamisessa on hucmicitava paineellinen pohjavesi, joka on ky-
eftiva hallitsemaan tydn aikana niin, ettei sitd aihewsdu merkittdvaa
haittaa rakentamisella ja ympénstiile,
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Pohjaolosuhteiden vuoksi on alennettavaksi suunniteliu valtatie E8
rakennettava tukipaatuilla perustetun kaukalorakenieen varaan. Raken-
taminen tehdsan tytnaikaisten lukiseinien sisald, Alkuvaiheessa tyal
tehtéisiin vedenalaisena, kunnes kaivupohjalle on saatu valatiua yhie-
nainen sulkulaatia pohjaveden salpaamiseksi. TaAmdén jdlkeen voidaan
tuattu kaivanto kuivatiaa, kunhan kaikissa tydvaiheissa on varmistutty
siité, ettd kaukalon sis8ld on riiftévast vastapainoa tai pohjalaatia on
ankkuroltu nostetta vastaan, Kaukalon mofemmin puolin rakennetaan
siirtymarakenteet ja vesitiiviit alueet esim. massastabiloinnilla ja ben-
toniitimatoilla,

Jatkosuunnittelussa on tehtdva tarkempi riskianalyysi pohjaveden
hallinnasta rilttavien lisdtutkimusten ja mahdelisen koekalvannon seki
pumppauksen avulla,

E18

oM

Tunneliosuus

Kuva 50. E18 pltuusielkkaus tunnelin kohdaita
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3.1.7 Tunnelit, kaukalot ja sillat

Tunnelin rakenteet
E18 tunneli

Tunneli on suunniteltu toteutettavaksi betonisena, paikalla valettuna
rakenteena, Tunneli sijaitsee merkittdvaltd osin pohjavesipinran ala-
puolella, Pohjaveden asemaa el voida pysyvasti alentaa. Tunneli on
suunniteltu vesitiiviksi ja samalla varawduttu veden nostavan vaikutuk-
san aliminaintiin, Tunnell on kaksiaukkoinen rakenne, jonka j@nnemitat
oval 14+14 metrid.

Tunnel perusiataan osittain maa- ja kalllonvaraisesti ja osittain paalu-
tettuna. Paalutetulla osuudela paatytuet on suunniteltu rakennetiavaksi
putkipaaluseindn varaan, Pultkipaaluseindt rakennetaan yildosaltaan ve-
sitiivitksi, Valltuki rakennataan tunnaln pohjalaatan varaan, Poh,lﬁlm
paalutetaan kovan pohjan tai kallion varaan. Rakentaminen voidaan
suorittaa paatytukien putkipaaluseinien sucjassa, Tarviltava routasuoja-
us rakennetaan putkipaaluseinan sisdpuolalle lAmpbaristetta kayttaen.
Maan- ja kallionvaraisella osuudella lunneli on yhiendinen, kaksiauk-
koinen rengaskehd. Rakentamizen suojaksi on rakennattava vesitilvis
tukisaing.

Rakentamisen ajaks pohjavesi alennetaan rakennuspaikalla. Tunnelin
kansi on suunniteltu vastaamaan siltarakennatta, jonka varaan voidaan
vapaasti suunnitella tavanomaisten asuin- ja muiden rakennusien
perustuksia. Palokuormien osalta tunneli mitoitetaan rakenteellista
palosucjausta kayttden HCM-palokayran mukaksen palonkestoa varten.
Adkaluokkana kiytetddn 180 minuuttia. Kustannuksissa on varaudutiu
rakentamaan lisdksi erillinen sprinkler-jdrjestelms tunneia varten, Alus-
tavassa mitoiluksessa on kiytetty kaasurdjahdysts, jonka aiheuttama
painekuarma on 50 kN/m?,

Tunnali varustetaan puhaltimilla imanvaihdon ja savunpoision turvaa-
miseksi. Tunnelin turvallisusden parantamiseksi tunnell varustetaan
wnnaliaukkojen vilisild ovilla tietyin valimatkoin, jolloin polstuminen
tunnelista vaaratiianteessa on nopeata.

EB kaukalorakenne

Kaukalo on suunniteltu betonirakenteisena, paikalla valettuna, Kaukalo
rakennetaan tien kohdille, jolssa pohjaveden asemaa el voida pysyvast
alentaa. Rakenne on suunniteltu vesitiiviiksi ja samalla varaudutiu
veden nostava vaikutuksen aliminointiin, Tasapainottaminen tehdaan
betonisen pohjalaatan ja Wynojen avulla,

Kaukalo perustetaan osittain maa- ja kallonvaraisesti ja osittain paa-
Iutettuna. Rakentamisen suojaksi on rakenneitava vesitivvis tukisoind.
Rakentamisen ajaksi pohjavesi alennetaan rakennuspaialla. Kaukalon
seindn taustan routasucjaus totutetaan routimattoman tayton avulla,

Sillat

Hankkeaseen sisaltyy vaihtoshdossa 3 kahdeksan uutta siltaa ja vaih-
toehdossa 4 yhdekssn uutta siltaa, Molempiin vaihtoehtalhin sisltyy
yksi purettava silta. Silloista kolme on vesistbsilioja (57, 58 ja 59), yksi
yiikulkukaytava (S5) ja loput ovat risteyssilioja. Sillat ovat tyypiltadn
belonisia tai j@nnitettyjd laatta- ja palkkisiltofa,

Vaihtoehdossa 4 silat S2, 53, 54 ja 56 twkeutuvat sucraan alittavan
tien kaukalorakenteen seinien paaita. Muut sillat perustetaan tavan-
omalsest joko paalullle tai maanvaraisest.

Taulukke 2.

Siltat vaihtoehdossa 3

EBja E18 risteyksests puretaan nykyinen Raision ristayssilta (T-1762),
Purettava sillan on neliaukkeinen, massiivisilla maatuilla varustetiu
terasbetoninen [atkuva laattasita.




3.1.8 Valaistavat tiekohteet ja valaistuksen periaatteat

Koko suunnittelualue valaistaan. E 18-tien valaistus Raision keskustan
kohdalla ratkaistaan tarkemmin keskustan suunnittelun yhieydessa.
Keskustan tunneliin toteutetaan turvavalaistus kasittden varavalais-
tuksen ja polstumistievalaisiukeen, Tunnelin paalle tai sivuille e saa
loteuttas hairtsevist valaistuja tai valaisevia rakentoila, jotka saattavat
hairita tunnediin saapuvaa tai sieltd poistuvaa likennetts.

EB-tie ja Raision ertasolittyma valaistaan perinteisilia tievalaisimilla.
Rampit valaistaan yksipucleisella valaistuksella, Tunneliin toleutetaan
turvavalaistus kisittden suunnitteluohpeiden mukaisen varavalaistuk-
sen ja poistumistisvalaistuksen. Sahkikatkojen varalle turvavalaistus
varmistetaan keskeytymattomala viransyotsila (UPS).

3.1.9 Kulvatus | Hulevedet

Suunnittelualueen kulvalus toteutetaan Raision keskustan kohdalla
hulevesiviem&rGinnild. Tunneliin suunniteliaan normaali kuivatuksen
salacjajarjestelmi viemardinteinean (ns. puhdasvesijdrjestelma).
Lisaksi tunneliin suunnilellaan pesu-, palonsammutusvesien ja onnel-
tomuusnesieiden kerdilyjdriestelma (ns. jilevesijdriestelmd).

EB-tien kuivatus toteutetaan hulevesiviemandinnild ja varustetaan va-
littavasta vaihtoehdosta rippuen tarvittagssa pumppaamolia,

3.1.10 Johto- ja laitesiirrot

Suunnittalualueslla on laiteomistajien kaapeleita sekd Raision kaupun-
gin vesihuoliolinjoja. Laitteiden ja kaapeleiden tarkemmat suojaus- ja
siinotoimenpiteet twlee kartoittaa jatkosuunnitielun aikana.

3.1.11 Meluntorjunta

Melulaskennat on iehty 2d-maastomallin huomioivalla SoundPtan -las-
kentachjelman versiolla 7.1, joka perustuw yhiglspohjolsmaiseen tie-,
raideliikenne ja teallisuusmeiun laskentamalliin,

Laskennat on tehty ohjearvomadrittelyn mukaisestl keskiddnitazoina
paiviagjaile (kio 7-22) ja yoajalle (ko 22-7). Laskennoissa meluldh-
teend on huomioitu paatiet EB ja E18 seka Raisiontie. Melulaskennat
on tehty tasaviliseen laskentahitaan, jossa pistelden valinen etdisyys
on oliut 10 metrd. Laskentapisteiden korkeus maanpinnasta on oflut
vakiintunaen tavan mukaisest 2 metrid.

Laskentojen tuloksel esitetddn litleissad YE.1-Y6.17. Meluvydhykeku-
vissa metutason vaihlelu on esitetty 5 dB.n valein vailtuvin varkoodsin,
Esimerkiksi 5560 dB:n melualue on esilelly karioissa oranssilla varilla.
Melulaskennat on tehty vaibtoahdolle 3 (Litteet Y6.3-Y6.6) sekd vaih-
ioehdodle 4 (Litteet Y6.7-Y6.10).

Liitteessa Y61 on esitetty paivaajan ko 07-22 keskidanitasovybhykhest
LAeq nykylilanteessa, Nykytilanteessa vuonna 2011 yii 55 dB:n paiva-
medualue levida enimmilladn noin 250 metrin etiisyydelle vallatiests
mm. tien lAhialueen maaston muodoista rippuen. Litteessd Y6.2 on
esitetty vastaavat ybajan meluvydhykkeet LAsg22-07,

Meluntorunnan [Bhtdkohtana on ollut pyrkid sithen, efta valtatien var-
rafle jadvien asulnkiintetsttjen melutaso e yiila Vip 993/92 mukaisia
ohjearvotasoja. Mikali chjparvotaso ei obe ollut kohiuullisesti saavutat-
tavissa, on tavoitetasona pidetty valtioneuvoston peraatepdditksessd
meduntorjunnasta mainittua 80 dB.

Melusuojauksia loteuletaan EB/E1S eritasoliittymén yhieyteen, Erita-
salittyrmian sillalie toteutetaan meluseind, jonka korkeus on noin kaksi
metrid. Lisdksi pohjolspualen asulus suojataan melusainilld, joiden
korkeus on kolme-neljd metrid. Lisdksi EB-ien varieen eritasolitty-
min pohjoispunlelie lis&tasan melusuojausta seinilld seka yhdistamalia
meluvallia ja -seingd. Melusuojausten korkeus E8-tien varmella on noin
kalme-viisi matria.

Raision keskustan kohdalle rakennettava tunneli toimii tehokkaasti
melua keskusta-alussita vahentdvana toimenpiteand. Tunnelin susauk-
kojen meluhaitioja plenennetin toteuttamalla kaistojen valiin seingma,
jonka pituus on noin 20 metrid ja korkeus kaksi-neljd metrid,

Melusuojauksia on suunniteliu toteutettavaksi kokonalsuudessaan noin
1 400 metrid,

Melusuojausten avulla seks ve 3:n ettd ve 4n aiheuttamat meluhaitat
pienenevat merkitidvasti. Naila toimenpiteilla paivaajan yli 55 dBin
keskiddnitasoaluealle 48 melulaskentojen perustesla vuoden 2030
lasossa vain 41 asukasta, kun heitd on nykytilassa 490, Vaihtoahdossa
0+ ilman melusuojauksia vastaavalla melualueella olisi vuonna 2030
laskentojen mukaan 610 asukasta.
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3.1.12 Tybnaikaiset lilkennejarjestelyt

Suunnitellut tejdrjestelyt sijolttuvat nykyisten tie- ja katujbrestelyjen
kohdalle, joten ra-kentaminen vaatii merkittidvid tytnalkaisia likenne-
|arjestelyjd.

E1B-tien tunneali toteutetaan kaksiaukkeisena tunnelirakenteana.
Tunnelit on mahdollista rakentaa an vaiheissa, Tolsta tunneliaukkoa
toteutetiaessa toisen tunneliaukon kohta vol olla kéyttsss likentealld,
Ensimmaista tunneliosuutia toteutettaessa liilkenne voi kulkea toisen
tunnelin puclella maanpinnalla ja kun ensimmadinen vaihe tunnelista
on toteutettu, voidaan likenne sirt3a tunneirakenteen padile, Tunnelin
rakentamisan aikainen tilantarve on noin 48 metrid. TAssa tlantar-
peessa on huomioitu ajoneuvolikentean lisdksi myds wnnelitybmaan
aikainen E18-tan suuntainen kevyen likenteen yhiays. Tlanvaraustarve
tarkentuu asemakaavoiluksen yhieydessd, TyOnaikainen likenteen
sipoittuminen on esitelty kuvassa 52, Tarvittaessa mybs rinnakkais-
tieyhteyksis voidaan kEyitas hetkittsin kieroteind, jos ne toleutetaan
ennen funnalin toteuttamista.

Eritasolittymén kohdan sillan rakentaminen voidaan toteuttaa malem-
missa valhioehdoissa siten, etta suunniteliut kierotilan sillat toteutetaan
ennen nykyisen silan purkamista,

Vaihtoehdossa 4 E18-tien tasausta alennetaan noin nelja metris ja E8-
tie toteutetaan an-tasclittyman kohdalla kaukalorakenteana. Rakenta-
minen voidaan toteuliaa siten, ettd kiertoliittyma ja rampit loteutetaan
ensin. Myts nykyisia itdpuolen ramppeja vosdaan hyddyntas kienotiens.

Kuva 52. E18 lunnelin fyGnaikainen polkkileikkaus.



Padtelden EB ja E18 alusvaraussuunnitelma Ralslon keskustan kohdalla

3.2 Vaiherakentaminen

3.2.1 Hankkeen vaiheittain toteuttaminen

Vaihtoehtojen 3 ja 4 mukaiset E18 keskustan lyhyt tunneli ja entasoliit-
tymi kahdessa tal kolmessa tasossa voidaan toleuttaa valheltiain,

Hanketta vaiheittain toleutettaessa EB- ja E18-eiden eritasolittyma
pitad loteuttaa ennen keskustan tunnelin toteuttamista. Eritasoliittymén
kustannusarvio on vaihtoehdosta rippuen noin 14 - 17 miljoonaa euroa.
Keskustan tunnefin (pituws 450 metrid) ja keskustan likenngjdrjestelyl-
den kustannusarvio on nain 51 miljoonaa euroa,

Myés uusi katuyhteys Kirkkotien ja Haunistenten valilld voidaan to-
leuttaa erillisend vatheana, Taman vaiheen kustannusarvio on noin 5
miljoonaa euroa.

Kuva 53, Keskustan tunnell ja Wkennejdnestelyl.
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3.2.2 Ve 0+ ES8 ja E18 eritasoliittymin parantaminen

Vaihtoehtona 0+ on tutkittu E8 ja E18 entasoliityman paramamista
ensimmiisessd valheassa. Ensimmaisen valheen parantaminen on
esitetty toteutettavaksi siten, ettd sillan kevyen likenteen vayldn osuus
otetaan ajoratakiytidon ja E180e lisataan toinen vassmmalle kadnty-
miskaista idén suunnasta, EB etelddn eli Turkuun pain johtavalle mm-
pllle lisdtadn toinen kaksta. [t8ista ramppia sirretadn kaistapituuksien
lisaamiseksi littymassd. Kevyella likenteslle rakennataan erillinen
siltayhteys. Entasofiittyman ramppifiittyméat ovat edelleen valo-ohjattuja.
Lisdksi rakennataan uusi tieyhteys Petterinpelion kohdalle Haunisten
ertasolityman ja Marjam&en valila. Ertasolittyman sillasta tehdyn
kunioselvityksen mukaan sillan peruskorjaus tulee tehldvaksi lahitule-
valsuudessa. Valhtoehto 0+ ell 1. vaiheen Erjestelyt kytkeytyisivtkin
luontevasti ertasoliittymén sillan peruskodausajankohtaan,

Toimenpiteiden kustannusarvio on 7.5 miljloonaa eurca.

Vaihtoehdon 0+ rakentaminen voldaan myds toteuttaa vaiheittain siten,
eltd ensimmaisessd vatheassa erlasoliitymin rislayssillalta poistetaan
kewvyen likenteen vayld, jolta vapautuva tila voidaan kaytiaa ajporadan
leventdmiseen, Tila kiytetddn vuden kddntymiskaistan toleutukseen
Kaarinan suunnasta kohti Turkua kdantyville, Myts Turkuun suuntau-
tuvalle rempille toteutetaan vasiaavasti toinen vastaanotiava kaista.
Kevyen Hikenteen vayld siimetdan vudelle sillalle, joka rakennetaan
ertasolittyman pohjoispucielle. Listksi kevyelle likenteells toteute-
taan alikulku Voudinkadun alitse, jolicin l&ntisestd ramppilittymasta
poistuvat suojatiet. Tamin suunnitteluvaiheen kustannusarvio on 3.8
miljoonaa euroa.

Vaihtoehdon 0+ loisessa valheessa eritasoliittyman Turun pucleisessa
nefjanneksessa sijaitsovat rampit linjataan nykoyistd idemmaksi. Vas-
taavasti myds itdinen ramppilittyma sirtyy idemm&ksi, jolloin ramppiliit-
tymien vilinen etdisyys kasvaa ja ryhmittymiskaistojen piteus kasvaa,
mikdl parantaa likentean toimivuutia entasoliityrnassa. Lisaksi toleu-
teftaan Petterinpellon uusi katuyhieys ja E18-fien ja Pefterinpaliontien
littyma itaisen ramppiliittyman itapuolella katkaistaan. Toisen vaiheen
kustannusarvio on 3,7 miljoonaa euroa.

Vaihtoehdon O+ tolmivuus tutkittin Trafixin vuocden 2030 likenne-
ennusteen sakd EMME-mallista saadun nykylilaennustean perustesta
olettaen, ettd likenteen kasvu on lineaarista. EA/E18-solmun likenne-
madrat kasvavat vucteen 2030 mennessd vuoden 2010 tilanteesta n.
20 % el n. 1,3 % / vuosi. Simuloinnelssa kiytettiin Voudinkadun litty-
missa likennevalo-ohjgimaa, jossa E 18-tien molemmilla tulosuunnilla
on vihred vaihe samaan alkaan (vasemmalle kaantyvilld shilytetadn
kultenkin sucjattu vaihe). Muwtos ei alheuta ongelmia, kun konfliktitian-
teita kevyen lilkenteen kanssa ei uusien entasojdrjestelyjen mydota ole.
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Kuva 56. Vaihtoshdon 0+ ensimmdisen vaiheen patvelutasot ESE18- Fuva 58, Vaihtoshdon O+ foisen vaiteen palvelutasol E&ET8-arfla-

ertasolittymésss vuodan 2020 tahuipputunnin aikana, Tar- sofiftymasss vwoden 2020 itahuipputunnin alkana, Tarkas-
kasfelu ei ota huomioon Raision keskustan ruuhkautumisia telu el ota huomioon Raision keskustan ruuhkaufumista ja
ja san vaikituksia ertasolitfymadn. son vaikutuksia erasolittymidsn,

Kuva 58, Vahtoehdon 0+ toisen vaieen palvelutasol ES/ET8-arila-
solittymassa vuoden 2030 tahuipputunnin aikana, Tarkas-
el @f ota huomioon Raislon keskustan ruuhkautumista ja
sen valkuluksia entasolitfymédn.

Simulointien perusteella idasta rampille kohtia Turkua johtavan fisd-
kalstan avulla entasclittymin kapasiteetti rittad noin vuoteen 2020
asti. Tainen vaihe eli t8isen ramppiliittyman siito nykyistd idemmiksi
antaa jatkoaikaa noin vuotean 2025 asti, TAmdén jalkeen E18-fien
itdiren tulosuunta alkaa vaistimansd ruuhkautua. VE O+:n kapasiteetti
loppuw kesken vuosien 2025 ja 2030 valills, el viimeistisn (5t ennen
tarvitaan jdredmpid toimenpiteitd likenteen toimivuuden turvaamiseksi.
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Kuva 60, Valhtoshdon 0+ suunnitelmakartat.
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3.3 Rakentamiskustannukset

Hankkeen rakentamiskustannukset on lasketty FORE:n hankeosalas-
kenta- |a rakennusosalaskentamenetelmad kivitden, Merkittdvimmat
suoritteat on laskettu ja niiden kustannukset on anvioitu yksikkéhin-
:oia kayttden. Maanrakennuskustannusindeksing on kéyletty 150
2005=100).

Hankkean kokonaiskustannuksel ovat vaihtoehdosta rippuan 91,5-104
miljoonaa eurca.

Hankkeen rakentamiskustannukset eival sisdlld E18 ja Raisionkaaran
eritasolittyman ja sen yhteydessd suunniteliujen rinnakkaiskatujen
kustannuksia. Ne oval noin 9,0 ME.
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ar

4 VAIKUTUKSET JA
HANKEARVIOINTI

41 Vaikutukset ja haitallisten vaikutusten
vidhentdminen

Jatkosuunnitteluun shdotetaan valitavaksi vaihtoshdot 3 ja 4. Vaih-
toehdoissa E18-tielle on esitetty rakennettavaksi Raision keskustan
kohdalla lyhyt tunnali, jonka pituus on noin 450 metrid. E8- ja £18-teiden
afitasoliittymésn ehdotetaan jatkosuunnitteluun valittavaksi valo-ohjatiu
kiertoeritasoliftymé kahdessa tasossa (ve 3) tai kiertoeritasolittyma
kolmassa tasossa (ve 4).

Valkutukset on kuvaitu tarkemmin erillisissa dokumenteissa, jolsta laajin
on hankearviginlh LisSksl hankkeesta on laadittu lkenneturvallisuus-
auditointi, isturvallisuusvaikutusten arviointi sekd ymparistovaikutus-
selvitys, jolka on dokumentoitu omissa mulsticlssaan raportin litteissa.
Mama enllissalvityksel oval Eméan raportin littelnd ja niiden paikohdat
on refergitu mytis hankeardointiraporttiin,

S el prtoiscke, K
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Tauhwko 5. Tavoitteiden fotlewmista palveleval foimenpitest,

{aminan

€8 ja £18 taidan antasolifty- .
sl ol :

s i pnie -~
* EA/E18-eti:n lodmiviuden
* Voudinkadun korvami-  + poisio E16-5eta
MR S
+ Tasoliatymien poisio E18-Sea

» vahioehdossa 3 E18/E1B-offn
fomissaltis '

Lo

4.2 Vaikuttavuuden arviointi

Vaikuttavuuden anrvioinnissa suhteutetaan loimenpiteista saatavia
hydtyjd en ratkaisuilla realistisesti saavutettavissa cleviin hydtyihin.
Vaikuttavuudan arvicinti soveltuu kannattavuusiaskelmaan sisaityvien
vaikutustan lisfksi myfs muiden vaikutusten arviointiin, Vaikuttavuu-
den anviointia varten valitaan hankekohtaiset mittarit, joiden kriteerind
kintetadn atenkin hankkeella asetatiuja tavoltteita. Arvioinnissa hyo-
dynnetadn soveliuvita osin Tiehankkeiden arvicintiohjeessa (Lilkenne-
viraston ohje 13/2013) esitettyjd vakioituja mittareita. Téman hankkeen
valkuttavuutta on arvioitu taulukossa 6 esitettyjd mittareita kdyttaen,

Tawlukko 6. Vakultavuuden andoinnizsa kytefyt mittant. X-merkintd
HK-sarakkeassa kertoo, aftd vaikutus sisdityy kannafia-
vuuslaskelmaan,

® Ox ® X

Kuvassa 61 on esitetty graafisesti koonli valkuttavuuksisia vaiboehto-
|en 3 ja 4 osalta, Valkutukset ovat suurelta osin samansuuntaisia, miks
jehtuw siits, ettd valhtoehdol ercaval ipisistaan vain E8- ja E18-teiden
erfasolitymissd, Kyseisen ertasoliittyman toimivuuden ja etenkin
pitkématkaisen likenteen matka-aikojen osalta vaihtoshdon 4 hyd-
tyvaikutukset ovat kuitenkin selvasti suuremmat kuin valhtoehdon 3.
Molemmissa vaihtoehdoissa vaikuttavuudet ovat yieisest ottaen hyvall
tasalla. Vaihtoehto 4 ei ole mill&sn mittarila huonompi kuin vaihloehto 3.
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|
=¥E 3

0% HN% 0% 60% BB% 10%
Kuva 61, Hankevaihtoshtajen 3 fa 4 vakultavuudat veriailuvaitiost-
toon nahden,

4.3 Kannattavuuslaskelmat

Kannaltavuuslaskelma on padositaan tehty IVAR-ohjeimiston versi-
olla 2.4.1. Melukustannuksia on tarkistettu enllisten melulaskentojan
perusiesila. Lisdkei tuloksia on thydennetty tarvitiavilta cein Excel-
tarkasteluilla. Laskelman oletuksena on allut hankkeen vaimistumenan
vuonna 2020, jolloin laskenta-ajanjakso on Estd 30 vuoita eteenpdin
vuoteen 2050 asti. Hybly- ja kustannuserat sekd jdannbsarvo on dis-
kontattu 4 %n vuotulsella korolla hankkeen valmistumisvuoleen 2020.

Taulukossa T esitettyjen padtulosten mukaan hanke on erittiin kannat-
tava, silld vaihtoshdon 3 hydty-kustannussuhda on noin 1,96 ja vaihio-
ehdaon 4 noin 2,01, Kustannuksiin eivat sisélly ne tunnelin rakentamisan
kustannukset, jotka alheutuval varavlumisesta myShemmin tunnelin
paalle toteutetlavaan maankaytioan. Taulukossa on esitelly myds
vaihtoehto 0+, joka laskedman mukaan ei ole yhteiskuntataloudelisesti
kannattava H/K-suhteen [addessd arvoon 0,57,
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lin rakannuskustannuksiin, valkka tima el tuokaan itse tehankkeaseen
laskettavissa olevia hyttyja.

tubokset on taulukossa 8. Erl tarkastelulssa

Herkkyystarkastalun

vaihtoehdon 3 HK-suhteen anvot vaihtelavat valilla 1,55...2,35 ja vaih-
toehdon 4 vaila 1,60...2 40, eli ne oval molemmat selvdsti kannattavia,
Sen sijaan vaihioshdon 0+ HK-arvo on parhaimmillaankin 0,68, ek sa
ai ole yhisiskuntataloudellisesti kannattava,
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5 JATKOTOIMENPITEET

Tama alugvaraussuunnitelma on laadittu Raision keskikaupungin
osayleiskaavaa varten. TAma suunnitelma el tarvitsa maantielain mu-
kaista hyvaksyntamenettelya eikd Y'vVA-prosessia.

Suunnitelmassa ehdotetut loimenpiteet ovat mukana 2014 kevaslls
valmistuvassa E18 Turun kehdtien kehittamissealvityksessa,

Seuraavassa vaiheessa laaditaan suunnittelualueelle asemakaava ja
tiesuunnitelma, jossa tarkennetaan mm. valhtoehtojen 3 ja 4 vertailua
ja valitaan eritasolittymaan lotewtettava vaihioehio,

Tiesuunnitelmaa ohjaavat suunnitteluperustest oval @man aluevaraus-
suunnitelman lifteend.
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RAMBGLL INFRA & LIIKENNE

PAATEIDEN E8 JA E18 ALUEVARAUSSUUNNI-
TELMA RAISION KESKUSTAN KOHDALLA

TUNNELIN VAARATILANTEET JA RISKIT

RAMBOLL

VAIHTOEHTO 1 keskipitka tunneli

INFRA & LIIKENNE

Riskienarvioinnin suoritus

Riskienarviointi laadittiin neljalle eri tunnelivaihtoehdolle, joille arvioitiin riskiluvut
seuraavien tapahtumien osalta:
e tunneliin pysahtyneet (hajonneet) ajoneuvot
o liilkenneonnettomuudet (onnettomuuksissa kuolleet, henkildvahinko-onnettomuudet,
vain aineellisia vaurioita)
e ajoneuvopalot tunnelin sisalla:
e ajoneuvon teknisesta viasta aiheutuneet
e kolarin seurauksena syntyneet ajoneuvopalot
e VAK-kuljetusten onnettomuudet (ajoneuvopalot, varsinaiset VAK-onnettomuudet)

Tarkastelu laadittiin vuoden 2030 liikennema&arilla. Nopeusrajoitukseksi tunnelissa oletettiin
60 km/h.

VAK-kuljetusten maara arvioitiin Naantalin sataman ja Naantalin jalostamon vuoden 2011
VAK-kuljetusten maérien perusteella (yhteensa 1,5 milj. tonnia, miké vastaa keskimaarin
noin 140 kuormaa/vrk). Karttatarkastelun perusteella valtaosa satamien kuljetuksista tulee
kulkemaan riskitarkastelun kohteena olevan tunnelin kautta - lahinn& Turun keskustaan ja
saaristoon ajettavat kuljetukset ohittavat tunnelin seututien 185 (Naantalintie) kautta,
liséksi jonkin verran kuljetuksia ajetaan Naantalin saariston suuntaan. Riskienarvioinnissa
oletettiin, etté kaikki vaarallisten aineiden kuljetukset kulkevat tunnelin kautta.

Riskienarvioinnin perusteella tunnelille ei ole syytéd asettaa rajoituksia vaarallisten aineiden
kuljetuksille.

Riskienarvioinnin suoritti Pauli Velhonoja (Liikennevirasto).

LIITE 14a

Ramboll Finland Oy
1/4 Y-tunnus 0101197-5, ALV rek.
Kotipaikka Espoo

Tunnelin pituus L=1,03 km.

150 m kaltevuusjakso putken itdpaéssa 5 %

Kaksiputkinen 1+1 kaistaa

KVL 16 000

Raskaat 1 040
VAK-kuljetukset 100

Tulokset

Tunneliin pysahtyneet ajoneuvot 10-15 kpl / vuosi

Liikenneonnettomuudet

vain aineellisia vahinkoja 1,3 kpl/v
henkilévahinko-onnettomuuksia 0,48 kpl/v (1 / 2..3 vuotta)
onnettomuuksissa kuolleita 0,012 kpl/v (1 / 80 vuotta)

Ajoneuvopalot tapahtumatiheys (palo / x vuotta )

Henkil6autot Kuorma-autot Kaikki autot
Ajoneuvon teknisesta
viasta aiheutuva 1/8..12 1/ 60..100 1/ 8..10
Kolarin seurauksena
syttyvi 1/ 200...300 1/ 3000...5000 1/ 200...300
Yhteensa 1/7.11 1/60..90 1/8..9
VAK-onnettomuuksia 1 / 4000...5000 vuotta

2/4



RAMBOGLL

3. VAIHTOEHTO 2 Y - tunneli

Tunnelin pituus:

E18 Nesteentien tunneli

lansi/itdpaassa 150/250m kaltevuusjakso
KVL

Raskaat ajoneuvot

VAK

Tulokset

Tunneliin pysahtyneet ajoneuvot
Liikenneonnettomuudet

vain aineellisia vahinkoja

henkilévahinko-onnettomuuksia
onnettomuuksissa kuolleita

INFRA & LIIKENNE

0.64 km (1+1) + 0.35 km (2+2) = 0.99 km

5%

16 000 ja 29 000
1 040 ja 1 500
100 ja 20

20-25 kpl /v

2,7 kpl/v
1,11 kpl/v

0,02 kpl/v (1/45 vuotta )

Ajoneuvopalot tapahtumatiheys (palo / x vuotta )

Henkil6autot Kuorma-autot Kaikki autot
Ajoneuvon teknisesta
viasta aiheutuva 1/ 4.5 1/ 50...70 1/ 4
Kolarin seurauksena 1/ 120...160 1/ 2000...4000 1/ 120..140
syttyva
Yhteensa 1/4.5 1/50..70 1/ 4

VAK-onnettomuuksia

3/4

1 / 4000 vuotta

RAMBOGLL

4. VAIHTOEHDOT 3 JA 4, lyhyt tunneli

Tunneli pituus
Kaksiputkinen
Pituuskaltevuus
KVL

Raskaat ajoneuvot
VAK-kuljetukset

Tulokset

L = 0,45 km
3+3 kaistaa
0,3 %

43 000 autoa
2 800 kpl
200

Tunneliin pysahtyneet ajoneuvot

Liikenneonnettomuudet
vain aineellisia vahinkoja

henkilévahinko-onnettomuuksia

onnettomuuksissa kuolleita

10-15 kpl/v

1,3 kpl/v
0,42 kpl/v

INFRA & LIIKENNE

0,014 kpl/v (1/70 vuotta )

Ajoneuvopalot tapahtumatiheys (palo/ x vuotta)

Henkil6autot

Kuorma-autot

Kaikki autot

Ajoneuvon teknisesta

e s 1/9..11 1/ 90..110 1/ 9..10
Kolarin seurauksena 1/ 200...300 1/ 4000...5000 1/ 200...300
syttyva
Yhteensi 1/9..10 1/90..100 1/8..9

VAK-onnettomuuksia

4/4

1 / 5000 vuotta
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JOHDANTO

Raision keskustan lapi kulkee kansainvalisesti ja valtakunnallisesti merkittava paatie E18 (kanta-
tie 40). Keskustaa sivuaa myds toinen valtakunnallisesti merkittava paatie E8 (valtatie 8), joka
risteda E18-tien Raision keskustan itédpuolella. Kummatkin tiet ovat Raision kohdalla osa Euroo-
pan komission alustavaa ehdotusta TEN-T-verkon (Trans-European Transport Networks) teiksi.

Euroopan parlamentti ja neuvosto ovat antaneet 19.11.2008 direktiivin tieinfrastruktuurin turval-
lisuuden hallinnasta (tieturvallisuusdirektiivi 2008/96/EY) ja se on saatettu osaksi kansallista
lainsaddantéd@ maantielain muutoksella (maantielaki 446/2012) 1.8.2012. Direktiivi edellyttaa
tiehankkeiden tieturvallisuusvaikutusten arviointi —-menettelyn kayttéonottoa jadsenmaissa, mika
on téman raportin taustalla. Tieturvallisuusvaikutusten arvioinnilla tarkoitetaan strategista vertai-
luanalyysia vaikutuksista, joita TEN-T-verkolle tehtévilld muutoksilla on tieverkon turvallisuus-
tasoon. Turvallisuusvaikutusten arviointi on osa suunnitteluvaiheessa tehtdvaa hankearviointia ja
se tehdaéan kaikille yleissuunnitteluprosessin loppuvaiheen vertailuun otettaville realistisille vaih-
toehdoille.

Raision keskustaan seka paateiden E8 ja E18 eritasoliittym&an laaditaan parhaillaan aluevaraus-
suunnitelmaa. Tassa raportissa on kuvattu direktiivin mukainen tieturvallisuusvaikutusten arvi-
ointi E8- ja E18-teiden eritasoliittyman aluevaraussuunnitelmavaiheessa. Arviointi on tehty
29.11.2013 paivatylle luonnokselle aluevaraussuunnitelmasta, ja niille vaihtoehdoille, jotka ovat
olleet mukana tarkasteluissa tassa vaiheessa.




2.

2.1

NYKYTILAN TURVALLISUUSONGELMAT

Hankkeen turvallisuusvaikutusten arvioinnissa lahtétietoina kaytettiin Liikenneviraston onnetto-
muusrekisterin tietoja vuosilta 2008-2012 (seké vertailun vuoksi my&s vuosien 2003-2007 tieto-
ja). Liikenneviraston onnettomuusrekisteri perustuu Tilastokeskuksen viralliseen onnettomuusti-
lastoon ja siita saatuihin tietoihin niista onnettomuuksista, jotka ovat tulleet poliisin tietoon. Lii-
kenneviraston tietojen liséksi ELY-keskuksesta pyydettiin kaikki Varsinais-Suomen alueella polii-
sin tietoon tulleet onnettomuudet. Raision kaupungin liikenneturvallisuusselvityksesta saatiin li-
saksi yleistietoa koko kaupungin onnettomuuksista vuosilta 2005-2009.

Virallinen Tilastokeskuksen onnettomuustilasto, johon Liikennevirastonkin onnettomuusrekisteri
pohjautuu, sisaltéa liikennemuotojen turvallisuuden vertailun kannalta keskeisimmat tiedot. On
kuitenkin huomioitava, ettd vakavasti ja lievasti loukkaantuneita ei tilastossa ole eroteltu toisis-
taan.

Hankkeen turvallisuusvaikutusten arvioinnissa lilkenneonnettomuuksien ja nykytilan turvallisuus-
ongelmien tarkastelun osalta paapaino on tieturvallisuusdirektiivin mukaisesti TEN-T-verkon teis-
sa eli E18-tiessa (kantatie 40) seka E8-tiessa (valtatie 8). Muuta lilkkenneympéristoa ja katuver-
kon jarjestelyja on sivuttu tarvittavilta osin.

Liikenneonnettomuudet suunnittelualueen maantieverkolla

Raision kaupungin liikenneturvallisuusselvityksen mukaan vuosina 2005-2009 Raision kaupungin
alueella lahes kolme neljdsosaa (72 %) poliisin tietoon tulleista onnettomuuksista tapahtui maan-
tieverkolla. Kaikista kaupungin henkilévahinko-onnettomuuksista merkittava osuus (43 %) ta-
pahtui E18-tielld, jolla sijaitsevat my6s koko kaupungin pahimmat onnettomuuskasaumakohdat.
Maantieverkon onnettomuuksista yli puolet (60 %) tapahtui E18-tielld ja viidennes (20 %) E8-
tiella.

Liikenneturvallisuusselvityksen mukaan raskas liikenne on ollut osallisena joka viidennessa koko
kaupungin alueella tapahtuneessa onnettomuudessa, ja maanteilld raskaan liikenteen osuus on-
nettomuuksista on ollut noin 22 % (katuverkolla 13 %). Selvityksen toisena mielenkiintoisena
yksityiskohtana voidaan todeta, ettéd Liikennevakuutuskeskuksen kolaritilaston mukaan merkitta-
va osa Raision kaupungin alueella tapahtuvien kolareiden uhreista on ulkopaikkakuntalaisia (65
% vuonna 2008 ja 57 % vuonna 2009).

Seuraavassa kuvassa on esitetty onnettomuuskehitys Raision kaupungin alueen paéteilla. Tiedot
pohjautuvat niin ikdan Raision kaupungin liikenneturvallisuusselvitykseen ja siind kaytettyihin
lahtodaineistoihin (poliisin tietoon tulleet liikenneonnettomuudet 2005-2009 seké Tilastokeskus et-
ta Liikennevirasto). Tiedoista on huomattava, ettéd E18-tien ja E8-tien tarkastelujakson pituus on
eri kuin arvioitavan hankkeen tarkastelualueella, joten onnettomuusmaarat eivat ole verrannolli-
sia mydhemmin esitettyjen tietojen kanssa.
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Kuva 1. Onnettomuuskehitys Raision kaupungin alueen paateilla.

Liikenneviraston onnettomuusrekisterin mukaan vuosina 2008-2012 E18-tielld valilla Soliniuk-
senkuja - Haunistentien ramppi tapahtui 142 poliisin tietoon tullutta onnettomuutta. Vuosiin
2003-2008 verrattuna poliisin tietoon tulleiden onnettomuuksien lukumaara on kasvanut noin 40
% (vuosina 2003-2008 poliisin tietoon tuli 102 onnettomuutta). Kasvu selittyy osittain onnetto-
muustilastoinnin ja onnettomuustietojen keréddmisen muutoksissa ja tarkentumisessa, mutta voi-
daan kuitenkin todeta, etta tarkastelujakson onnettomuusmaarat ovat olleet jonkin verran kas-
vussa. Koko kaupungin alueella onnettomuusmaéaran kehityksessa on viime vuosina sen sijaan ol-
lut havaittavissa hienoista laskevaa trendid, etenkin maanteiden osalta, mika on ristiriidassa E18-
tien onnettomuuskehityksen kanssa.

Onnettomuuksien jakautuminen onnettomuusluokkiin on esitetty seuraavissa kuvissa. Kuvassa 2.
esitetysséd E18-tien onnettomuuksien jakaumassa ldhes puolet oli perdénajo-onnettomuuksia (49
%). Seuraavaksi eniten tapahtui ohitusonnettomuuksia (18 %), ristedamisonnettomuuksia (10
%), kaantymisonnettomuuksia (7 %) seka polkupydraonnettomuuksia (4 %).
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Kuva 2. Onnett ien jakautumi onnett
nistentien ramppi vuosina 2008-2012.

ittain E18-tiella valilla Soliniuksenkuja — Hau-

E8-tielld valilla Raisiontien risteyssilta - Petterinpellon risteyssilta on vuosina 2008-2012 tapah-
tunut 10 poliisin tietoon tullutta onnettomuutta. E8-tien onnettomuuksien jakautuminen eri on-
nettomuusluokkiin on esitetty kuvassa 3. Kuvan mukaisesti on huomattava, ettd onnettomuus-
maarat ovat hyvin pienia, joten tarkempia analyyseja ei tietojen pohjalta voida tehda.
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Kuva 3. Kaikki onnett luk aarallisesti E8-tiella valilla Raisiontien risteyssilta - Petterinpellon
risteyssilta vuosina 2008-2012.



Liikenneviraston onnettomuusrekisterin mukaan henkilévahinkoon johtaneita, poliisin tietoon tul-
leita onnettomuuksia tarkasteltavalla E18-tiella tapahtui yhteensd 12 kpl. Kuolemaan johtaneita
onnettomuuksia osuudella ei ole tapahtunut viimeisen viiden vuoden aikana. Henkilévahinkoon
johtaneiden onnettomuuksien trendi on ollut laskeva ja mé&ara on pudonnut alle puoleen vuosiin
2003-2007 verrattuna. E18-tien henkilovahinkoon johtaneiden onnettomuuksien jakautuminen
onnettomuusluokkiin on esitetty kuvassa 4.

u Kohtaamisonnettomuus
M Jalankulkija-onnettomuus
 Kdantymisonnettomuus
u Mopedionnettomuus

B Muu

= Ohitusonnettomuus

m Perddnajo-onnettomuus

m Polkupydrdonnettomuus

Risteamisonnettomuus

m Yksittaisonnettomuus

Kuva 4. Henkilovahinko-onnettomuudet lukumé&éarallisesti E18-tiella vililla Soliniuksenkuja - Haunisten-
tien ramppi vuosina 2008-2012.

Tarkasteltavalla valilla E18-tiellda tapahtuneista henkilovahinko-onnettomuuksista neljannes oli
peraanajo-onnettomuuksia, neljannes jalankulku- tai polkupydraonnettomuuksia ja neljannes
mopedionnettomuuksia. Mopedionnettomuuksista 2 oli sattunut suojatielléd ja 1 ajoradalla. Loput
onnettomuudet olivat yksittdis-, kadntymis- ja ristedmisonnettomuuksia.

E8-tiella valilla Raisiontien risteyssilta - Petterinpellon risteyssilta on vuosina 2008-2012 tapah-
tunut 2 henkilévahinkoon johtanutta onnettomuutta, joista molemmat olivat yksittaisonnetto-
muuksia. Kuolemaan johtaneita onnettomuuksia ei ole tapahtunut. Naiden onnettomuuksien li-
saksi E18-tieltéa E8-tien pohjoiseen johtavalla rampilla on tapahtunut kaksi henkildvahinkoon joh-
tanutta onnettomuutta.

Tapahtuma-aikoja tarkasteltaessa voidaan todeta, ettd Liikenneviraston onnettomuusrekisterin
mukaan vuosina 2008-2012 E18-tiella korostuivat erityisesti syyskuukausista syyskuu sek& mar-
raskuu ja kevatkuukausista maaliskuu. Naina kuukausina tapahtui kuukautta kohti noin viidennes
kaikista onnettomuuksista. Henkilovahinkoon johtaneiden onnettomuuksien osalta E18-tiella ko-
rostui selvasti syyskuu, jolloin tapahtui noin kolmannes henkildvahinkoon johtaneista onnetto-
muuksista.

E18-tiella viikonpéivien osalta liikenneonnettomuuksia tapahtui eniten keskiviikkoisin ja perjan-
taisin (noin viidennes onnettomuuksista kyseista paivaa kohti). Henkildvahinkoon johtaneiden
onnettomuuksien osalta korostui alkuviikko, mutta maérien ollessa hyvin pienid ei tarkempia
analyyseja ole mahdollista tehda.

E18-tien osalta liikenneonnettomuuksista valtaosa (noin 40 %) tapahtui aamuruuhkan aikaan klo
6-9 valilla. Henkildvahinkoon johtaneiden onnettomuuksien osalta samanlaista tulkintaa ei ole
mahdollista tehda pienten méaarien vuoksi.

E8-tielld onnettomuusmaarat ovat edelld mainitusti hyvin pienet, joten tarkempia analyyseja ei
vuoden- ja vuorokauden aikojen vaihtelusta ole mahdollista tehda.

2.2

Onnettomuuskasaumat

Raision kaupungin liikenneturvallisuusselvityksen mukaan Raision kaupungin pahimmat onnetto-
muuskasaumakohdat on lueteltu alla. N&isté suurin osa kohdistuu E18-tielle.
e E18 (KT40, Ohikulkutie) x Voudinkatu

e E18 (KT40, Ohikulkutie) x Petterinpellontie

e E18 (KT40, Nesteentie) x Raisiontie

e E18 (KT40, Nesteentie) x Raisionkaari x Konsantie

e E18 (KT40, Ohikulkutie) x vt 8 itapuolen rampin paa

e E18 (KT40, Nesteentie) x Ystavyydenkatu

e E18 (KT40, Ohikulkutie) Haunistentien kohdalla

e Raisiontie (mt 12150) x Kapponkatu

e Raisiontie (mt 12150) x Tikanmaankatu

e E18 (KT40, Nesteentie) x Juhaninkuja

e E18 (KT40, Ohikulkutie) Allastien liittyman kohdalla

e E18 (KT40, Nesteentie) x Soliniuksenkuja.

Suunnittelualueen kadut, joilla on tapahtunut eniten henkilévahinkoon johtaneita (hvj) onnetto-
muuksia ovat:

e Raisiontie (16 hvj-onnettomuutta)

e Voudinkatu (2 hvj-onnettomuutta)

e Keonkatu (2 hvj-onnettomuutta)

o Kerttulantie (2 hvj-onnettomuutta)

Kuvassa 5 on esitetty suunnittelualueen kaikki poliisin tietoon tulleet henkilévahinkoon johtaneet

onnettomuudet vuosina 2008-2012 ja kuvassa 6 omaisuusvahinkoon johtaneet onnettomuudet
samalta tarkasteluajanjaksolta.
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Kuva 5. Henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet ittelual lla v ina 2008-2012.




2.3

Kuva 6. Omaisuusvahinkoon johtaneet onnett suunnitt I lla vuosina 2008-2012.

Yhteenveto

Vakuutusyhtididen liikennevahinkotilaston 2011 mukaan Raisiossa tapahtui enemmaén onnetto-
muuksia asukasta kohti kuin Suomessa keskimaarin. Myos uhrien lukuméaara autoa ja asukasta
kohti on suurempi kuin koko maassa keskimaarin. Vastaavat tunnusluvut ovat myds hieman suu-
rempia kuin esimerkiksi Turussa.

Raisio sijoittui vuonna 2011 sijalle 12 Liikennevakuutuskeskuksen kolaritilastossa vammautumis-
riskin (uhrit / 1000 asukasta) mukaan ja sijalle 4 vahinkoriskin (vahingot / 1000 asukasta) mu-
kaan.

Onnettomuusasteet ja  nykytilan  henkildvahinkoon  johtaneet onnettomuudet (hvj-
onnettomuudet) vuodessa suunnittelualueen merkittavimmilld vaylilld on esitetty taulukossa 1.
Suluissa on esitetty Tarvan mukainen henkilévahinko-onnettomuusarvo, joka yhdistdad onnetto-
muushistorian ja onnettomuuksien ennustemallit.

Taulukko 1. Heva-onnettomuusasteet nykytilanteessa.

Tie/ Osuus KVL Nykytilan | Onnettomuusaste (hvjo
Katu (ajon./ vrk) Hvjo / v /100 milj. ajon.km)
E18 Soliniuksenkuja - E8 22 811 1,8 31,3
(1,6)
E18 E8 - Haunistentien ramppi 31901 0,6 7,4
(0,7)
E8 Raisiontien risteyssilta - E18 16 084 0,2 4,5
(0,3)
E8 E18 - Petterinpellon risteyssilta | 23 304 0,2 3,4
(0,3)
Rai- Aurinkotie - Satakunnantie 15000 - 22|3,2 6,7
siontie 000

Vuonna 2011 kantateiden keskimé&ardinen onnettomuusaste oli 7,8 hvj-onnettomuutta / 100 mil-
joonaa ajoneuvokilometria, joten E18-tien valillda Soliniuksenkuja - E8 onnettomuusaste on ollut
merkittdvasti suurempi kuin Suomen kantateilla keskimaarin. Lukuja verrattaessa on kuitenkin
muistettava, ettd tarkastelujakso on hyvin lyhyt ja sijaitsee taajama-alueella. Valtateiden keski-
madrainen onnettomuusaste oli 6,2 hvj-onnettomuutta / 100 miljoonaa ajoneuvokilometria, eli
E8-tien osuus on ollut jonkin verran keskimaaraisté pienempi.

E18-tielld on tapahtunut viime vuosina paljon peraénajo-, ohitus- ja ristedmisonnettomuuksia. Li-
saksi kaantymisonnettomuudet ovat korostuneet E18-tielld. Vaikka kevyen liikenteen onnetto-
muuksia ei ole tapahtunut maaréllisesti kovinkaan paljon, on huomioitavaa, etta valtaosa onnet-
tomuuksista on johtanut henkildvahinkoihin erityisesti silloin, kun tarkasteluihin on otettu mu-
kaan mopedionnettomuudet. Onnettomuuksien tapahtuma-aikatarkasteluissakin ovat korostu-
neet ne vuodenajat, viikonpaivéat ja vuorokaudenajat (pimeéd vuodenaika, ruuhkahuiput), jolloin
kevyella liikkenteella on riskind joutua vakavaan onnettomuuteen. Onnettomuusanalyysin perus-
teella voidaan siis todeta, etté erityisesti liittymien ja kevyen liikenteen turvallisuutta tulisi kysei-
selld tielld parantaa. Koska myos Raision merkittdvimmat onnettomuuskasaumat 16ytyvat juuri
E18-tieltd, on tien parantamisella merkitysta koko kaupungin liikennevahinkojen maaran alenta-
misessa sekd kavelyn ja pyorailyn turvallisuuden parantamisessa.

Raision liikenneturvallisuusselvityksen mukaan Raisiossa tapahtuneiden onnettomuuksien uhreis-
ta yli puolet oli ulkopaikkakuntalaisia. Ulkopaikkakuntalaisten tarpeet onkin syytd ottaa huomioon
suunnittelussa ja vaihtoehtojen valinnassa.
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TIETURVALLISUUTEEN LIITTYVAT TAVOITTEET

Valtakunnalliset tavoitteet

Liikenneturvallisuustyétd ohjaa Suomessa valtakunnallinen liikenneturvallisuussuunnitelma.
Vuonna 2012 valmistuneessa suunnitelmassa "Tavoitteet todeksi - Tieliikenteen turvallisuussuun-
nitelma vuoteen 2014”. on esitetty tieliilkenteen turvallisuusvisio: "Tielilkennejérjestelmé on
suunniteltava siten, ettei kenenkaén tarvitse kuolla eikd loukkaantua vakavasti liikenteessa”. Tie-
lilkenteen turvallisuussuunnitelma toteuttaa tieliikenteen turvallisuuden jatkuvaa myonteista ke-
hitysté turvallisuusvision hengess&. Euroopan unionin komission vuosia 2011-2020 koskevan lii-
kenneturvallisuusohjelman tavoite tieliikennekuolemien puolittamisesta vuoteen 2020 mennessa
on valtakunnallisessa liikenneturvallisuussuunnitelmassa otettu huomioon kiristamalla Suomen
liilkenneturvallisuustavoitetta ja tehostamalla toimenpiteitd. Suunnitelmassa onkin esitetty tielii-
kenteen maaralliseksi turvallisuustavoitteeksi: “Jatkuva liikenneturvallisuuden parantuminen si-
ten, etté liikennekuolemien méaérd puolitetaan ja loukkaantumisten maéréa vdhennetéén neljén-
nekselld vuoteen 2020 mennessa (2010 tasosta)”. Liikenneonnettomuusmadrissa tavoite tarkoit-
taa sita, etta vuonna 2020 tieliikenteessa kuolleiden maara on enintdan 136 ja loukkaantuneiden
enintdan 5 750.

Valtakunnallisessa liikenneturvallisuussuunnitelmassa tavoitteiden saavuttaminen on jaettu nel-
jaan painopistealueeseen, joista kolmessa on suoria vaikutuksia talle hankkeelle. Tatéd hanketta
koskevia tavoitteita ovat muun muassa taajamien liikenneturvallisuuden kehittdmisen osalta taa-
jamaliikenteen rauhoittaminen, lilkennekayttdytymisen osalta nopeusrajoituksen noudattaminen
ja maanteiden turvallisuuden parantamisen osalta kuolemien torjunta paateilla.

Hankkeen tavoitteet

Valtakunnallisten tavoitteiden liséksi arvioitavalle hankkeelle on asetettu seuraavat hankekohtai-
set tavoitteet:

Liikenteelliset tavoitteet

e« E18 - tien sujuvuuden parantaminen erityisesti kuljetusten ja paikallisen liikenteen osalta

e E8 ja E18 - teiden eritasoliittymé&n toimivuuden parantaminen

e Liikenneturvallisuuden parantaminen risteysonnettomuuksia vahentamalla

e Vahennetaan Raision keskustan lapikulkuliikenteen maaraa 50% nykyisesta

o Tehdaan kevyen liikenteen reiteista jatkuvia, yhdistetdaén keskustan ja Myllyn alueet toisiinsa
kavely- ja pyorateilla

o E18 -tielle rakennetaan jatkuva rinnakkaistieverkosto

e Mahdollistetaan pikaraitiotien toteuttaminen myéhemmin

Ympadristolliset tavoitteet

e Liikennemeluhaittojen véheneminen asutukselle

o Liikenteelliset ratkaisut tukevat maankdyton kehittamista
e Vahennetaan lilkennevaylien estevaikutusta

Taloudelliset tavoitteet

e Suunniteltavat toimenpiteet ovat toteutettavissa vaiheittain
o Liikennejarjestelyilla tuetaan elinkeinoeldmaén ja asumisen kehittdmista Raision keskustassa

Luonto- ja kulttuuriarvojen tavoitteet

e Otetaan huomioon Raision laakson ndakymat

4.1

ANALYYSI VAIHTOEHTOJEN VAIKUTUKSISTA TURVAL-
LISUUTEEN

Aluevaraussuunnitelmassa, jonka toimenpiteiden tieturvallisuusvaikutusten arviointia taméa ra-
portti koskee, tutkittuja vaihtoehtoja oli yhteensa nelj&, ja ne on lueteltu alla:

e vaihtoehto 1: E18 keskipitka tunneli ja kiertoeritasoliittyma kahdessa tasossa,

e vaihtoehto 2: Y-tunneli ja kiertoeritasoliittymé& kahdessa tasossa,

« vaihtoehto 3: E18 lyhyt tunneli ja valo-ohjattu kiertoeritasoliittyma kahdessa tasossa,

e vaihtoehto 4: E18 lyhyt tunneli ja kiertoeritasoliittyma kolmessa tasossa.

Aluevaraussuunnitelmassa jatkosuunnitteluun esitettiin otettavaksi naisté vaihtoehdoista kaksi
jalkimmaista eli vaihtoehdot 3 ja 4. Vaihtoehdot 1 ja 2 esitettiin hylattavaksi korkeiden rakenta-
miskustannusten ja niihin liittyvien riskien seka liikenneturvallisuusndkdkohtien vuoksi. Naité na-
kokohtia oli muun muassa se, ettd molemmissa vaihtoehdoissa tunnelien itapuolisten paiden
kaistavaihtojen sekoittumisalueet ovat lyhyehkot ja muodostavat liikenneturvallisuuden osalta
merkittdvan onnettomuusriskin. Edelld mainitun liikenneturvallisuusriskin liséksi vaihtoehdossa 2
tunnelin (y-tunneli) haarautumakohdassa ramppien liittymiskohdat muodostavat liikenneturvalli-
suusriskin ja haarautumakohdassa my0s pelastusreitit vaatinevat erityisjarjestelyita.

Taman takia tassa turvallisuusvaikutusten arvioinnissa on tarkasteltu vain kahta jatkosuunnitte-
luun esitettya@ vaihtoehtoa (vaihtoehdot 3 ja 4), jotka kummatkin sisaltavat tunnelihankkeen
(E18-tie on Raision keskustan ja Raisiontien kohdalla tunnelissa). Kumpaankin vaihtoehtoon si-
séltyy myds nykyisen E18 ja E8 -teiden eritasoliittyméan parantaminen. Lisdksi arvioinnissa on
tarkasteltu vaihtoehtoa 0+, jossa nykyiseen E18 ja E8 -teiden eritasoliittym&an tehdaan pienia
parannustoimenpiteitd yhdessa tai kahdessa eri vaiheessa.

Luvussa 4.1 on kuvattu sanallisesti vaihtoehdon O+ turvallisuusvaikutukset. Luvussa 4.2 on ku-
vattu vaihtoehtoihin 3 ja 4 siséltyvan tunnelihankkeen turvallisuusvaikutukset valittavasta vaih-
toehdosta riippumatta. Luvuissa 4.3 ja 4.4 on taas kuvattu jatkosuunnitteluun valittujen vaihto-
ehtojen 3 ja 4 muiden kuin tunnelia koskevien toimenpiteiden vaikutukset tieturvallisuuteen.

Vaihtoehto 0+: Nykyisen eritasoliittyman parantaminen

Vaihtoehtona 0+ on tutkittu E18 ja E8 -teiden eritasoliittyméan kevyempaa parantamista kahdes-
sa vaiheessa. Ensimmaisen vaiheen parantaminen on esitetty toteutettavaksi siten, ettd kevyelle
liikenteelle rakennetaan erillinen siltayhteys eritasoliittym&n pohjoispuolelle. Ajoneuvoliikenteen
kanssa samalla risteyssillalla nykyisin oleva kevyen liikenteen vaylan osuus muutetaan ajoneuvo-
liikenteen lisékaistaksi. Samalla E18-tielle lisdtaan toinen vasemmalle kdantymiskaista idén
suunnasta E8-tielle etelddn (Turkuun) pain. Myds rampille E18-tieltd eteldén eli Turkuun johtaval-
le rampille lisatédan toinen kaista. Eritasoliittyman ramppiliittymat ovat edelleen valo-ohjattuja.
Toisessa vaiheessa itdinen ramppi siirretadn uudelle paikalle kaistapituuksien lisdamiseksi liitty-
mien valilla. E18-tielld idésséa eritasoliittyman laheisyydessa oleva valo-ohjattu liittyma poistetaan
ja sen tilalle rakennetaan uusi tieyhteys Petterinpellon kohdalle Haunisten eritasoliittyman ja
Marjamaéen valille.

Eritasoliittyman sillasta tehdyn kuntoselvityksen mukaan sillan peruskorjaus tulee tehtavaksi a-
hitulevaisuudessa. Vaihtoehdon 0+ ensimmaisen vaiheen jarjestelyt kytkeytyisivatkin luontevasti
eritasoliittyman sillan peruskorjausajankohtaan. Kuvassa 7 on esitetty vaihtoehdon 0+ toimenpi-
teet.
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Kuva 7. Vaihtoehdon 0+ toimenpiteet vaiheissa 1 (ylh.) ja 2 (alh.).

Vaihtoehdossa 0+ kevyen liikenteen turvallisuus paranee, kun kevyt liikenne siirretddan omalle
vaylélleen uuden ylikulun kautta irti E18-tien ajoneuvoliikenteestd, ja kun Keonkadun ylittava

suojatie korvataan alikululla. Kevyen liikenteen verkoston kehittdminen parantaa jo tassa, 0+ -
vaiheessa, kdyttdjiensa palvelutasoa ja turvallisuutta seka kulkumuodon houkuttelevuutta.
Vaihtoehdossa 0+ sekoittumisalue ramppien vélilld pitenee, mikd parantaa kaistanvaihtojen tur-
vallisuutta ja ramppien liittymien lilkkennevalojen vaiheistuksen toteuttaminen helpottuu. Nykyi-
sessa valo-ohjatussa lantisessé ramppiliittyméassa tapahtuu paljon peréanajoja ja risteamisonnet-
tomuuksia. Talla ratkaisulla ei ole merkittavaa vaikutusta ristedamisonnettomuuksien maaraan
muutoin kuin lisakaistoista johtuvan turvallisuuden ja sujuvuuden paranemisen myo6ta.

Valo-ohjatun Petterinpellontien liittyman poistaminen ramppiliittymien itapuolella poistaa niin
ikaan liittyméassa tapahtuneet onnettomuudet sekd véhentdaa perdaanajojen ja ristedmisonnetto-
muuksien riskid. Toisaalta liittyman sulkeminen siirtdd ongelmia muualle, uuden Petterinpellon
alueelle johtavan tieyhteyden vaatiman liittyman kohdalle Petterinpellon ja Haunisten eritasoliit-
tyman valille. Nykyisellaan Petterinpellontien liittyma sijaitsee kuitenkin lahelléd E8 -tielle pohjoi-
seen erkanevan rampin alkupaatd seka eritasoliittyman itaistda ramppiliittymaa, joten liittyman
poistaminen parantaa taman hetkista turvallisuustilannetta huomattavasti.

Vaihtoehdolla 0+ saavutettavat turvallisuusvaikutukset ovat kuitenkin merkittavasti vahaisempia,
kuin seuraavissa kappaleissa kuvattujen vaihtoehtojen 3 ja 4.

Jatkosuunnitteluun valitun tunnelivaihtoehdon turvallisuusvaikutukset

Aluevaraussuunnitelmassa jatkosuunnitteluun esitetyissa tunnelivaihtoehdossa E18-tie on Raision
keskustan kohdalla noin 450 metria pitkassa tunnelissa seka E18 ja E8 -teiden eritasoliittymaa
parannetaan vaihtoehtojen 3 ja 4 mukaisesti. Tunneliratkaisun ansiosta nykyisin vaaralliset taso-
liittymat E18-tielld vdahenevat, kun ne korvataan yhdella laadukkaalla eritasoliittymalla tunnelin
lansipadssa. Tunnelin l&dnsipadhan suunniteltu uusi eritasoliittyma sijaitsee kuitenkin melko lahel-
1a tunnelin lantista suuaukkoa ja ldnteen/lounaaseen ajettaessa oikeanpuoleisin kaista erkaantuu
eritasoliittym&n rampiksi. Aluevaraussuunnitelman yhteydessé tehtyjen tutkimusten mukaan er-
kanevalle rampille saattaa kertya hetkittain ramppia pidempi jono, joka ulottuu talloin E18 -tielle
ja saattaa aiheuttaa hairidita tunneliin asti. Kaistan paattyminen ja hetkittdinen jonon paa saat-
tavat aiheuttaa kuljettajille hammennysta ja akkindisia kaistanvaihtoja, minka takia tunnelin tur-
vallisuuden takaamiseksi ja riskien minimoimiseksi tuleekin jatkosuunnittelussa kiinnittaa erityis-
té huomiota riittavan aikaiseen ja selkeadan opastukseen seka tunnelin nopeusrajoitustasoon. Pa-
nostaminen opastuksen selkeyteen on perusteltua myds siksi, ettd Raision lilkenneonnettomuuk-
sista huomattava osa tapahtuu ulkopaikkakuntalaisille.

Tunneliratkaisu parantaa kuitenkin itse E18 -tieosuuden turvallisuutta ja sujuvuutta. Tasoliittymi-
en sulkeminen saattaa kuitenkin siirtaa lilkkennetta Raision katuverkolle, minka takia jatkosuun-
nittelussa tulisikin kiinnittéa erityistd huomiota lilkkenteen rauhoittamiseen katuverkon jarjestelyil-
1&. Hankkeeseen sisaltyy toimenpiteitd, joilla Raision keskustan kautta kulkevaa lapiajoliikennetta
saadaan vahennettya ja siirrettya E18-tielle: toimenpiteilld alennetaan mm. Raisiontien nopeuk-
sia ja lisdtdan Raisiontien estevaikutusta kaventamalla katutilaa ja rakentamalla kiertoliittymia
Raisiontielle sek@ parannetaan E18-tien houkuttelevuutta lapiajoliikenteelle liittymia poistamalla
ja parantamalla. Suunnitellut toimenpiteet edistdvat jo itsessaankin turvallisuutta, mutta vaikutus
moninkertaistuu, kun lépikulkuliikenne siirtyy pois keskustan kaduilta.

Tunnelin tulee lisaksi tayttaa tietunneleille saddetyt vahimmaisvaatimukset turvallisuuden osalta,
jotta hankkeelle asetetut turvallisuustavoitteet taytetdan. Hankkeessa suunnitellulle tunnelirat-
kaisulle onkin tehty erillinen riskitarkastelu, jossa on laskettu riskiluvut seuraavien tapahtumien
osalta:
e tunneliin pysdhtyneet (rikkoutuneet) ajoneuvot
e liikenneonnettomuudet (onnettomuuksissa kuolleet, henkilévahinko-onnettomuudet, vain ai-
neellisia vaurioita)
e ajoneuvopalot tunnelin sisalla
- ajoneuvon teknisesta viasta aiheutuneet
- kolarin seurauksena syntyneet ajoneuvopalot
e vaarallisten aineiden kuljetusten (VAK-kuljetukset) onnettomuudet (ajoneuvopalot, varsinai-
set VAK-onnettomuudet)
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Tarkastelu on tehty vuoden 2030 liikennemaarilla. VAK-kuljetusten maéraa on arvioitu pitaen
lahtokohtana Naantalin sataman ja Naantalin jalostamon vuoden 2011 VAK-kuljetusten maaria
(yhteensa 1 500 000 tonnia, mika vastaa keskimaarin noin 140 kuormaa/vrk). Nopeusrajoituk-
seksi on oletettu 60 km/h. Riskitarkastelun suoritus seka tulokset on esitetty seuraavassa:

e Tunnelin pituus L = 0,45 km
o Kaksiputkinen 3+3 kaistaa
e Pituuskaltevuus 0.3 %

e KVL 43 000 ajon./vrk

e Raskaat 2 800 kpl

e VAK-kuljetukset 200 kpl

Tulokset

Tunneliin pysahtyneet ajoneuvot 10-15 kpl /vuosi

Liikenneonnettomuudet

vain aineellisia vahinkoja 1,3 kpl /vuosi
henkilévahinko-onnettomuuksia 0,42 kpl /vuosi

onnettomuuksissa kuolleita 0,014 kpl /vuosi (1 / 70 vuotta)

Taulukko 2. Ajoneuvopalot tapahtumatiheys (palo/x vuotta)

Henkil6autot Kuorma-autot Kaikki autot
Ajoneuvon teknisesta 1/9..11 1/90..110 1/ 9..10
viasta aiheutuva
Kolarin seurauksena 1/200...300 1/4000..5000 |1/200..300
syttyva
Yhteensa 1/9..10 1/90..100 1/8...9

VAK - onnettomuuksien tapahtumatiheydeksi on arvioitu 1 / 5 000 vuotta
Vaihtoehto 3: E18 lyhyt tunneli ja kiertoeritasoliittyma kahdessa tasossa

Vaihtoehdossa E8 ja E18 -teiden valinen eritasoliittymé toteutetaan kahdessa tasossa, jossa E8 -
tie kulkee alatasolla ja E18 -tie ylatasolla. E18-tielle rakennetaan kiertoliittymd, jossa on kah-
desta neljdan kaistaa. Kiertoliittyman halkaisija on noin 120 metriéd ja se on valo-ohjattu. Kierto-
liittymé&sséa on vapaat oikeat kaistat lukuun ottamatta pohjoisesta lénteen johtavaa suuntaa. E18-
tie on eritasoliittyman ja Raision keskustan vélilld 3+3-kaistainen. Kevyelle liikenteelle rakenne-
taan kiertoliittym&n molemmin puolin uudet siltayhteydet valtatien yli. Lisaksi toteutetaan katu-
yhteys vélille Kirkkotie-Haunistentie. Vaihtoehdon 3 toimenpiteet on esitetty kuvassa 8.

VAIHTOEHTO 3

Kuva 8. Vaihtoehdon 3 toimenpiteet.

Ratkaisu vaatii toimiakseen liikennevalo-ohjauksen, jossa vastakkaisista suunnista tulevilla on
vihred samaan aikaan. Nykyisessé valo-ohjatussa liittyméssa tapahtuu paljon perdanajo- ja ris-
teamisonnettomuuksia, joten ratkaisu ei vahenna oleellisesti perdanajojen maaraa, kun liittyma
on edelleen valo-ohjattu. Vastakkaisen vihredn vaiheen takia vasemmalle k&antyvat joutuvat
useimmiten pysdhtymaén kiertoliittymaan, mista saattaa aiheutua per&anajoja. Liséksi valo-
ohjaus saattaa aiheuttaa muutakin jonoutumaa kiertotilassa, jolloin jonon paa saattaa tulla ylla-
tyksena takaa tuleville. Aluevaraussuunnitelman yhteydessa tehdyt toimivuustarkastelut osoitta-
vat, ettd suurten lilkkennemaarien vuoksi valo-ohjaus muodostaa jonoja erityisesti E8 -tien er-
kanemisrampeille. Jonoutumismahdollisuus tuleekin ottaa huomioon jatkosuunnittelussa valo-
ohjauksen lisdksi kaistajarjestelyissa seké poistumis- ja tulohaarojen vélisessa etdisyydessa.
Kiertoliittym&n suuri halkaisija tukee ndiden toteutettavuutta ja liittyman toimivuutta. Halkaisija
saattaa kuitenkin aiheuttaa kayttdjélle mielikuvan yksisuuntaisesta valo-ohjatusta vaylasta, ei
niinkaan kiertoliittymasta.

Monikaistaisessa kiertoliittymé&ssa joudutaan lisaksi tekemaan kaistanvaihtoja, mika lisda onnet-
tomuusriskia. Risteamisonnettomuuksien vakavuuksiin ratkaisu vaikuttaa kuitenkin suotuisasti,
sillé ajonopeudet kiertoliittymassa ovat alhaisempia ja ajoneuvojen ristedmiskulmat loivia. Rat-
kaisu on ennakoinnin ja opastuksen nakokulmasta haastava lyhyiden liittymavalien ja monikais-
taisuuden takia, mika saattaa aiheuttaa ongelmia erityisesti ulkopaikkakuntalaisille. Jatkosuunnit-
telussa kiertoliittyman selkeaan opastukseen tulee kiinnittaa erityistéd huomiota.

Kevyen liikenteen turvallisuus paranee laadukkaiden eritasoratkaisujen seka uusien yhteyksien
myo6té. Kuitenkin uusien eritasojarjestelyjen takia jalankulku- ja pydrailymatkojen pituudet kas-
vavat, mikd saattaa osaltaan vaikuttaa ndiden kulkumuotojen kayttéon. Toisaalta aiempaa tur-
vallisemmat ja jatkuvammat yhteydet lisdadvat kayttajien palvelutasoa ja kulkumuodon houkutte-
levuutta. Niin ikdan tunneliratkaisun myo6té Raision keskustan kehittaminen kavelykeskustana
mahdollistuu ja lisdd kulkumuodon houkuttelevuutta entisestaan.
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Vaihtoehto 4: E18 lyhyt tunneli ja kiertoeritasoliittyma kolmessa tasossa

Vaihtoehdossa E8 ja E18 —-teiden valinen eritasoliittyma toteutetaan kolmessa tasossa, jossa E8 -
tie kulkee alimpana ja E18 -tie ylimpana. Eritasoliittyman keskimmaiseen kerrokseen rakenne-
taan kiertoliittyma, joka kytkeytyy paateihin rampeilla. Kiertoliittyman halkaisija on noin 60 m.
E18 -tie on eritasoliittyman kohdalla 2+2-kaistainen ja eritasoliittyman seka Raision keskustan
valilld 3+3-kaistainen. Kevyelle liikenteelle rakennetaan kiertoliittyman molemmin puolin uudet
siltayhteydet valtatien yli. Liséksi toteutetaan katuyhteys vaille Kirkkotie-Haunistentie. Ratkaisu
vaatii toimivuuden nakdkulmasta vapaan oikean idastd pohjoiseen johtavalle kaistalle. Vaihtoeh-
don 4 toimenpiteet on esitetty kuvassa 9.

VAIHTOEHTO 4

_—

Kuva 9. Vaihtoehdon 4 toimenpiteet.

Tassa ratkaisussa E18-tietd suoraan ajavien ei tarvitse pysahtya liilkennevaloihin, mika parantaa
lilkenteen sujuvuutta ja vahentaa perdaanajojen seka risteamisonnettomuuksien maaraa E18-tiella
nykytilanteesta. Yksikaistaisessa kiertoliittymdssé ei ole myoskaén kaistanvaihdoista aiheutuvaa
onnettomuusriskia. Mahdolliset risteamisonnettomuudet kiertoliittymassa ovat lievia alhaisista
ajonopeuksista ja loivista risteamiskulmista johtuen.

Kuten edellisessé@kin vaihtoehdossa kevyen liikenteen turvallisuus paranee laadukkaiden eritaso-
ratkaisujen seka uusien yhteyksien myo6ta. Kuitenkin uusien eritasojarjestelyjen takia jalankulku-
ja pyorailymatkojen pituudet kasvavat, mikéd saattaa osaltaan vaikuttaa kulkumuodon kayttoon.
Toisaalta aiempaa turvallisemmat ja jatkuvammat yhteydet lisddvat kayttdjien palvelutasoa ja
kulkumuodon houkuttelevuutta.

VAIHTOEHTOJEN VERTAILU JA JOHTOPAATOKSET

Toimenpiteiden turvallisuusvaikutusten arviointi on erittain haastavaa, silld liikenneturvallisuuden
kehittymiseen vaikuttavat monet asiat kuten kansantalouden yleinen kehittyminen, liikennesuo-
ritteen kasvu ja muutokset liikennekulttuurissa seka -kdyttaytymisessa. Yksittdisten toimenpitei-
den vaikutuksista on olemassa tutkimustietoa, mutta tieto on hajanaista, laadultaan vaihtelevaa
ja tuloksiltaan jopa ristiriitaista. Tieto vaikutuksista vakavimpiin liikkenneonnettomuuksiin on myds
usein pienten tutkimusaineistojen vuoksi vahdistd eika siten tilastollisesti kattavaa. Eri toimenpi-
teiden suunniteltu laajuus ja vaikutusten paallekkaisyydet sekd kohdentaminen heijastuvat myos
saavutettaviin vaikutuksiin. Oikeanlaisten toimenpiteiden sopivalla yhdistelmalld voidaankin saa-
vuttaa selkedéa synergiaa, jolloin toimenpiteiden kokonaisvaikutus saattaa olla jopa suurempi kuin
niiden osatekijéoiden summa.

Turvallisuutta parantavilla toimenpiteillda on turvallisuusvaikutusten lisdksi monia muita positiivi-
sia vaikutuksia. Kavelyn ja pyorailyn olosuhteita parantavat toimenpiteet lisadvat naiden kulkuta-
pojen kayttéa, mika vaikuttaa suoraan kansanterveyteen ja kestdvan liikenteen edistamiseen.
Kulkutapajakaumassa tapahtuvat muutokset vaikuttavatkin valillisesti liikenneturvallisuuteen,
mutta tarkkaa tutkittua tietoa tdsta ei ole saatavilla. Kulkutapajakauman muuttaminen ilman
fyysisia toimenpiteitd liilkenneympaéristoon saattaa kuitenkin heikentda turvallisuustilannetta. Vas-
taavasti maankayton ratkaisuilla vaikutetaan seka liikenneturvallisuuden parantamiseen etta pit-
kalla tahtaimelld kestavien kulkutapojen kayton lisaamiseen.

Tieturvallisuuden nakdkulmasta aluevaraussuunnitelman hankekohtaiset tavoitteet tukevat valta-
kunnallisten ja niin ikdan Euroopan Unionin tavoitteiden toteutumista seka nykytilan turvallisuus-
ongelmien poistamista. E18-tien sujuvuuden parantaminen ja E8- sekd E18-teiden vélisen eri-
tasoliittyman toimivuuden parantaminen vahentdvat seka linjaosuuden ongelmia ja onnetto-
muuksia etté tyypillisesti liittymissa tapahtuvia ristedmis- ja kadntymisonnettomuuksia seka ke-
vyen liikenteen ongelmia. Tarkedna tavoitteena on myds Raision keskustan ldpikulkuliikenteen
maaran vahentaminen, mika parantaa turvallisuutta ja vdhentda onnettomuuksia keskustan alu-
eella. Kevyen liikenteen reitiston jatkuvuuden ja houkuttelevuuden parantaminen mm. yhdista-
malld keskustan ja Myllyn alueet toisiinsa turvallisilla kavely- ja pyorareiteilla véhentaa kavelijoil-
le ja pyorailijoille tapahtuvia onnettomuuksia seké parantaa mopoilijoiden turvallisuutta. Toisaal-
ta niilléd jaksoilla, joilla mopoilu on sallittu kevyen liikenteen vaylalla, kavelijoiden, pyorailijoiden
ja mopoilijoiden valinen konfliktiriski saattaa lisaantya.

Toimenpiteiden turvallisuusvaikutuksia ja tehokkuutta arvioidaan hvj-onnettomuuksien véhene-
misen sekd toimenpiteiden kustannusarvioiden perusteella. Téssa arviossa eri vaihtoehtoja ver-
tailtiin IVAR-ohjelmistolla (IVAR, tiehankkeiden vaikutusmalli) tehdyista laskennoista saatujen
hvj-onnettomuusvdhenemien perusteella. IVAR-tuloksissa on mukana E18 ja E8 -teiden lisdksi
keskeisimmat liittyvat kadut. IVARIn turvallisuusmalleja tarkennettiin Tarva-ohjelmistosta (Tarva,
turvallisuusvaikutusten arviointi vaikutuskertoimilla) saatavien kertoimien avulla. Tarva ei sinal-
1aén sovellu eritasoliittyman kiertoliittymavaihtoehtojen turvallisuusvaikutusten arviointiin, silla
ohjelmaan ei ole maéaritetty turvallisuuskertoimia téman tyyppisille toimenpiteille. Taulukossa 3
on esitetty hvj-onnettomuusvahenema eri vaihtoehdoissa IVAR-laskentojen perusteella.

Taulukko 3. Hvj-onnettomuusvidhenema (hvjo/v) eri vaihtoehdoilla nollavaihtoehtoon verrattuna.

0+ Ve 3 Ve 4
2020 0,1 2,3 2,5
2030 0,1 2,4 2,7
2040 0,1 2,5 2,8
2050 0,1 2,6 2,9

Laskentatulosten perusteella voidaan todeta, ettd seké vaihtoehdoilla 3 ettd 4 saadaan huomat-
tavat hvj-onnettomuusvahenemat. Vaihtoehdolla 4 saavutetaan merkittavimmat vahenemat, silla
vuosien 2020-2050 ennustetilanteissa hvj-onnettomuusvéahenema kymmenessa vuodessa on 25-
29 hvj-onnettomuutta nykyverkkoon verrattuna. Myds vaihtoehdolla 3 saadaan aikaan merkitta-
vat vahenemat hvj-onnettomuuksien maarissd. Hvj-onnettomuusvahenema kymmenessa vuo-



dessa on 22-27 hvj-onnettomuutta vuosien 2020-2050 ennustetilanteiden perusteella. Vaihtoeh-
don 0+ turvallisuusvaikutukset ovat sen sijaan laskentojen mukaan véhdisemmat, silla talla rat-
kaisulla voidaan hvj-onnettomuuksia vahentda noin 1 hvj-onnettomuutta kymmenen vuoden ai-
kana.

Kummallakaan IVAR- tai Tarva-ohjelmalla ei voi arvioida tunnelista aiheutuvia turvallisuusvaiku-
tuksia muutoin kuin liittymatoimenpiteiden osalta. Taulukossa 3 esitettyjen vaihtoehtojen 3 ja 4
hvj-onnettomuusvdahenemia tarkasteltaessa tulee siis huomioida riskianalyysissa maaritetty tun-
nelin aiheuttama vuotuinen hvj-onnettomuuksien maara 0,42 hvj-onnettomuutta / vuosi eli noin
4 hvj-onnettomuutta kymmenen vuoden aikana. Vaikka tunnelin aiheuttama vuotuinen hvj-
onnettomuuksien maéra otetaan huomioon taulukon 3 tuloksissa, ovat tunnelivaihtoehtojen tur-
vallisuusvaikutukset silti nykytilannetta sekda 0+-vaihtoehtoa parempia. Vaikka tunnelin toteut-
taminen tuo uudenlaisia riskeja, ovat koko hankkeella saavutettavat hvj-onnettomuusvahenemat
huomattavia.

Vuosien 2008-2012 aikana tarkasteltavalla lilkkenneverkolla tapahtui keskimaarin 6,6 henkiléva-
hinkoihin johtanutta onnettomuutta vuodessa. Aluevaraussuunnitelman pohjaksi maaritellyn lii-
kenne-ennusteen mukaisesti liikenteen melko voimakkaan kasvun takia hvj-onnettomuuksien
vuosittaisen maaran arvioidaan kasvavan nykyverkolla vuoteen 2030 mennesséd 12,2 hvj-
onnettomuuteen (kuva 10). Valtakunnallisen liikenneturvallisuustavoitteen hengen mukaisesti lii-
kenneturvallisuuden parantamisen tavoitteeksi voidaan asettaa liittymissé tapahtuneiden hvj-
onnettomuuksien maaran puolittaminen vertailuarvosta ja liittymien valisilld osuuksilla hvj-
onnettomuuksien vdhentdminen neljdsosalla. Jos néihin tavoitteisiin paastaan, tarkasteluverkolla
tapahtuu vuonna 2030 korkeintaan 8,0 henkildvahinko-onnettomuutta.

Vertailu- VE 0+ VE 3 VE4 Paras Nykytila
arvo 12,2 12,1 9,8 9,5 arvo 8,0 6,6
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Kuva 10. Henkilévahinko-onnettor det eri vaihtoehdoi vuonna 2030.

Vaihtoehdon 0+ vaikuttavuus liikenneturvallisuuteen on vahainen ja hvj-onnettomuuksien las-
kennallinen maard vuonna 2030 on 12,1. Seka vaihtoehdossa 3 ettd vaihtoehdossa 4 hvj-
onnettomuuksien maara vahenee hiukan alle kymmeneen, VE 3:ssa 9,8:een ja VE 4:ssa 9,5:een.
Merkittavin tekija on perinteisten valo-ohjattujen tasoliittymien véaheneminen ja korvaaminen eri-
tasoliittymalla ja/tai kiertoliittymaratkaisulla. Molempien vaihtoehtojen vaikuttavuus on kohtalais-
ta tasoa, koska vertailutilanteen hvj-onnettomuusmé&araa saadaan pienennettya noin 20 %.

Aluevaraussuunnitelmassa on madaritetty eri vaihtoehdoille ja toimenpiteille suuntaa antavat kus-
tannusarviot. Hankkeen rakentamiskustannukset on laskettu FORE:n hankeosalaskenta- ja ra-
kennusosalaskentamenetelméaa kayttaen. Merkittdvimmat suoritteet on laskettu ja niiden kustan-
nukset on arvioitu yksikkohintoja kayttaen. Maanrakennuskustannusindeksina on kaytetty 150
(2005=100).

Kustannusarvioiden perusteella eri vaihtoehdoille on maaritettdvissa niin ikdan suuntaa antavat
kustannustehokkuudet. Seuraavassa taulukossa on esitetty eri vaihtoehtojen kustannustehok-
kuudet perustuen aluevaraussuunnitelman kustannusarvioihin seka taulukossa 3 esitettyihin hvj-
onnettomuusvé@henemiin, jotka on laajennettu 30 vuodelle. Laskennassa ei kuitenkaan ole huo-
mioitu tunnelin riskianalyysin mukaista tunnelin aiheuttamaa vuotuista hvj-onnettomuusmaaraa.

Laskennan perusteella voidaan todeta, etta vaihtoehdot 3 ja 4 ovat kustannustehokkuudeltaan
ldhes samanlaiset. Sen sijaan ndihin verrattuna 0+ -vaihtoehto ei ole yhta kustannustehokas.

Taulukko 4. Vaihtoehtojen kustannukset seka kustannustehokkuudet.

0+ Ve 3 Ve 4
€ 1 000 000 | € 1 000 000 | € 1 000 000
€ / hvijo € / hvijo € / hvjo
Eritasoliittyma 14,5 M€ 27 M€
Tunneli 63,8 ME 63,8 ME
Muut jarjeste- 12,7 M€ 12,7 M€
Iyt
Yhteensd 7,5 M€ 2,5 91,5M€ 1,2 104 M€ 1,3

Raision hankkeen turvallisuusvaikutusten arviointi sisaltda monia epavarmuustekijoita, silla arvi-
oiduista ratkaisuista on melko vahan kokemuksia Suomen olosuhteissa. IVAR-laskennoissa on
tehty useita asiantuntija-arvioita niiden ratkaisujen osalta, joita ohjelman kayttdmat laskenta-
mallit eivat kykene huomioimaan. Tadma saattaa vaikuttaa laskettujen hvj-onnettomuuksien véa-
henemien tarkkuuteen, mutta niiden suuruusluokka ja eri vaihtoehtojen keskindiset erot ovat
kuitenkin suuntaa antavia turvallisuusvaikutusten osalta ja tukevat jo ennen laskentoja tehtyja
paatelmia eri vaihtoehtojen turvallisuusvaikutuksista.



RAMBGLL

Liikenneturvallisuusauditointi
Raision keskusta ja E8/E18 eritasoliittym, Raisio
Muistio 7.6.2013

Raision keskusta seka paateiden E8 ja E18 eritasoliittymd, Raisio
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Suunnitelman tilaaja: Varsinais-Suomen ELY-keskus
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Tarkastaja: Klas Hyténen, Ramboll Finland Oy, Vaasa
Nykytilanne

Raision keskusta sijaitsee E8 Turku-Pori ja E18 Ohikulkutien liittyman Idheisyydessa. E8 ja E18 teiden
liittyma on eritasoliittyma. Liittyman lansipuolisten ramppien liittymaan E18-tielle liittyy myds Keonkatu.
E18 Nesteentielld on useita tasoliittymid, joista Raisiontien liittyma on vilkkain. Se on my&s ongelmallinen
suurten liilkennemdarien takia.

E18 vililld Soliniuksenkuja-Haunistentie on vuosina 2008-2012 sattunut yhteensa 142 rekisteroitya
onnettomuutta. Naista noin puolet, 69 kpl, olivat perdanajoja, joka on valo-ohjattujen liittymien tyypillinen
onnettomuus. Polkupydrdonnettomuuksia oli 6 kpl. Henkilévahinko-onnettomuuksia oli yhteensa 12 kpl.
Valtatielld 8 onnettomuuksia sattui huomattavasti vdhemman, 10 rekisterdityd onnettomuutta, joista 2 oli
henkildvahinko-onnettomuuksia. Raision keskustan kohdalla on vuosina 2005-2009 Raisiontielld sattunut
87 onnettomuutta, joista 14 henkilévahinko-onnettomuutta. Kerttulantielld, Haunistentielld ja
Voudinkadulla sattui 26 omaisuusvahinko-onnettomuutta. Maanteiden ja katujen onnettomuudet on
koottu eri ldhteistd, ja esim. E18 ja Raisiontien liittyman osalta pdallekkdisyydet ovat mahdollisia.

Suunnitelma

E18:aa varten rakennetaan tunneli Raision keskustan kohdalle. E18 ja Raisiontien liittyma ja muut
tasoliittymét poistetaan, ja liikenne Raision keskustaan johdetaan tunnelin eteldpaahan rakennettavan
uuden eritasoliittyman kautta Martinkatua ja Soliniuksenkujaa pitkin. E8 ja E18 eritasoliittym&an on
laadittu vaihtoehtoisia ratkaisuja, joista tdssa on tarkasteltu vaihtoehtoa 3, jossa E8 tien yldpuolelle
rakennetaan iso, liilkennevalo-ohjattu kiertoliittyma, ja vaihtoehtoa 4, jossa eritasoliittyman on
kolmikerroksinen siten, etta alittavan E8 ja ylittavan E18 valissa on kiertoliittyma.

Raisiontien muut nykyiset liikennevalo-ohjatut liittymat sailyvat, jonka lisdksi Martinkadun ja Kirkkotien
liittymat valo-ohjataan.

Tarkastuksen suunnitelma-aineisto koostuu Aluevaraussuunnitelman valiraportista, 2.4.2013, ja
tdydentavilld E8 ja E18 paateiden pituusleikkauspiirustuksilla, paivays 24.10.2012, seka erillisesta
pituusleikkaustulostuksesta tunnelin eteldpaan eritasoliittyman kadusta ja rampeista, saatu 28.5.2013.

Suunnittelija on ilmoittanut E8 tien mitoitusnopeudeksi 100 km/h, ja E18 tien padosin 60 km/h. Katujen
nopeusrajoitukseksi oletetaan 40-50 km/h.

LIITE 14c

RAMBGLL

Liikenneturvallisuusauditointi
Raision keskusta ja E8/E18 eritasoliittymi, Raisio
Muistio 7.6.2013

Tarkastuksen kulku

Tarkastus on tehty 24.5-7.6.2013 vélisend aikana. Tarkastusmuistio on toimitettu Rambollin
projektipaallikolle 10.6.2013.

Havainnot

Havainnot on luokiteltu seuraavasti

A suuri liikenneturvallisuusriski, kuoleman tai vakavan loukkaantuminen, suunnitelman
muuttaminen valttamatonta
B suunnitteluratkaisuja tdsmennettava jatkosuunnittelussa
Yleista

Tarkastus on tehty ottaen huomioon suunnitteluvaihe. Tarkastuksessa on erityisesti kiinnitetty huomiota
verkkotason ratkaisuihin ja liilkennejarjestelyjen tilantarpeeseen. Yksityiskohtaisiin suunnitteluratkaisuihin
on siten kiinnitetty huomiota edelld mainittujen seikkojen nakékulmasta. Suunnitevaihe ei ole
mahdollistanut esimerkiksi kaikkien nakemien tai kevyen liikenteen elementtien turvallisuuden
tarkastamista. Mm naihin seikkoihin tulee kiinnittdd huomiota jatkosuunnittelun aikana.

Liikennejarjestelma

Suunnitelmassa paatieverkko — E8 ja E18 on erotettu muusta lilkenneverkosta siten, etta liittyminen
muuhun verkkoon tapahtuu yhden, tunnelin eteldpaassa olevan eritasoliittyman vélityksella.
Maantieverkon kannalta tdma on periaatteessa liikenneturvallisuutta lisdava ratkaisu.
Liikenneturvallisuuden kannalta negatiivista on lilkennesuoritteen merkittava kasvu, josta suuri osa tulee
Raision keskustan katuverkolle. Keonkadun liittyman sulkeminen johtaa liikennetta Kerttulankadulle ja
Voudinkadulle, ja Raisiontien/E18 poistaminen Soliniuksenkujalle ja Martinkadulle, jotka tanan ovat
padsaantoisesti asuntokatuja.

Kevyen liikenteen verkosto nayttaisi palvelevan kayttdjien paasuuntia —Raision keskustan ja eri
kaupunginosien ja Raision keskustan ja Turun keskustan vélilla hyvin.

Tarkastaja esittdd, ettd toimenpiteita Raision katuverkon lilkennekuormituksen pienentdmiseksi vield
harkittaisiin. Erityisesti Soliniuksenkujan ja Martinkadun liikenne maaria tulisi pyrkia pienentamaan.

1 A. Tunnelin eteldpaan eritasoliittyman sijainti
Tarkastaja:

Eritasoliittyman lohenpyrstoramppiliittymat sijaitsevat n 100 (ldntinen ramppi) ja n 40 m tunnelin paasta.
Norjalaisten tutkimusten mukaan tunneleiden onnettomuusriski on korkeimmillaan juuri ennen/ jilkeen
tunneliaukon. Kun heva-onnettomuusaste tunnelin keskiosalla on 11 x 10 ®se on tunnelin aukkojen
kohdalla 30 x 10°® (Vegvesen 2009) (Norjan moottoriteilld onnettomuusaste on 6,3-7,5 x 10 ). (Suomen
moottoriteilld heva-onnettomuusaste on 3,2 x 10 ® ja muilla kaksiajorataisilla maanteilld 7,4 x 10 ).
Erityisesti ldntisen erkanemisrampin geometria on kyseenalainen. Tunnelissa on 3+3 ajokaistaa. Heti
tunnelin ulkopuolella on lohenpyrstéliittyma, johon uloin ajokaista paattyy. Lohenpyrston jélkeen on
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kiihdytyskaista. Tunnelissa on suuri mahdollisuus olla havaitsematta liikenteen opastusta, joka kertoo
kaistan kadntyvan oikealle. Ajoneuvon kuljettaja kokee ajavansa moottoritietd, kun ajokaistoja on monta,
ja olettaa oikeanpuoleisen ajokaistan jatkuvan, (mikd on moottoriteilld yleisperiaate) mutta sitten
hatdantyvan kun huomaa, ettd kaistaa onkin vaihdettava. Aukon kohdalla saattaa lisdksi olla haikaisya, kun
tien suunta on lounaaseen. On my6s mahdollista, ettd kuljettaja olettaa kaistan jatkuvan katkotta, jos han
nakee kiihdytyskaistan, mutta ei havaitse lohenpyrstéa. Rampin siirtoa tai selkedd erkanemiskaistaa
harkittava. Pohjoiseen ajettaessa ongelma on vahdisempi, kun erillinen erkanemiskaista on ja
kiihdytyskaista jatkuu tunnelin lapi. Suunnitelman muutos on tarpeellinen.

Suunnittelijan kommentti:

Lyhennetdan tunnelin suuaukkoa 20 - 30 metrid. Etdisyys tunnelin suuaukon ja erkanemisnokan valilla on
talléin noin 120 metrid. Ylapuolinen kaistakohtainen opastus tehddan ennen tunnelia, tunnelissa ja tunnelin
jalkeen. Tunnelin lansipuoleinen suuaukko varustetaan yldpuolisella hdikdisysuojalla. E18-tielld tunnelissa ja
tunnelin ulkopuolella nopeusrajoitus on 60 km/h. Tunnelin ymparistostd tehdaan kaupunkimainen ja
mahdollisimman vahan moottoritiejarjestelyihin viittaava.

Paatos:

Suunnitelmaa muutettiin siten, ettad tunnelin suuaukkoa lyhennettiin noin 20-30 metria.
Jatkosuunnittelussa kiinnitetddn huomiota opastuksen jarjestamiseen.

2 A. Tunnelin eteldpaan eritasoliittyman muotoilu ja mitoitus
Tarkastaja:
Eritasoliittyman mitoituksessa on seuraavia ongelmia:

a. Kevyen liikenteen ylitys risteda kaksikaistaisen poistumishaaran kanssa. Ylittajdn on vaikea arvioida
kiertoliittymassd ajavan ajoneuvon reittid, ja suojatien eteen pysahtyneen ajoneuvon ohittaminen
vahingossa voi helposti sattua monimutkaisesta kiertoliittymdsta poistuttaessa.

b. Ylittavaltd kadulta voi ajaa lahes suoraan seka Soliniuksenkujalle ettd Kreetankujalle ilman
kiertoliittyman hidastavaa vaikutusta.

c. Ylittdvan kadun pysdhtymisnakema Kreetankujan kiertoliittymaan on alle 40 m, kun ohje on
vahintdan 60 m, poikkeuksellisesti 40m.

d. Léantisele poistumisrampille kertyy hetkittain ramppia pitempi jono (Heikkild, Ramboll). Talléin jono
ulottuu E18-tielle, ja muodostaa riskin tunnelin ulostulon ns riskialueella (kts edellinen kohta).
Rampin pituuskaltevuus, 4,5% vaikeuttaa raskaiden ajoneuvojen liikkeelleldht6a jonosta.

e. ltdinen kiertoliittyma on pieni, ja kiertotila vastaavasti leved, jolloin on riski, ettd ajoneuvot
ohittavat kiertoympyran vaaralta puolelta, erityisesti Kerttulantieltd vasemmalle rampille, jonka
liittymaéan on piirretty erittdin pienikokoinen saareke. Minikiertoliittyma on myds kyseenalainen
ratkaisu liikennemaarien ollessa ndin suuret.
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Eritasoliittyman mitoitusta ja muotoilua on korjattava ja aluevaraus tehtava niin, ettd se mahdollistaa
turvallisen liittymaratkaisun tekemisen.

Suunnittelijan kommentti:

a. Kiertoliittymien muuttamista valo-ohjatuiksi tasoliittymiksi harkitaan, talléin voidaan myés turvata
jalankulkijoille turvallinen tienylitys.

b. Kiertoliittymien muuttamista valo-ohjatuiksi tasoliittymiksi harkitaan, tallin ongelma poistuu.
c. Katujen tasaukset tarkentuvat jatkosuunnittelussa.

d. Jonoilmaisimet ja kiertoliittymadn muuttaminen valo-ohjatuksi liittymaksi tai kiertoliittyman "jokeri"-valot
poistavat riskin jonon ulottumisesta E18:lle.

e. Kiertoliittymien muuttaminen valo-ohjatuiksi tasoliittymiksi poistaa ongelman.
P&atos:

Suunnitelmaa muutettiin siten, etta kiertoliittymat muutetaan valo-ohjatuiksi tasoliittymiksi.

3 A. E8/E18 eritasoliittyma
Ve 3 Kaksikerroksinen kiertoliittyma liikennevalo-ohjauksella
Tarkastaja:

a. Kiertoliittyman liikennevalo-ohjauksen vaikutus liikenneturvallisuuteen on kyseenalainen. Mm
brittildinen selvitys (London Road Safety Unit, 2005) toteaa, ettd yksitasoisen kiertoliittyman
turvallisuus paranee liikennevalo-ohjauksen my6td, mutta etta samanlaisia vaikutuksia ei ole
havaittu kaksikerroksisten kiertoliittymien kohdalla. E8/E18 eritasoliittyman lilkkennemaarat ovat
suuret. Toimivuustarkastelujen mukaan jonoa kertyy E8 poistumisrampille enimmilldén 55 m.
Liséksi valo-ohjaus johtaa jonon muodostumiseen kiertotilassa, jossa jonon paa saattaa tulla
yllatyksena satunnaisuutensa ja kaiteen muodostaman rajoitetun ndakeman vaikutuksesta.
Perdanajon riski on normaaliin liilkennevalo-ohjattuun liittymaan verrattuna suurempi, erityisesti
kun otetaan huomioon kiertotilan suurehko sdde, R=60 m, joka mahdollistaa suhteellisen suuria
ajonopeuksia.

b. Porin suunnan erkanemisrampin liittymédssa kiertotilaan on nelja rinnakkaista ajokaistaa. Naiden
mitoituksessa on otettava huomioon kaantyvien rekkojen tilantarve jokaisella ajokaistalla erikseen.

c. Ajokaistojen noudattaminen levedssa kiertotilassa ja ramppien liittymiskohdissa edellyttda suurta
tarkkaavaisuutta ja selkeitd, aina nakyvia ajokaistamerkintdja. Talvikelilld merkinnat eivat aina ndy.

d. Turun suunnan erkanemisramppi on vain noin 120 m pitka (nokasta liittyméaan), mika on
jarrutusmatkana lyhyt. Rampilla ei ole raskaan kaluston edellyttdmaa tasannetta, vaan
liikennevaloihin pysdhtynyt raskas ajoneuvo ldmpimine renkaineen saattaa ldhtea luisumaan
taaksepain.



RAMBGLL

Liikenneturvallisuusauditointi
Raision keskusta ja E8/E18 eritasoliittymd, Raisio
Muistio 7.6.2013

e. E8erkanemisramppien nokkien muotoilu on liian loiva (ei tdyta ohjearvoja), jolloin kasitys rampista
voi hamarty3, ja jarrutuksen aloitus myohastya.

Ve 4 Kolmikerroksinen kiertoliittyma
Tarkastaja:

f.  E18 Raision suunnan erkanemisrampin kupera pyoristys mahdollistaa harvinaisen eritasoliittyman
rakenteen hahmottamisen vasta suhteellisen lahella kiertoliittymaa. Rampin pidentaminen ja
suuremman pyoristyssateen kayttd parantaisi tilannetta.

Tarkastelluista vaihtoehdoista ve 4 on liikenneturvallisuuden kannalta selkedsti parempi. Ve 3:n ratkaisun
valintaa tulisi vakavasti harkita, ja vasta valita ratkaisevien muutosten jalkeen.

Suunnittelijan kommentti:

a. Suurisdteinen kiertoliittyma ilmenee kayttajalle yksisuuntaisena katuna, jossa on valoliittymat eika
niinkaan kiertoliittymana.

b. Otetaan huomioon jatkosuunnittelussa.

c. Saapumissuunnat ennen kiertoliittymaa ja kiertotila varustetaan ylapuolisilla kaistakohtaisilla
opasteilla, jotka helpottavat oikealla kaistalla pysymista.

d. Muutetaan suunnitelmaa siten, ettd pidennetdan erkanemisramppia Turun suuntaan.

e. Muutetaan suunnitelmaa erkanemisnokkien muotoilun osalta.

f.  Muutetaan suunnitelmaa siten, ettd pidennetddn ramppeja, jotta rakenteen hahmottaminen
paranee.

Paatos:

Suunnitelmaa on muutettiin siten, ettd erkanemisramppeja Turun suuntaan pidennettiin.
Erkanemisnokkien muotoiluun on kiinnitettdva huomiota jatkosuunnittelussa.

4 A. Soliniuksenkuja ja Martinkatu
Tarkastaja:

Kaduille johdetaan nykyistd paljon enemman liikennettd, ja Soliniuksenkujasta tehddan jopa 2+2
ajokaistainen. Molemmilla kaduilla on asutusta katujen molemmin puolin, ja Martinkadulla talot rajautuvat
katuun. Kevyen liikenteen ylitystarvetta on kaduilla, mutta ylitys- ja nopeudenhillitsemisratkaisuja ei ole
esitetty (yhtd lukuun ottamatta). Kevyen liikenteen jarjestelyja on tdydennettava.

Suunnittelijan kommentti:

Keskustan osayleiskaavan tarkentamisen yhteydessa tarkennetaan keskustan katuverkkoa ja kevyen
liilkenteen yhteyksia alueen rakenteen selkiydyttyd. Tarkennetaan suunnitelmaa osayleiskaavaratkaisujen
selkiinnyttya ja otetaan jatkosuunnittelussa huomioon esille tulleet asiat.
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Paatos:

Katujdrjestelyt tarkentuvat seuraavassa suunnitteluvaiheessa.
5 B. Raisiontein kevyen liikenteen ylityskohdat

Tarkastaja:

Raisiontielld on useita kevyen liikenteen ylityskohtia, jossa keskisaareke on kapea. Ajoratojen
keskisaarekkeiden leveys tulisi olla 2,5 m (vdh 2,0 m) jotta lastenvaunut ja polkupydrat mahtuisivat niille.
Leveysvaatimus koskee myds lilkennevalo-ohjattuja ylityksid, koska valojen vaihtuessa ylittdja saattaa jaada
saarekkeelle. Saareke on my0s tarpeen kun liikkennevalot eivat ole toiminnassa. Raisiontielld Kerttulantien
risteyksen lansipuolella on kevyen liikenteen ylitys, jolle suunnittelijan mukaan ei ole esitetty liikennevalo-
ohjausta. Liikenneturvallisuuden kannalta keskelld korttelia oleva ylityskohta on vaarallinen, koska
ajoneuvon kuljettajalle ohjaamaton ylitys keskelld valo-ohjattujen risteysten jaksoa on ylldtyksellinen, ja
johtaa helposti havaintovirheeseen. (Mm tastd syystd on lainsdadanndssa vaadittu, etta risteyksen tai
liittyman kaikki haarat ja ylitykset on valo-ohjattava jos liilkennevalot rakennetaan). Kirkkotien ja erityisesti
Kerttulantien risteyksessa on Raisiontieltd ajoneuvolla oikealle kdadnnyttdessa suhteellisen loiva kulma, ja
kevyen liikenteen ylityskohta. Liikennevalo-ohjauksen ollessa poiskytketty kdantyvan ajoneuvon kuljettajan
ja idasta lanteen ylittavan polkupyorailijan on vaikea havaita toisensa. Erityisesti Kerttulantein risteyksessa
leved, kaksikaistainen katu mahdollistaa suhteellisen korkean kaantymisnopeuden. Kevyen liikenteen
ylityskohtien jarjestelyihin on jatkossa kiinnitettava riittavasti huomiota, ja tassd vaiheessa varattava
jarjestelyille riittavasti tilaa.

Suunnittelijan kommentti:

Esitetyt ratkaisut ovat nykytilanteen mukaisia. Keskustan osayleiskaavan tarkentamisen yhteydessa
tarkennetaan keskustan katuverkkoa ja kevyen liikenteen yhteyksia alueen rakenteen tarkentuessa.
Liittymien kaistajarjestelyiden osalta suunnitelmaa muutetaan kaavoituksen tarkentuessa. Tarkennetaan
suunnitelmaa osayleiskaavaratkaisujen selkiinnyttya ja otetaan jatkosuunnittelussa huomioon esille tulleet
asiat.

Paatos:

Katujarjestelyt tarkentuvat seuraavassa suunnitteluvaiheessa.
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1. JOHDANTO

Varsinais-Suomen ELY-keskus on kaynnistanyt aluevaraussuunnitelman valtatien 8
(E8) ja Turun kehatien (E18) liittymajarjestelyjen vaatimasta aluevarauksesta ke-
vaalla 2013. Suunnitelma palvelee Raision kaupungin keskusta-alueen osayleiskaa-
voitusta. Aluevaraussuunnitelmaa varten on laadittu ymparistovaikutusselvitys, jos-
sa kuvataan suunnitelman vaikutukset ymparistoon.

Varsinais-Suomen ELY-keskuksessa tydsta vastaa DI Antti Karki ja ymparistésuun-
nittelusta MMM Tiina Myllymaki. Projektin konsulttina toimii Ramboll Finland Oy,
jossa projektipaallikkdéna on DI Jouni Lehtomaa ja vastaavana tiensuunnittelijana DI
Sari Kirvesniemi. Ymparistdvaikutusselvityksesta vastaa FM Jari Mannila ja maise-
ma-arkkitehti Emilia Horttanainen.
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Kuva 1. Hanke sijoittuu Raision keskustan tuntumaan.



2. YMPARISTON NYKYTILAN KUVAUS

2.1 Maaper3, pinta- ja pohjavedet

Raision keskustan kohdalla maapera on pé&dosin savikoita, jonka joukossa on useita
kalliopaljastumia. Ydinkeskustan kohdalla maapera muodostuu taytemaista. Kes-
kustan itapuolella on pohjois-eteldsuuntainen Raisionjoenlaakso, missa savikoiden
paksuus on muuta suunnittelualuetta huomattavampi. Laakson pohjaolosuhteet
ovat rakentamiselle epaedulliset.

Raisionjokilaakso jatkuu E18 pohjoispuolelle, jossa joki on padottu Raision raaka-
vesialtaaksi. Laakso on padosin viljelymaata, jota suuret vaylat halkovat. Suunnit-
telualueella ei ole pohjavesivaroja.

2.2 Luonto ja ekologiset yhteydet

Raisionjoki mutkittelee laakson poikki. Sen rannat muodostavat puronvarsikasvilli-
suuden kanssa lehtipuuvaltaisen nauhan. Peltoaukeiden reunametséat rajaavat vilje-
lyalueenavoimia tiloja. Joki muodostaa melko ehjan ekologisen yhteyden kaupungin
poikki etelédsté pohjoiseen. Petterinpellon pohjoispuolella ekologinen yhteys laaje-
nee metsdalueiksi, jotka ovat virkistyskaytdssa. Yhteydet alueen ulkopuoleisiin
metsiin ovat pohjoisessa hyvat. Keskikaupungin luonto on paé&osin istutettua kau-
punkiluontoa.

Raisionjokilaakson viljely- ja kulttuurimaisema on merkitty maakuntakaavassa SL-
merkinnalld. Hintsankoski tunnetaan lintujen levédhdyspaikkana.

2.3 Maisema ja kaupunkikuva

Kuva2. Ndkymé kirkolta moottoritien yli jokilaakson kulttuurimaisemaan. Yksittdiset puut
tuovat vaihtelua ja jésentelevéat laajaa maisematilaa. Taustalla oleva lilkerakennus héiritsee
maisemakuvaa.
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Suunnittelualue jakautuu kahteen taysin eriluonteiseen maisemaan: Raision mo-
derniin kaupunkimaiseen keskustaan ja Raisionjokilaakson vanhaan viljelymaise-
maan.

Raision kaupunki on rakentunut valtavaylien E8 ja E18 risteykseen, joka nykyaan-
kin antaa kaupungille sille ominaisen luonteen. Toisaalta valtatie E18 jakaa ydin-
keskustan kahtia. Keskustan ilmetta on viime vuosikymmenena selkeytetty. Kaksi-
tasoratkaisut betonisiltoineen on padosin poistettu, ja keskustaa jakavalle Raision-
tielle on annettu positiivinen merkitys muuttamalla se nayttavéksi Valon aukioksi.

Viljava jokilaakso keskustan kupeessa, joka aikoinaan mahdollisti Raision synnyn ja
kasvun, on edelleen padosin rakentamatonta viljelymaisemaa. Laakson maisemati-
lan eteldkarjessa on Raision kirkko ja pohjoisessa joen ylajuoksulla maisematila ra-
jautuu Hintsan kartanon alueeseen, jossa joki levenee laajaksi patoaltaaksi. E18:n
eteldpuolella laakson itdareunassa on selkea metsainen rinne, jossa on omakotitalo-
ja. Moottoritie E8 erottaa laakson kaupungista ja joen ylittavé Turun kehatie, E18
katkaisee laaksomaiseman. Maisemaa hairitsevat laakson itapuolella E18:n mo-
lemmin puolin sijaitsevat uudet tilaa vaativan kaupan rakennukset.

Jokilaakson maisema on selvépiirteinen: loivasti jokeen viettévat pellot ja keskella
joen mutkitteleva uoma. Maisema kertoo Raision historiasta ja antaa kaupungille
juuret ja identiteetin. Maisemallisia solmukohtia ovat teiden risteykset ja joen yli-
tys. Kehatie, E18 tosin ylittéa joen melko korkealla penkereelld, ja sen suhde joki-
maisemaan jaa etaiseksi. Teiltd kdsin katsottuna maisemassa avautuu laaja pelto-
laakso ja sen reunat. E18:n ja E8:n liittyman kupeessa on vanha talonpaikka, johon
johtaa vanha tieura (nyk. peltotie) Raision kirkolta. Rinnakkaiskatuvaihtoehto A
kulkee osittain tata tieuraa pitkin. Vanha talonpaikka reunustaa laaksoa ja toimii
porttina kulttuurimaisemaan. Erityinen kohta maisemassa on kirkon maki, joka on
seka vanha kulttuurimiljod ettd nykyaikainen, puistomainen ymparistd hyvin hoi-
dettuine istutuksineen ja hautausmaineen.

Kuva 3. Kaupunkimaisema ja jokilaakson maisema.
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Kuva 4. Raisionjokilaakson maisema-analyysi

2.4 Kulttuuriymparisto

Vanhimmat merkit asutuksesta Raisionjokilaaksossa ovat rautakautisia hautoja ja
kuppikivia. E8:n ja E18:n risteyksen koillispuoleisella kalliolla on Tuomalan laaja-
alainen polttokenttd- ja ruumiskalmisto, kivilatomus, rakennusten jaanteita seka
uhrikuoppia. Muinaisjaanndsaluetta on Petterinpellontien molemmilla puolilla ja se
ulottuu aivan kiinni E18:aan.

Kuva 5. Tuomalan rautakautinen uhrikallio (Ismo Luukkonen)

Tasta pohjoiseen ldhelld Iso-Kummalan taloa on kaksi uhrikalliota, joissa on useita
varmoiksi uhrikuopiksi tulkittuja kuppeja. Ndista pohjoisempi uhrikallio on muinais-
jaannosrekisterin mukaan erittdin edustava. Nallinkadulla Raision kirjaston lahella
on kallioon ja irtolohkareisiin hakattuja uhrikuoppia.
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Pappilanmaeltd on l6ydetty kaksi venehautaa ja esineistdd. Koekaivausten perus-
teella kulttuurikerros kattaa koko méaen (kartta).

Raision kirkosta ja Raision seurakunnasta on tietoja jo 1100-luvulta. Nykyinen kirk-
ko muurattiin 1500-luvulla. Kirkon sivuitse kulkee luoteis-kaakkoissuuntainen van-
ha postitien linjaus, joka jatkuu moottoritien itdpuolella ja ylittaa joen Jertantiena.
Postitie on perustettu 1600-luvulla ja se on kulkenut Tukholmasta Raision kautta
Turkuun.

Vielda melko ehedna sdilynyt viljelylaakso kertoo Raision historiasta. Nykyisen Raisi-
on keskustan alueella on ollut peltoja ainakin jo 1700-luvulla. 1900-luvun alkupuo-
liskolla lahes kaikki viljelykelpoiset maat olivat peltoina. Talot rakennettiin jokilaak-
son laheisille rinteille ja kallioisille kumpareille. Pelloille rakentaminen alkoi 1960-
luvulla, mutta jokilaakson rakentamaton peltovydhyke on séilynyt lahes samanlai-
sena 1960-luvulta 2000-luvulle saakka.

Raisionjokilaakson maisema on esitetty maakuntakaavassa seudullisesti arvokkaa-
na kulttuurimaisemana. Muinaisrekisterin tiedot on esitetty liitteessa 1.

Kuva 6. Raisionjokilaakson kulttuuriympdéristo

2.5 Ihmisten elinolot

Raision ymparistdssa on vahan virkistyskayttoon soveltuvia alueita, joten Raisionjo-
kilaakso voisi olla aktiivisessa virkistyskdytdssa. Nykyaan laajassa jokilaaksossa
kuitenkin kuljetaan vahan. Joen varressa ohitustiesta eteldan kulkee kevyen liiken-
teen reitti, mutta viljelykdytosta ja yhteyksien puutteesta johtuen alueen saavutet-
tavuus Raision keskustan suunnasta on huono. Laakson lapi ei ole lainkaan valta-
tiesta irrallaan olevia virkistys- tai kevyen liikenteen yhteyksia. E18:n rinnalla sen
pohjoispuolella on kevyen liikenteen raitti. Raitti on vilkkaasta liikenteesta johtuen
meluisa.



Ongelmana on poikittaisten yhteyksien puute. Kaupallisia palveluita on keskittynyt
Raisionjokilaakson itdpuolelle, mutta suuri osa kaupunkilaisista asuu keskustan alu-
eella. Tarve kevyen liikenteen uusille yhteyksille keskustasta itdén on tunnistettu.

Jokilaaksossa sijaitseva uusi Leijapuiston paivakoti tarjoaa lapsille miellyttévén, las-
ten hyvinvointia tukevan ympariston. Myds Mahittulan nuorisotalon toiminta saa li-
sdarvoa ympardivastd maisemasta.

Kuva 7. Mahittulan nuorisotalo. Kuva 8. Leijapuiston péaivéakoti.

2.6 Aluetta koskevat suunnitelmat

Maakuntakaava

Maakuntakaavassa Raisionjokilaakso on virkistysaluetta ja joen varressa kulkee vir-
kistysreitti. Joen ranta-alueet on lisédksi merkitty SL-merkinndin suojeltavaksi vilje-
ly- ja kulttuurimaisema-alueeksi.
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Kuva 9. Ote Varsinais-Suomen maakuntakaavasta.

Raision yleiskaava

Raision yleiskaavassa jokilaaksoon on jatetty yhtendinen pohjois-eteldsuuntainen
virkistysvydhyke, mutta E18:n pohjoispuolella pientaloalue on l&helld jokea. Téman
asuinalueen lansipuolella E8:n reunassa on palvelu- ja lilkerakentamisen reservi-
alue.

Yleiskaavassa on maakuntakaavan mukainen joen myétainen ulkoilureitti ja lisaksi
hautausmaan suunnalta itédan poikittainen yhteys, joka ylittaa joen lahella paivako-
tia.

Kuva 10. Ote Raision yleiskaavasta



Osayleiskaava

Osayleiskaavaluonnokseen on lisatty E18:n molemmin puolin rinnakkaiskatu ja pal-
velurakentamista laakson reunoille. Eteldisen rinnakkaistien linjauksesta on kolme
erilaista vaihtoehtoa. Kaikissa vaihtoehdoissa rinnakkaistie ylittaa E8:n samassa
kohdassa kiertoeritasoliittyman eteldapuolella Kirkkotien mutkassa. Vaihtoehdossa A
rinnakkaiskatu ylittaa laakson E18:n kyljessa, B siitéa hiukan etelaan keskelld laajaa
maisematilaa ja C etelampana, missa laakso kapenee.

3. TIEHANKKEEN VAIKUTUKSET

3.1 Vaikutukset maaperaan ja pintavesiin

Raision keskustan kohdalla vaikutukset maaperadn jaavat vahaisiksi, koska siella
maaperd on padosin tdytemaita. Sen sijaan Raisionjokilaakson ylittdminen sijoittuu
savikolle, jolloin uusien katujen pohjat pitda vahvistaa joko massanvaihdoilla, paa-
luttamalla tai stabiloimalla. Maaperan muutokset ovat kuitenkin melko pienia, ja ne
ulottuvat vain aivan tiealueen tuntumaan.

Ainoa suunnittelualueen merkittava pintavesi on Raisionjoki, jonka yli suunnitellut
rinnakkaiskatuvaihtoehdot kulkevat.

Vaihtoehdossa A rinnakkaiskatu sijoittuu nykyisen E18:n rinnalle. Vaihtoehto sijoit-
tuu kuitenkin jokeen ndhden siten, etta se ei muuta joen virtaamia. Muissa vaihto-

ehdoissa sillat ovat matalammalla tasolla ja niiden ali on vaikea saada riittavaa kor-
keutta ulkoilupolkua varten.

Joen ylittdvan sillan rakentaminen olisi hyva toteuttaa siten, ettéd veteen ei raken-
neta siltapilareita eika pengerluiskia. Nain rakentamisen aikainen veden samentu-
minen voidaan paaosin valttda. Kaiken kaikkiaan pintavesiin kohdistuvat vaikutuk-
set voidaan pitaa melko pienina.

3.2 Vaikutukset luontoon ja ekologisiin yhteyksiin
Raisionjokilaakson joenvarsi ja sen kasvillisuus haviaa uusien rinnakkaiskatujen

kohdalta. Valtaosin rinnakkaiskadun alle jadva maa on viljeltya peltomaata. Ekolo-
ginen yhteys katkeaa myds, jos vesistdsillat toteutetaan liian lyhyind. Ekologinen
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yhteys voidaan sailyttda rakentamalla sillat siten, etta siltapilareita ja pengerluiskia
ei rakenneta veteen saakka. Estevaikutuksia voidaan vahent&a oleellisesti varaa-
malla rannan molemmin puolin oleva maakulkuyhteys jokivartta kayttaville eldimille
ja ihmisille. Siten voidaan turvata myds ulkoilureittien sailyminen etelasta pohjoi-
seen laajoille virkistyskaytdsséa oleville metsaalueille.

3.3 Vaikutukset maisemaan ja kaupunkikuvaan
3.3.1 Vaikutukset Raision keskustan kaupunkikuvaan

E18 lapikulkuliikenteen sijoittaminen tunneliin yhtendistaa keskustaa ja parantaa
palveluiden saavutettavuutta ilman autoa. Vilkkaan ohikulkuliikenteen piilottaminen
kannen alle ydinkeskustassa rauhoittaa maisemaa ja luo entistd kaupunkimaisem-
paa tunnelmaa. Jatkuvan nopean liikkeen ja melun poistuminen kaupunkikuvasta
helpottaa ymparistén havainnointia ja eheyttaa tilakokemusta. Kansi yhdistaa kau-
punginosia toisiinsa ja tarjoaa mahdollisuuden rakentaa viihtyisida kaupunkitiloja.
Liikekeskusta yhdistyy hallinnon ja kirkon alueisiin, jotka nykyisin ovat teiden ra-
jaama vyohyke keskustan ja viljelymaiseman valissa. Nuoren kaupungin keskusta
ja vanha viljelymaisema tulevat lahemmaéksi toisiaan erilaisten kaupunkitilojen sar-
jan kautta.

Tunnelit ja kannet usein muuttavat maisemarakennetta, haittaavat maiseman tun-
nistettavuutta ja suunnistettavuutta. Tassa kansiratkaisu painvastoin sopii hyvin
maaston muotoihin ja palauttaa yhtendisen maiseman kaupunkiin. Tunneli ja sen
lansipaan liittymajarjestely erottelee ydinkeskusta-alueen katuliikenteen ja paa-
tieliikenteen toisistaan mahdollistaen esim. jaetun katutilan kaytdn Raision torin
kohdalla.

Mahdollisuudet kevyen liikenteen yleistymiseen keskustan asiointiliikenteessa para-
nevat ja sita kautta kaupunkikuva voidaan kokea miellyttavampana. Autotta liikut-
taessa maisematilan merkitys korostuu. Nakymien ja maisematilojen kokemiseen
on enemman aikaa ja havainnointi on moniaistisempaa.

Kuva 12. Kannen alle sijoitettavaa Nesteentietd

3.3.2 Vaikutukset Raisionjokilaakson maisemaan

Moottoritien ylle rakennettava kiertoeritasoliittyma korostaa liilkennejarjestelmien
asemaa ja maisemallista solmukohtaa. Uudet E8:n ylittavat kevyenliikenteen sillat
korostavat risteyksen merkitystéd maisemassa, tarjoavat uusia katselukulmia ja uu-
den yhteyden keskustan pohjoispuolelta jokilaaksoon. Vaihtoehdon 3 laaja kier-
toeritasoliittyma, samoin kuin vaihtoehdon 4 kahdessa tasossa moottoritien paalla



kiertava pienempi ympyra alas kaukaloon painetun E8 moottoritien ja 2 metria ny-
kytasosta nostetun E18 Turun kehatien valiin jadva kiertokehd muodostavat uuden
hallitsevan maisemaelementin. Kiertoeritasoliittymat vievat kuitenkin vahemman ti-
laa kuin nykyinen eritasoliittyma.

Laaksomaiseman poikki kulkevat uudet rinnakkaiskadut tarjoavat mahdollisuuksia
uusiin katselukulmiin maisemassa, mutta myds jakavat maisematilaa osiin ja muo-
dostavat uuden maisemahairion.

Pohjoinen Petterinpellon puoleinen rinnakkaiskatu seuraa joen lansipuolella vanhaa
tielinjaa eika siten aiheuta suurta muutosta maisemaan. Katu kuitenkin rikkoo jo-
kimaiseman yhtendisyyden

Katua suurempi vaikutus maisemaan on tassa kuitenkin rakentamisella, jonka
osayleiskaava mahdollistaa. Jokilaakson vapaa maisematila kapenee, jos omakoti-
taloja rakennetaan lahelle joen lansilaitaa. Jokivarren lansilaidan asuinalueen mer-
kintd kaavassa on AP/s, pientalovaltainen asuinalue, jolla ympéristd sailytetdan. On
suositeltavaa, etta taydennysrakentaminen sijoitetaan nykyisten rakennusten ta-
paan rinteelle tai sen taakse joelta katsottuna.

Eteldisen rinnakkaiskadun linjauksesta on esitetty kolme vaihtoehtoa. Kaikissa vaih-
toehdoissa E8:n ylitys on samassa kohdassa uuden kiertoeritasoliittyman eteldpuo-
lella, mutta laakson ja joen ylittdessaan katu kulkee eri kohdissa laaksoa. Uusi
laakson poikki kulkeva katu jakaa maisematilaa. Laaksolle ominainen yhtendinen
peltomaisema jakautuu osiin. Vaihtoehdossa A (kuva 10) rinnakkaistie on sijoitettu
laakson kohdalla E18:n rinnalle. Siksi sen haitalliset vaikutukset jaavat selvasti
muita pienemmiksi.

Siltoihin tarvittavat penkereet rikkovat maisemarakennetta, peittavat ndkymia ja
hairitsevat jokilaakson maisematilaa. E8 moottoritien ylittavan sillan hairidvaikutus
maisemassa on pienempi, jos véltetaan pitkia penkereitd. Pitka silta pilarien varas-
sa on keveampi ratkaisu. Matalalla, lahes pellon tasossa, kulkeva katu ei muuta
maisemaa merkittavasti. Jos joen ylittava silta voidaan tehda matalaksi, sen mai-
semaa hairitseva vaikutus ei ole niin suuri. Maiseman luonteeseen vaikuttaa myos
se, sailyvatko pellot viljelykaytdssa.

Osayleiskaavaluonnoksessa on esitetty laakson reunoille palvelurakentamista.
Laaksoa reunustavat ja kaventavat rakennukset muuttaisivat laakson maisemaa
merkittavasti. Rakentaminen peittéisi ne kohdat, joissa laakso rajautuu luonnollisiin
maaston muotoihin. Laakson leved rakentamaton kohta, joka rajautuu lannessa
E8:n ja E18:n risteyksen viereiseen maisemalliseen kiintopisteeseen ja idassa luon-
nolliseen rinteeseen ja omakotitaloihin, kapenisi ja tulisi rajautumaan molemmin
puolin uusiin rakennuksiin. Rakentaminen sijoittuisi aivan kiertoeritasoliittyman vie-
reista maaston kohtaa lukuun ottamatta alaville, tasaisille ja osittain maisemallises-
ti epasuotuisille paikoille. Haunistentien varteen kaavoitettu rakentaminen voidaan
toteuttaa rinnakkaiskadusta riippumatta. Petterinpellon alueelle suunniteltu maan-
kayttd sen sijaan edellyttaa rinnakkaiskatua.

E18 eteldpuoleisen rinnakkaiskadun vaihtoehtolinjaus A kulkee laakson itareunassa
maisemaa nykyisin eniten hairitsevien liikerakennusten edessa, joten kadun aiheut-
tama lisahairio maisemaan jaa siind kohtaa vahaiseksi. E8 ja E18:n risteyksen ete-
lapuolella on kaunis laakson reunakohta. A-vaihtoehdossa rinnakkaistie kulkisi téssa
kohdassa vanhan tien linjaa pitkin. Tien rakentaminen voi muuttaa ja peittaa jonkin
verran luonnollista maaston muotoa, mutta puustoa on mahdollista sadstaa. Laak-
son maisematilan lansipuolen rajaus muuttuu rakennetummaksi. Taman vaihtoeh-
don tielinjaus kuitenkin héiritsee maisemaa muita vaihtoehtoja véhemman.

B-linjaus, joka kulkee suoraan laakson poikki, tarjoaa tavallaan uuden ndkdkulman
laakson maisemaan. Tie katkaisee laakson maisematilan, ja autoliikenne tekee mai-
semasta levottoman. Maisema hairiintyy etenkin jokilaaksossa liikkujan nakdkul-
masta, mutta myds E18:lIta katsottuna.

Vaihtoehdossa C tie kulkee lahella arvokasta kirkon maisemaa, joka paastaan na-
kemdan uudesta katselukulmasta. Kirkkoa vastapadtd moottoritien viereen kaavoi-
tettu rakentaminen kaventaisi laaksoa ja peittdisi kirkonmden ja maisemaa, joka
nykyisin nékyy hienona taustana laaksomaisemalle pohjoisesta katsottuna.

3.4 Vaikutukset kulttuurihistoriallisesti ja arkeologisesti arvokkai-
siin kohteisiin

Raisionjokilaakso on kulttuurihistoriallisesti arvokas maisemakokonaisuus. Laaja vil-
jelty jokilaakso, jonka reunojen rinteilld ja jokivarren kumpareilla on useita vanhoja
asuinpaikkoja seka keskiaikainen kirkko, kertoo Raision kehityksesté& esihistoriasta
nykyaikaan. Maanpinnan muotojen muuttaminen vaikeuttaa maiseman historian lu-
ettavuutta. Kirkon ja sen ymparistdn sekd muiden maisema- ja kulttuurihistoriallis-
ten kohteiden nakyminen kauas laaksomaisemassa olisi suotavaa.

Kiertoeritasoliittyma sijoittuu hiukan kauemmaksi Tuomalan muinaisjdannésaluees-
ta kuin nykyinen liittyma. Tiet ovat jo muuttaneet paljon alueen maisemaa, eika it-
se muinaisjagannodsalueeseen siis tule muutoksia. Tunnetut muinaisjadnndkset sijait-
sevat E18:n pohjoispuolella, Petterinpellontien molemmin puolin, mutta myds
E18:n eteldpuolella on kulttuurivaikutteista maastoa, joka maisemallisesti kuuluu
samaan kokonaisuuteen muinaisjaénndsalueen kanssa. Maisemassa on jaljella osa
Hintsan suunnasta eteldén, kohti kirkkoa johtavasta vanhasta tiesta, jonka varressa
ldhelld moottoritietd on 1960-luvun kartan mukaan ollut kaksi taloa. Pihapiirin kas-
villisuutta, mm. omenapuita ja muuta pihapuustoa on viela jaljelld. Néama pyritaan
liilkennejarjestelyilld sadstamaan. Paikka on kaunis reunakohta jokilaaksossa ja
portti kulttuurimaisemaan. Alkuperdisten maastonmuotojen, tien ja kasvillisuuden
sailyttdminen tukevat maiseman historian luettavuutta ja arkeologisten kohteiden
arvoa. Ennen rakentamista olisi alueen mahdolliset arkeologiset tai kulttuurihistori-
alliset arvot hyva tutkia.

Suunniteltu rinnakkaiskatu ylittdd moottoritien nykyisen rampin kohdalla. Linjaus-
vaihtoehto A kulkee vanhan tien suuntaisesti kohti E18:aa ja kaantyy sitten sen
rinnalle. Vanha tienpinta peittyy, mutta osa vanhasta pihaymparistdsta voi sailya.
Tiejarjestelyitd enemman paikkaa muuttaa sinne suunniteltu rakentaminen, joka
peittdd maiseman historiasta kertovia piirteita.

Kaikissa vaihtoehdoissa uusi katu hairitsee kulttuurihistoriallisesti arvokasta mai-
semakokonaisuutta, mutta A-vaihtoehto jattda laakson muita yhtendisemmaksi.

Linjausvaihtoehdossa B tie sijoittuu keskelle laaksoa ja héiritsee laakson yhtenai-
syytta.

Linjausvaihtoehto C voi tuoda uuden ndkdkulman kirkon maisemaan idasta lahes-
tyttdessa, mutta myds hairidvaikutus on voimakas lahelld kirkkoa. Uuden tien ja
moottoritien varren rakentaminen peittavat ja rajaavat nakymia kirkolta jokilaak-
soon ja ymparistosta kohti kirkkoa.



Kuva 13. Ndkymé& suunnitellun kiertoeritasoliittymén kaakkoispuolelta vanhan tien myétéi-
sesti kirkon suuntaan

3.5 Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja hyvinvointiin

Eteldinen rinnakkaiskatu tarjoaa uuden vaihtoehtoisen reitin ajettaessa autolla
laakson poikki. Rinnakkaiskadun viereen on suunniteltu kevyen liikenteen reitti, jo-
ten sita voidaan kayttaa myos kavelyyn ja pyorailyyn. Linjausvaihtoehdoissa on ke-
vyen liikenteen kannalta eroja.

Kevyen liikenteen reittien parantaminen hyddyttaa erityisesti lapsia ja vanhuksia.
Koulut ja paivakodit voivat kdyttaa jokilaaksoa liikunta-, opetus- ja retkiymparisto-
na, jos laaksoon olisi Raision keskustan suunnalta turvallinen ja viihtyisa ulkoilureit-
ti. Rinnakkaiskatu palvelee huonosti téllaista tarkoitusta. Ulkoilureitin tulisi kulkea
erillaan autoteistd, jotta reitilla voidaan kulkea hiljaisemmassa ja visuaalisesti rau-
hallisemmassa maisemassa. Ulkoilureitin tasaus voidaan toteuttaa matalana penke-
reend myotaillen luonnollista maan pintaa. Tallaista reittia kuljettaessa maisemako-
kemus on luonnonmukaisempi.

Vaihtoehto A, jossa rinnakkaiskatu kulkee E18:n kyljessd, ei tuo oleellista muutosta
kevyen liikenteen kaytettavyyteen eika viihtyisyyteen. Laakson laidalla etelampé&na
sijaitsevaa Leijapuiston padivakotia tama katu ei hairitse. Jokivarren kevytta liiken-
nettd ja ulkoilua hairitsee vain joen itapuolinen liikerakennusten editse kulkevan
tieosuuden liikenne.

Kevyen liikenteen avulla tehtavat koulu-, tyd- ja asiointimatkat tehddan mieluiten
mahdollisimman lyhytta reittia. Suoraan peltolaakson poikki kulkeva linjaus B ja
palvelee paremmin tdman tyyppistad kevytta liikennetta. Autoliikenne kuitenkin hai-
ritsee maisemakokemusta, kevyen liikenteen turvallisuutta ja viihtyisyyttd. Laakson
ylittdminen rinnakkaiskatua pitkin on kevyen liikenteen kayttajille miellyttdvampaa
kuin E18:n reunassa. Laakson E18:n eteldpuolisen osan virkistysarvo heikkenee
maiseman pilkkoutumisen ja melun lisaantymisen myota. Katu sijoittuu Iahelle péi-
vakotia ja muuttaa sen pihalta avautuvaa laaksomaisemaa levottomammaksi.

C- vaihtoehto sailyttda yhtendisen avoimen, rauhallisen maisematilan laakson kes-
kelld ja hairitsee vdhemman joen suuntaista virkistysreittia. Polkupyérailijan ja ka-
velijan nakoékulmasta reitti tekee kohtuuttoman mutkan. Tama reitti sijoittuu aivan
paivaékodin viereen ja hairitsee huomattavasti sen pihaa. Osayleiskaavaluonnokses-
sa E8:n viereen lisatty palveluiden alue kaventaa ja rajaa hairitsevasti paivakodin
pihalta avautuvaa jokilaakson maisemaa. Toisaalta moottoritien varteen sijoitettu
rakennusmassa, mikali se olisi yhtendinen riittdvan pitkdn matkan, vahentaa paiva-
kodille kantautuvaa melua.

Rinnakkaiskatujen sopivuus ja miellyttévyys kevyelle liikenteelle riippuu niiden lii-
kennemaaristéd seka profiilista. B ja C-vaihtoehdoissa kadun tasaus voi olla alempa-
na ja tarjota siten luonnollisemman maisemakokemuksen. Virkistdvan kokemuksen
tarjoaa erillinen kevyen liikenteen reitti tai ulkoilureitti, joka ylittéda jokilaakson
maaston muotoja seuraillen. Samalla risteaminen joen suuntaisen ulkoilureitin
kanssa olisi hairioton.

Jokilaakson virkistysarvoja heikentda rakentaminen, jota on kaavoitettu laakson
reunoille. Eniten rakentamisaluetta on vaihtoehdossa C, jossa yhteys jokivarresta
kirkon suuntaan katkeaa. Rakennusmassat voivat suojata laaksoa melulta ja mai-
semassa nakyvalta autojen vilindltd. Suojavaikutus parantaa ympéristdn elvytta-
vyytta kaikissa vaihtoehdoissa. Luonnonelementtien korvaantuminen uudella raken-
tamisella heikentaa virkistysarvoja. Haittavaikutukset ovat hyotyja suuremmat vir-
kistysarvojen kannalta.

4. VAIHTOEHTOJEN VERTAILU

Kaikilla kolmella vaihtoehdolla on sekd myonteisid etta kielteisid vaikutuksia mai-
semaan, mutta kaikki vaihtoehdot tuottavat sille enemman haittaa kuin hyotya.
Tunnelilla on kaupunkiympdristéa parantava vaikutus. Myodnteisid asioita jokilaak-
son maisemassa ovat uudet nakdkulmat maisemaan. Uusi jokisilta on vaihtoehdois-
sa B ja C uusi miellyttdva elementti, jolla paastéan lahemmas jokimaisemaa. B-
vaihtoehdossa paastaan kokemaan laajaa maisematilaa ja C:ssa taas kuljetaan l&-
helta kirkkoa ja vanhaa kyldmaisemaa. Keskella laaksoa oleva pieni silta voi muo-
dostua uudeksi miellyttéavaksi kiintopisteeksi maisemassa.

Kaikissa vaihtoehdoissa laaksoon sijoitettava rakentaminen kaventaa laaksomaise-
maa ja peittaa jaljella olevia luonnonmaisemareunoja. Rakentamisen vaikutus, joka
tulee voimakkaasti esille kaikissa vaihtoehdoissa, tasoittaa eri katulinjausvaihtoeh-
tojen valisia eroja. Katulinjauksista maisemallisesti véahiten hairitseva on vaihtoehto
A, jossa laakson maisematila pysyy ehjimpana. B-linjaus jakaa laaksomaiseman
hairitsevimmin keskelta.

Kulttuurimaisemaan vaikuttaa voimakkaasti vaihtoehto C, jossa rakentamista on
suunniteltu myds kirkon lahelle. Tunnettuihin muinaisjaganndsalueisiin rakentaminen
ei ulotu.

B-vaihtoehto palvelisi parhaiten poikittaista kevytta liikennettd, mutta hairitsisi
voimakkaasti pdivdkotia ja jokivarren virkistysreittia.

Laaksossa sijaitsevaa paivakotia hairitsee vahiten nykyisen sillan viereinen rinnak-
kaistie eli vaihtoehto A. Ehdottomasti suurimman hairidn aiheuttaisi C-vaihtoehdon
paivékodin viereen tehtava tie, jonka seurauksena laakson osan luonne muuttuisi
paivékodin kohdalla luonnonlaheisesta kulttuurimaisemasta rakennetuksi ymparis-
toksi.

Luonnonolojen ja ekologisten yhteyksien kannalta rinnakkaistievaihtoehto on paras,
koska se mahdollistaa korkeamman jokisillan, jolloin ekologinen yhteys sillan alta



voidaan sailyttad. Muissa vaihtoehdoissa joen ylitys tehdaan tasaukseltaan niin ma-
talaksi, etta sillan alitus on mahdollista vain pienemmille eldimille.

5. VALITUN VAIHTOEHDON VAIKUTUKSET

/
Kuva 14. Jatkosuunnitteluun valittu vaihtoehto Raision keskustan kohdalla.

5.1 Maapera ja vesistot

Raisionjokilaakson ylitys sijoittuu savikolle, jolloin seka eteldisen etta pohjoisen rin-
nakkaiskadun pohjat pitéaa vahvistaa. Maaperan muutokset ovat kuitenkin vahaisia
ja pienialaisia.

Valitussa vaihtoehdossa eteldinen rinnakkaiskatu sijoittuu nykyisen E18:n rinnalle.
Eteldinen rinnakkaiskatu ylittaa Raisionjoen siten, etta siltapenkereet sijoitetaan
kuivalle maalle eika joen virtaamaa muuteta. Rakentamisen aikainen veden samen-
tumisen vaikutuksia voidaan paaosin vahentaa toteuttamalla siltarakenteet siten,
ettd joen pohjaa ja rantapenkereitd ei muuteta. Pohjoinen rinnakkaiskatu toteute-
taan samalla periaatteella kuin eteldinenkin.

5.2 Vaikutukset luontoon ja ekologisiin yhteyksiin

Raisionjokilaakson joenvarsikasvillisuus héviaa uusien rinnakkaiskatujen kohdalta.
Valtaosin rinnakkaiskadun alle jaavé maa on viljeltya peltomaata. Ekologinen yhte-
ys sdilyy, kun vesistosillat toteutetaan riittdvan korkeina ja pitkina. Siten maalla
oleva kulkuyhteys jokivartta kayttaville eldimille ja ihmisille sailyy. Lisaksi ratkaisul-
la voidaan turvata ulkoilureittien sdilyminen etelésta pohjoiseen laajoille virkistys-
kdytossa oleville metsaalueille.

5.3 Maisema ja kulttuuriymparisto

Valittu vaihtoehto on maiseman ja kulttuuriympariston arvojen sailymisen kannalta
kaikkein suotuisin. Kun eteldinen rinnakkaiskatu sijoittuu E18:n rinnalle, valtetdan
uuden maisemaa jakavan linjauksen muodostuminen.

Raision keskustassa kansiratkaisu rauhoittaa ja yhtenaistéda kaupunkikuvaa. Jatku-
van liikenteen ja melun vaheneminen parantaa keskustan kaupunkiluonnetta ja
tunnelmaa. Tunnelin suuaukot ovat uusia elementteja kaupunkikuvassa. Nesteen-
tien tunnelin lénsipaassa tunnelin aukko, maaston muotoilu ja maisematilaa rajaa-
vat rampit muodostavat eraanlaisen portin kaupunkialueelle.

Keskustasta itaan yli moottoritien ja laakson poikki kulkeva kevyen liikenteen reitti
yhdistaé kaupunkiympéristdn ja viljelymaiseman toisiinsa. Moottoritien ylittéva silta
tuo uuden katselukulman maisemaan. Silta ja kiertoliittyma nékyvat kauas maise-
massa ja vahvistavat E8:n ja E18:n liittyman luonnetta maiseman solmukohtana.
Tunnelin itapaa sijoittuu lahelle paikallisesti arvokkaita rakennetun kulttuuriympa-
riston kohteita. Muutokset kohdistuvat pdaasiassa tie- ja katualueille eivatka hei-
kenna rakennetun ymparistén arvoa.

Raisionjokilaakson avoimen maisematilan reunoille kaavoitettu palvelurakentami-
nen on ristiriidassa maakuntakaavan kanssa, jossa alue on merkitty virkistysalu-
eeksi. Osayleiskaavan toteuttaminen kaventaa maisematilaa ja muuttaa maiseman
luonnetta tuoden vanhaan kulttuurimaisemaan uusia urbaaneja elementteja.

Kiertoeritasoliittyman itédpuolella rinnakkaistie sijoittuu vanhan talonpaikan viereen.
Katu muuttaa maastoa ja maisematilaa vain vdahan. Kadun reunaan suunniteltu ra-
kentaminen muuttaa kuitenkin maiseman luonnetta, jos laaksoa reunustavat luon-
nollisen maaston muodon sijaan rakennukset. Kiertoeritasoliittymé& korostaa mai-
semallista solmukohtaa.

Raisionjokilaakso rajautuu itdosiltaan Leijapuiston paivakodin kohdalla ja sen koil-
lispuolella metsaiseen rinteeseen, jossa on vanhempia omakotitaloja. Osayleiskaa-
van mahdollistama pellolle sijoittuva rakentaminen muuttaa nykyistéd paivakodin
ympéristdon maisemakuvaa merkittavasti.

Pohjoinen rinnakkaiskatu on linjattu pitkalti vanhojen teiden mukaisesti. Tie jakaa
yhtendista peltomaisemaa, mutta laajassa maisematilassa sen vaikutus ei ole kovin
voimakas.

Raisionjokilaakson poikki kulkeva kevyen liikenteen vaylan tasaus voidaan toteuttaa
matalana mydétaillen luonnollista maan pinnan tasoa. Silloin vayla ei kohoa maise-
man perustasosta eika aiheuta esteettistd haittaa. Kevyen liikenteen vayla tuo uu-
sia katselukulmia kulttuurimaisemaan, ja silta voi muodostua my®dnteiseksi kiinto-
pisteeksi maisemassa.

Katujen valaistus jakaa maisematilaa ja hairitsee maiseman luonnonmukaisuutta.
Valaistus voi myds auttaa hahmottamaan maisematilaa ja oikein jasenneltyna silla
voi olla myoénteinen vaikutus maisemaan.



Kuva 15. Melun levidminen ja meluesteet.

5.4 Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja hyvinvointiin

Raision keskustassa kansiratkaisu parantaa kevyen liikenteen kayttémahdollisuuk-
sia. Moottoritien ja laakson ylittava kevyen liikenteen reitti lisad keskustan saavu-
tettavuutta idasta.

Eteldinen rinnakkaiskatu tarjoaa uuden vaihtoehtoisen reitin ajettaessa autolla
laakson poikki. Rinnakkaiskadun viereen on suunniteltu kevyen liikenteen reitti, jo-
ten sita voidaan kayttaa myos kavelyyn ja pyorailyyn.

Uusi kevyen liikenteen vayla, joka ylittéda Raisionjokilaakson ja joen Leijapuiston
paivakodin kohdalla, ei muuta maisemaa merkittdvasti. Mahdollisuudet laakson
poikki suuntautuvaan kevyen liikenteen kdyttdmiseen paranevat. Uusi vayla hyo-
dyttaa erityisesti paivakotia ja tarjoaa tyo- ja asiointimatkoille seké virkistyskayt-
toon viihtyisan reitin. Kevyen liikenteen avulla tehtévét koulu-, ty6- ja asiointimat-

kat tehdaan mieluiten mahdollisimman lyhytta reittid. Uusi, suoraan peltolaakson
poikki kulkeva kevyen liikenteen véayla palvelee hyvin asukkaiden tarpeita.

Raisionjokilaakson virkistysarvoja heikentéda rakentaminen, jota on suunniteltu
laakson reunoille. Rakennusmassat suojaavat laaksoa melulta, mutta luonnon ele-
menttien korvaantuminen uudella rakentamisella heikentaa alueen virkistysarvoja.

Meluntorjunnan tehostuminen E18:n varrella parantaa nykyistd melutilannetta sel-
vasti ja tarjoaa Raisionjokilaakson virkistyskayton kehittamiselle nykyista parem-
mat olosuhteet.

5.5 Haitallisten vaikutusten lieventaminen

Haitalliset vaikutukset maisemaan, kulttuuriymparistéon, luontoon, pintavesiin ja
ihmisten elinoloihin ovat pitkalti samansuuntaisia ja niita voidaan lieventda samoilla
keinoilla.

Maaston muodon ja puuston sdilyttdminen mahdollisimman hyvin ennallaan véhen-
tad maisemahaittaa. Moottoritien ja joen ylittavat sillat sopeutuvat paremmin mai-
semaan, jos ne rakennetaan avariksi mahdollisimman pienin penkerein. Laakson
ylittava katu ei jaa maisemaa niin voimakkaasti, jos se voidaan toteuttaa matalana
mahdollisimman lahelld maanpinnan tasoa.

Laakson poikki kulkevien uusien katujen varteen ei kuitenkaan ole syyta istuttaa
yhtenaisia puukujia, jotta laaksomaisema sailyisi avoimena. Istutuksia suunnitelta-
essa on hyva suosia luonnonkasveja ja kayttaa alueelle tyypillisia, kasvupaikkaan
sopivia paikallisia lajeja ja muotoja. Eteldinen rinnakkaiskatu sijoittuu E18:n vie-
reen Raisionjokilaakson reunaan. Kadun maisemahaittaa voidaan lieventaa istutuk-
sin. Kerroksellinen kasvillisuus vdhentda maiseman visuaalista haittaa.

Maisematilan jatkuvuuden, virkistyksen ja ekologisten yhteyksien kannalta on hyva
rakentaa E18:n ylittava silta mahdollisimman pitkéksi. Tall6in maisema nakyy laa-
jalti sillan alta ja alikulku on avara ja valoisa.

Kiertoeritasoliittyman viereisen vanhan pihapuuston ja peltolaaksoa reunustavan
maaston muodon sailyttdminen mahdollisimman hyvin ennallaan tukee kulttuuri-
maisemakokonaisuuden hahmottamista. Mahdollinen rakentaminen voisi olla kool-
taan kohtuullista ja maisemaan hyvin sopeutuvaa.

Pohjoisen rinnakkaiskadun ja eteldssa laakson poikki kulkevan kevyenliikenteen
reittien valaistus voisivat olla variltdéan muusta katuvalaistuksesta poikkeavaa,
mahdollisimman hyvin kasvillisuuden varia toistavaa valoa. Valaistuksella on merki-
tysta kaupunkimaisen ja maaseutumaisen maiseman luonteen esille tuomisessa.

Suuri merkitys on uusien rakennusten sijoittamisella maisematilaan. Mita ylemmas
ja mitd lahemmas laakson reunoja talot sijoitetaan, sitéd pienempi maisemallinen
haittavaikutus on. Laakson reunoille rakennettavien rakennusten maisemahaittaa
voidaan pienentda suojaistutuksin, joiden ei tarvitse peittad rakennuksia kokonaan,
mutta pehmentaé ja pienentda niiden massoja maisemakuvassa.

Raisionjokilaakson itdreunaan, Leijapuiston paivakodin koillispuolelle on suunniteltu
palvelurakentamista. Sen kohdalla laaksotila rajautuu luonnonmuotoiseen, metsai-
seen rinteeseen, jossa on vanhempia omakotitaloja. Alueen sdastédminen rakenta-

miselta olisi eduksi kulttuurimaiseman, laakson luonteen ja maisematilan kannalta.



Peltoviljelyn jatkuminen laaksossa mahdollisimman yhtendisena ja laajana alueena
sailyttda parhaiten laakson luonteen. Joen ympaérilla tulee olla riittavan leved suoja-
vybhyke, joka samalla toimii virkistysreittina.

Maiseman historiaa voidaan tuoda esiin kaupunkisuunnittelun keinoin. Nako- ja kul-
kuyhteys maisema- ja kulttuurihistoriallisesti arvokkaiden kohteiden valilléd on hyva
sailyttaa. Kirkon laheisen laakson osan sadstaminen rakentamiselta on kulttuuri-
maiseman kannalta tarkeaa.

6. LAHTEET

Keskikaupungin osayleiskaava
http://www.raisio.fi/palvelut-a-o/kaavoitus-ja-maankaytto/osayleiskaava/valmist-
oleva-oyk/fi_FI/keskikaupungin-oyk (14.3.2014)

Muinaisjaanndsrekisteri
http://kulttuuriymparisto.nba.fi/netsovellus/rekisteriportaali/mjreki/read/asp/r_def
ault.aspx (14.3.2014)

Raision yleiskaava 2020
http://www.raisio.fi/palvelut-a-o/kaavoitus-ja-maankaytto/fi_FI/yleiskaava/
(14.3.2014)

Turun kaupunkiseudun maakuntakaava
http://www.varsinais-suomi.fi/fi/tehtaevaet-ja-toiminta/suunnittelu-ja-
kaavoitus/maakuntakaava/ajantasakaava/77-tehtaevaet-ja-toiminta/suunnittelu-ja-
kaavoitus/218-turun-kaupunkiseudun-kaava-asiakirjat (14.3.2014)

Puhelinhaastattelu 2014. Ulla Clerc, nayttelyamanuenssi, Aboa Vetus. 7.4.2014.

LIITE 1
SUUNNITTELUALUEEN MUINAISJAANNOSREKISTERIN KOHTEET

Tuomala

Tuomalan polttokentta- ja ruumiskalmisto sijaitsee Turku-Rauma -tien ja Turun ohikulkutien
risteyksestd 200 m itdan vanhan ohikulkutien halkaisemalla kalliopohjaisella maennyppylalla.
Maennyppyldn pohjois- ja eteldpuoliskoilta tutkittiin 1972-73 ja -75 laaja-alainen polttokent-
tékalmisto ja ruumishautoja.

Turun ohikulkutien etelépuoliselle kalliolle kunnostettiin sielté tavattu kivilatomus, 6 x 8 m:n
kokoinen kivikehd. Kalmiston laheisyydestéa |6ydettiin myds rakennuksen jaannos. Latomus

seka alueen lansireunalta, jyrkasti lounaaseen viettavasta kalliorinteesta 16ydetyt 30-40 uh-
rikuoppaa ovat viela jéljella.

Kalmiston pohjoisosasta |0ytyi mm. naisen hauta, johon vainaja oli haudattu polttamatta, il-
meisesti puuarkussa. Haudassa oli ollut mukana sirppi ja hopeinen lierihattua muistuttavan
filigranisolki johon oli istutettu vuorikristalli ja nelja lasihelmed. Loytdja kalmiston eteldosas-
ta ovat mm. 700-luvun soturin aseistus ja viitteita siita, ettd vainaja olisi haudattu venees-
saan. Ruumishautauksia kalmistossa oli yhteensa 25.

Varsinais-Suomen suojelualueet ja kohteet, SU-637 (Raisio, osa-alue 12)

Iso-Kummala 1

Uhrikallio sijaitsee Raisionjoen lansirannalla, joesta 150 m lanteen. Kupit ovat kalliolla Hint-
saan johtavan tien itdreunassa, kallion itdpuolella on puutarha. Kalliopaljastuman korkeim-
malla kohdalla hieman kovertuvassa pinnassa on 30 x 70 cm:n kokoisella alueella 21 kuppia,
joista 19 on varmoiksi uhrikuopiksi tulkittuja kuppeja.

Iso-Kummala 2

Uhrikallio sijaitsee Raisionjoen lansirannalla, n. 150 m:n etéisyydelld joesta ja Hintsaan joh-
tavan tien itdreunassa olevalla kalliopaljastumalla, Isokummalan talosta n. 100 m pohjoi-
seen. Kuppikallion ympérillda on nurmea ja kalliopaljastuman ympaérilla on peltoa. Kupit sijait-
sevat tien ja pellon vélissa paljastuman laella ja koillislappeella kahtena ryhmana. Ylapinnalla
on 21 kuppia, joista 19 on varmoja ja koillislappeella on 37 varmaa kuppia. Kohde on erittéin
edustava.

Nallinkatu
Uhrikivet ja -kallio sijaitsevat Turun ohikulkutien ja Naantaliin menevén maantien risteyksen
koillispuolella, Nallinkadun varrella, kirjaston kulmassa. Kohteessa oli neljéssa eri yhteydessa
uhrikuoppia:
1. suurikokoinen irtokivi, jossa on kaksi ja nelja kuppia ryhmissa. Kivi sijaitsee aivan
pyodratien tuntumassa.
2. irtokivi itddn edellisesta, myds pyoratien tuntumassa. Kivessa on ainakin yksi kuppi.
3. osittain rapautuneessa peruskalliossa edellisten lansipuolella. Kalliopaljastuman laella
on kaksi epaselvaa kuppia.
4. irtokivien vasemmalla puolella avokalliolla osittain rapautuneessa kalliossa on ainakin
2-3 epéselvaa kuppia

Pappilanmé&ki

Kohde sijaitsee aivan Raision keskustassa tihedsti rakennetulla alueella Nesteentien ja Tur-
ku-Rauma moottoritien risteyksen etelépuolella, siité n. 200 m:n paassa. Pappilanmaki-
niminen maki on n. 150 m pitka, matala, kivikkoinen ja metsan peittédma. Koekaivauksin on
todettu, etta kulttuurikerros peittda koko maen. Maen pohjoisosan kaivauksissa on todettu
mm. kaksi venehautausta ja useita erillisid esinesikermia.

-polttokenttdakalmisto

-ajoittamaton

Raision kirkko

Raision seurakunnan historia juontuu 1100-luvulta. Nykyinen kirkon tienoo lienee kuitenkin
ensimmainen seurakuntakirkon paikka. Kivikirkko on sailyttéanyt verrattain hyvin keskiaikai-
sen asunsa. Kivikirkko muurattiin 1500-luvun ensivuosikymmenien aikana.

Kirkon ympéaristén muinaisjdédnnosaluetta ei ole rajattu.
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PAATEIDEN E8 JA E18 ERITASOLIITTYMA

VAIHTOEHDON 0+ TOIMIVUUSTARKASTELUT 1
1. LAHTOKOHDAT

1.1

Toimivuustarkastelut liittyvat paateiden E8 ja E18 aluevaraussuunnitelmaan Raision keskustan
kohdalla (Varsinais-Suomen ELY-keskus 2013). Tydssa on tarkasteltu valtatien 8 (E8) ja kanta-
tien 40 (E18) eritasoliittyman toimivuutta vuoteen 2030 asti. Padmaéarana on ollut tutkia vaihto-
ehdon 0+ vaiheittain toteuttamisen mahdollisuuksia ja toimivuutta siihen asti, kun jokin alueva-
raussuunnitelmassa esitetyista varsinaisista vaihtoehdoista (VE 1 - VE 4) tai mahdollinen muu
pitkan tahtaimen ratkaisu toteutuu.

Tutkitut jarjestelyt

Vaihtoehdon 0+ ensimmaéisen vaiheen suunnitelmakartta on esitetty kuvassa 1. Ensimmaisesséa
vaiheessa Kaarinan suunnasta lisataan toinen kaista eteldan valtatielle 8 kaantyvia varten. Myds
vastaanottavalle rampille lisataan toinen kaista, joka sulautetaan nykyiseen kaistaan ennen ram-
pin liittymista valtatien 8 eteldan johtavaan ajorataan. Kantatien 40 risteyssillalla tila uudelle
kaistalle otetaan kevyen liikenteen vaylalta, ja jalankulkijoille ja pyorailijoille rakennetaan uusi
ylikulkukaytava risteyssillan pohjoispuolelle. Toimenpiteet ajoittuvat luontevasti sillan peruskor-
jauksen yhteyteen.

Kuva 1. Vaihtoehd

Toisen vaiheen suunnitelmakartta on esitetty kuvassa 2. Ensimmaisen vaiheen toimenpiteita tay-
dennetaan pidentamalla ramppiliittymien valistd etdisyytta kantatielld 40, jolloin ryhmittymiskais-
toille saadaan lisaa pituutta ja liittymien toisiinsa kohdistama hairidvaikutus pienenee. Tahan
paastaan siirtamalla itaista ramppiliittymaa nykyista idemméksi.

PAATEIDEN E8 JA E18 ERITASOLIITTYMA

VAIHTOEHDON 0+ TOIMIVUUSTARKASTELUT

1.2

Nyk. Ristéys-
s 5ilta (kor.)

Kuva 2. Vaihtoehdon 0+ toisen vaiheen suunnitelmakartta.

Liikennemaarat

Tarkasteluissa on tutkittu liilkenteen toimivuutta iltapaivan huipputunnin (iht) aikana. Liikenne-
madrat perustuvat vuonna 2010 toteutettuihin lilkennelaskentoihin seka Trafixin laatimaan vuo-
den 2030 liikenne-ennusteeseen. Toisin kuin aluevaraussuunnitelmassa, ennustetta ei ole muo-
kattu Raision keskustan lapikulkuliikenteen osalta. Liikenteen kasvu on oletettu lineaariseksi, jol-
loin ennusteliikennemaérat ennen vuotta 2030 on saatu interpoloimalla. Kuvissa 3-5 on esitetty
nain saadut nykymuotoisen E8/E18-eritasoliittyman iht:n ennusteliikennemaarat vuoteen 2030
asti.

Kuva 3. Valtatien 8 ja kantatien 40 eritasoliittyman iltapaivan huipputunnin ennusteliik aarat
vuonna 2020.
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Kuva 4. Valtatien 8 ja kantatien 40 eritasoliittyman iltapaiva

vuonna 2025.
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arat

Kuva 5. Valtatien 8 ja kantatien 40 eritasoliittyman iltapaiva

vuonna 2030.
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PAATEIDEN E8 JA E18 ERITASOLIITTYMA
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2. JARJESTELYJEN TOIMIVUUDET

Toimivuustarkastelut on toteutettu Paramics-mikrosimulointiohjelmistolla. Oletuksena on, etta
Raision keskustan kohdan liikennejarjestelyt ovat kussakin skenaariossa riittavat, eli ennustettu
liilkenteen kysynta kohdistuu E8/E18-eritasoliittymaan kokonaisuudessaan, mutta Raision keskus-
tan kohdasta ei aiheudu hairidtekijoita E8/E18-eritasoliittyman toimivuudelle. Simuloinneissa ha-
vaittuja liittymaviiveita on analysoitu taulukossa 1 esitetyn valo-ohjattujen liittymien palvelu-
tasoluokituksen pohjalta, joka on poimittu Liikennevalojen suunnittelu (LIVASU) -ohjeesta. Nyrk-
kisdantona viimeisena hyvaksyttdvana tasona etenkin padsuunnalle pidetaan tavallisesti tasoa E
(huono), mutta tulkintaa tehdaan tapauskohtaisesti.

T 1. K imaaraisiin viivytyksiin pohjautuva liittymien palvelutason maérittely LIVASU-ohjeen
mukaan.

Viivytys (s) valo-
ohjatuissa liittymissa

Palvelutaso

Hyva B <15
Tyydyttava © <25
Valttava D <40

2.1 Eritasoliittyman toimivuus nykytilassa
Nykytilasimuloinnit toteutettiin vuoden 2010 liikennelaskennoista saaduilla iltapaivan huipputun-
nin liikennemaéarilld. Kuten kuvassa 6 esitetyista palvelutasoista havaitaan, ongelmia ei ilmene.
Etenkin itdinen ramppiliittyma toimii hyvin. My&s léntisen ramppiliittymén toimivuus on kohtalai-
nen, ja kantatiella 40 palvelutaso on vahintaan tyydyttava.

A
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Kuva 6. Iltapdivan huipputunnin palvelutasot nykyjarjestelyillad ja -liikennemaarilla.

2.2  Eritasoliittyman toimivuus vuonna 2020
Vuoden 2020 iltapaivan huipputunnin palvelutasot on esitetty kuvassa 7. Simulointien perusteella
liilkenne sujuu ennustelilikennemaarilla hyvin, ja palvelutasot ovat lédhes tarkalleen samalla tasolla
kuin nykytilanteessa.
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Kuva 7. Iltapdivan huipputunnin palvelutasot vuonna 2020 vaihtoehdon 0+ ensimmaisen vaiheen (va-
semmalla) ja toisen vaiheen (oikealla) mukaisilla jarjestelyilla.

Vuonna 2020 viiveet ovat melko lyhyita ja kantatietd 40 suoraan ajavan liikenteen palvelutaso on
vahintaan tyydyttava. Jonoutuminen on hetkellistd ja hallittua, ja jonot purkautuvat hyvin. Itai-
sen ramppiliittyman sijainnin merkitys toimivuuteen on vahdinen, eli VE 0+:n ensimmaisen ja
toisen vaiheen jarjestelyjen toimivuudet ovat keskenaan lahes samalla tasolla. Lantinen ramppi-
liittyma toimii toisen vaiheen jarjestelyilld jopa hiukan paremmin kuin nykytilassa.

2.3  Eritasoliittymé&n toimivuus vuonna 2025
Vuoden 2025 iltapaivan huipputunnin palvelutasot on esitetty kuvassa 8. Liikenteen toimivuus on
edelleen kohtalaisella tasolla, mutta jonoja alkaa esiintya.
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Kuva 8. Iltapaivan huipputunnin palvelutasot vuonna 2025 vaihtoehdon 0+ ensimmaisen vaiheen (va-
semmalla) ja toisen vaiheen (oikealla) mukaisilla jarjestelyilla.

Ensimmaisen vaiheen jarjestelyilla kantatie 40 on herkka jonoutumiselle. Mikali ramppien vali
tayttyy lanteen suuntautuvasta liikenteestd, vaikutukset voivat nakya pitkalld ohikulkutiella ja jo-
non purkautuminen voi kestaa pitkaan. Liikenteen palvelutaso lédnteen suuntautuvan liikenteen
osalta on valttava.

Vuoden 2025 lilkennemaarilla toisen vaiheen jarjestelyt tuovat selvasti hyétya ensimmaiseen
vaiheeseen nahden. Jonoutumista tosin esiintyy ajoittain, etenkin ramppien valinen liittymavali
kantatielld 40 voi téyttya hetkellisesti lanteen suuntautuvan liikenteen osalta. Jonot kuitenkin
purkautuvat melko nopeasti, ja liikenteelle saadaan edelleen jarjestettya tyydyttava palvelutaso.
Itaan suuntautuvan liikenteen osalta palvelutaso on molemmissa vaiheissa tyydyttava.
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2.4 Eritasoliittyméan toimivuus vuonna 2030
Vuoden 2030 iltapaivan huipputunnin palvelutasot on esitetty kuvassa 9. Liikenne on jonoutu-
misherkkaa erityisesti kantatien 40 itaiselld tulosuunnalla, eika liikennevalojen yhteen kytkennds-
ta saada juuri hyétya jonoutumisesta johtuen.
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Kuva 9. Iltapdivan huipputunnin palvelutasot vuonna 2030 vaihtoehdon 0+ ensimmadisen vaiheen (va-
semmalla) ja toisen vaiheen (oikealla) mukaisilla jarjestelyilla.

Ensimmaisen vaiheen jarjestelyilld kantatie 40 on erittdin herkka jonoutumiselle. Kerran jonou-
duttuaan itéinen tulosuunta ei enaa vapaudu jonoista huipputunnin aikana, vaan jono kasvaa hal-
litsemattomasti. Viiveet kasvavat erittéin pitkiksi, ja palvelutaso heikkenee erittdin huonoksi ta-
solle F.

Myoskaan toisen vaiheen jarjestelyilld jono kerran muodostuttuaan tuskin purkautuu huipputun-
nin aikana, mutta jonoutuminen pysyy hallinnassa. Nesteentien lantisella tulosuunnalla palveluta-
so on edelleen tyydyttava.

3. YHTEENVETO

Iltapéivan huipputuntia koskevien toimivuustarkastelujen perusteella valtatien 8 ja kantatien 40
eritasoliittyman kapasiteetti rajoittaa ensimmaisenéd kantatien itdisen tulosuunnan toimivuutta.
Tama ei riipu vaihtoehdon 0+ toimenpiteista tai niiden ajoituksesta. Voudinkadulle voidaan jar-
jestaa vain matalin hyvéksyttava palvelutaso E (huono), mutta tilanne on kohtuullinen ottaen
huomioon vaylahierarkian ja liilkennevirtojen painottumisen.

Simulointien perusteella idasta rampille kohtia Turkua johtavan lisékaistan avulla eritasoliittyman
kapasiteetti riittda noin vuoteen 2020 asti. Toinen vaihe eli itdisen ramppiliittyman siirto nykyista
idemmaksi antaa jatkoaikaa noin vuoteen 2025 asti. VE 0+:n kapasiteetti loppuu kesken vuosien
2025 ja 2030 valilla, eli viimeistdan tata ennen tarvitaan jareampia toimenpiteita liikenteen toi-
mivuuden turvaamiseksi.

Valtatieltd 8 kantatielle 40 erkanevan liikenteen maaré on melko véhainen verrattuna kantatien
liikennemaariin. Tdman ansiosta ramppien jonoutuminen pysyy hallinnassa ja molemmilla ram-
peilla saadaan pidettya valttava palvelutaso. Ramppien sujuvuus ei simulointien perusteella muo-
dostu ongelmaksi vield vuonna 2030:kdan, mutta kantatien sujuvuus vaatii uusia toimenpiteita
selvasti aiemmin.
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1. JOHDANTO

Raision keskustan lapi kulkee kansainvalisesti ja valtakunnallisesti merkittédva paatie E18 eli kan-
tatie 40. Keskustaa sivuaa my0s toinen valtakunnallisesti merkittava paatie E8 eli valtatie 8, joka
ristedd E18-tien Raision keskustan itdpuolella. E18-tie kuuluu EU:n TEN-T-ydinverkkoon (Trans-
European Transport Networks) osana Suomen ainoaa TEN-T-ydinverkkokaytavaa. E8-tie puoles-
taan on osa kattavaa TEN-T-verkkoa Suomessa.

Nykyiset tie- ja katujarjestelyt Raision ovat keskustan kohdalla laajat ja vievat tilaa muodostaen
selkean keskusta-aluetta rajaavan esteen. Tiet ja kadut hallitsevat ydinkeskustan kaupunkimil-
joota. Maankayttd kasvaa kantatien 40 (E18) varrella voimakkaasti kaupallisten palvelujen li-
saantyessa. Nykyinen liikenne ja sen ennustettu kasvu kuormittavat Raision keskustan ruuhkau-
tuneita liittymia. Liikenteen kuormittavuutta lisadvat Naantalin satamien raskaat kuljetukset seka
tyomatkaliikenne Naantalista Turkuun.

Tarkasteltava tieverkko on erikoiskuljetusten kannalta valtakunnallisesti merkittdvassa asemas-
sa, silla valtatie 8 toimii erikoiskuljetusten runkoreittind koko léansirannikon matkalla ja on samal-
la Suomen aktiivisimmin kaytettyja pitkdmatkaisia erikoiskuljetusreitteja. Toteutettavat tiejarjes-
telyt vaikuttavat Naantalin ja Turun satamien saavutettavuuteen.

Kuva 2. Raision keskustaa, taustalla p&a&tiet E8 ja E18.

Aluevaraussuunnitelman lahtokohtana on ollut ideasuunnitelma Pééteiden (E8 ja E18) lilkennejér-
Jestelyt Raision keskustassa, Raision solmun ideasuunnitelma (Tiehallinto & Raision kaupunki
2009). Ideasuunnitelmassa on tutkittu erilaisia vaihtoehtoja, joilla voidaan ratkaista kasvavan lii-
kenteen aiheuttamia ongelmia. Tavoitteena on ollut I6ytaa liikennejarjestelyt, joilla voidaan tur-
vata liikenteellinen toimivuus vuoden 2030 ennusteliikenteen ruuhkatilanteessa. Lisdksi ratkai-
suissa on otettu huomioon pikaraitiotien toteuttamismahdollisuus.

Ideasuunnitelmassa on esitetty jatkosuunnitteluun valittavaksi Y-tunnelivaihtoehto, joka oli vaih-
toehdoista parhaiten toimiva. Y-tunnelivaihtoehdossa Raision keskustaan tehtaisiin E18-tielle eli
kantatielle 40 tunneliyhteys Raisiontien liittyman lansipuolelta Raision eritasoliittymén itépuolelle.
Tahan tunneliyhteyteen siséltyisi haarautuma Raisiontielle l&anteen pain. Raision eritasoliittyma
esitetddn muutettavaksi kiertoeritasoliittyméksi, jossa E8-tie alittaa E18-tiella olevan kiertoliitty-
man. Raisiontien liittyma ydinkeskustassa voitaisiin toteuttaa joko valo-ohjattuna tasoliittymana
Kuva 1. Suunnittelualueen sijainti. tai isona kiertoliittymana. Ideasuunnitelmassa esitetyilld liikennejérjestelyilla Raision keskustaa
voidaan kehittéad nykyistd paremmin viihtyisaksi kaupunkikeskustaksi.

Raision keskustassa on vireilld osayleiskaavan laatiminen, joka edellyttad periaateratkaisuja uu-

sista liilkennejarjestelyista ja niiden tilavarauksista. Ideasuunnitelman jalkeen tehdyssa keskustan arkkitehtikilpailussa tarkennettiin lilkkenne-ennuste,
jonka takia paatettiin tutkia ideasuunnitelman ratkaisuja erillisessa aluevaraussuunnitelmassa.
Lisdksi ideasuunnitelmassa esitetty Y-tunnelivaihtoehto todettiin niin kalliiksi, etta sille on vaikea
saada rahoitusta. Tasta syysta tutkittiin vield uusia ratkaisuja.

Varsinainen aluevaraussuunnitelma on julkaistu Varsinais-Suomen ELY-keskuksen ja Raision
kaupungin julkaisuna (Padédteiden E8 ja E18 aluevaraussuunnitelma Raision keskustan kohdalla).
Omat muistiot on lisaksi laadittu erillisselvityksista koskien hankkeen turvallisuusvaikutuksia (tie-
turvallisuusvaikutusten arviointi) ja ymparistovaikutuksia (ymparistdvaikutusselvitys). Tahan
aluevaraussuunnitelman yhteydessa laadittuun hankearviointiin on koottu muista selvityksista
hankearvioinnin kannalta oleelliset asiat.



HANKEARVIOINTI 3

2.1

2.2

LAHTOKOHTIEN KUVAUS

Vertailuasetelma

Aluevaraussuunnitelman yhteydessa lahtékohtana ovat olleet Raision keskustan ideasuunnitel-
man (Tiehallinto & Raision kaupunki 2009) mukaiset vaihtoehdot 1 ja 2, mutta suunnittelun aika-
na ne on hylatty mm. niiden suurten kustannusten takia. Néamé alkuperdiset vaihtoehdot on ku-
vattu lyhyesti, mutta niité ei ole otettu mukaan vaikuttavuuden arviointiin ja kannattavuuslas-
kelmaan.

Varsinaisina hankevaihtoehtoina on vertailtu aluevaraussuunnitelman yhteydessé laadittuja vaih-
toehtoja 3 ja 4. Aluevaraussuunnitelmaan kuuluvaa Raisionkaaren eritasoliittymaa ei ole huomioi-
tu tassa arvioinnissa, koska vaikutusten arvioinnit on laadittu ennen kuin liittyma sisallytettiin
hankekokonaisuuteen. Eritasoliittyméa ei kuitenkaan vaikuta vaihtoehtojen vilisiin eroihin eten-
kaan paavaihtoehtojen (VE 3 ja VE 4) osalta.

Liséksi vertailuun on otettu mukaan kevennetty vaihtoehto 0+, jossa parannetaan vain E8- ja
E18-teiden eritasoliittymaa. Vaihtoehto 0+ voidaan liséksi toteuttaa vaiheittain (vaiheet 1 ja 2),
jolloin niité vaikutuksia, joissa eri vaiheiden vaikutukset eroavat selvasti toisistaan, on kasitelty
myGos erikseen vaihtoehdon 0+ eri vaiheissa.

Vertailuvaihtoehdolla (VE 0) tarkoitetaan vuoden 2030 tilannetta nykyisin liikennejarjestelyin. Ar-
vioinneissa on lisaksi esitetty nykytilaa kuvaavat arvot.

Liikennemaérit ja lilkenne-ennuste

Nykyiset liikennemaarat

Tieverkon tierekisterin mukaiset liikennemaarat (KVL 2012) suunnittelualueella ja sen lahialueilla
on esitetty kuvassa 3.

KVL (terekisteri 2013)
— ) (00 - 40 000

Kuva 3. Keskimaardinen vuorokausiliikenne (KVL, ajon./vrk) tieverkolla vuonna 2012 tierekisterin mu-
kaan.

Viime vuosien liikennemadrat E18-tieltd on koottu liikenteen automaattisten mittauspisteiden
(LAM) tiedoista. Suunnittelualueen lahimmat E18-tiella sijaitsevat LAM-pisteet ovat Krookilan ja
Haunisten kohdalla (kuva 4).
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Kuva 4. Suunnitt ta lahimpana sijaitsevat lilkenteen automaattiset mittauspisteet (LAM) E18-

tiella.

Kevyiden ajoneuvojen keskimaaraisten vuorokausilikennemaarien (KVL,) kehitys on esitetty
kuvassa 5. Trendi on ollut selvésti nouseva, vaikka sekd Krookilan ettd Haunisten kohdalla vuosi-
en 2009-2010 valilla kasvu on katkennut tilapaisesti. Krookilan kohdalla KVLye, 0on noussut vuo-
sien 2005-2012 aikana noin 14 %. Haunisten kohdalla nousu on ollut voimakkaampaa. Viimeis-
ten seitseman vuoden aikana kasvua on kertynyt 18 % ja vuosien 2002-2012 aikana yhteensa
46 %. (Liikennevirasto 2013b.)

Raskaiden ajoneuvojen liikennemaérien kehitys poikkeaa mittauspisteissé selvéasti kevyiden ajo-
neuvojen trendistd. Krookilan kohdalla liikenne on viimeisten seitseman vuoden aikana laskenut
noin 15 % huippuvuoden 2005 arvoista. Haunisten kohdalla suurin liikennemaara on ollut vuonna
2007, mutta raskaan liikenteen méaara on kuitenkin vuoteen 2002 verrattuna noussut 26 %. (Lii-
kennevirasto 2013b.) Molemmissa mittauspisteissa lilkenteen vaihtelut ovat viime vuosina olleet
ailahtelevia, mihin ovat suurelta osin vaikuttaneet viime vuosien voimakkaat muutokset kansan-
taloudellisessa kehityksessa.
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Kuva 5. Henkil6- ja pakettiautojen keskimé&éardisen vuorokausiliikenteen (KVLiey) kehitys E18-tielld Kroo-
kilan (v. 2005-2012) ja Haunisten (v. 2002-2012) kohdalla.
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Kuva 6. Raskaiden ajoneuvojen keskimaardisen vuorokausiliikenteen (KVL,ask) kehitys E18-tielld Krooki-
lan (v. 2005-2012) ja Haunisten (v. 2002-2012) kohdalla.
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Keskimaardinen vuorokausilikenne (KVL) vuonna 2012 oli Krookilan LAM-pisteessa 9 900
ajon./vrk ja kasvua vuoteen 2005 verrattuna noin 10 %. Haunisten LAM-pisteessa KVL oli vuonna
2012 vastaavasti 31 900 ajon./vrk ja kasvu vuosien 2005-2012 vélilla 16 % ja vuosien 2002-
2012 valilla 44 %. Liikenne on kasvanut Raision itdpuolella huomattavasti voimakkaammin kuin
Raision ja Naantalin valiselld osuudella, mita selittaé kaupallisten palvelujen nopea kehitys Ku-
ninkojan alueella (mm. Kauppakeskus Mylly, K-supermarket sekd monet erikoistavarakaupan
toimipisteet, kuten Ikea, Bauhaus ja Gigantti). Samanlainen kehitys on havaittavissa suunnittelu-
alueesta kauempana E18-tiella sijaitsevissa Vanton ja Orikedon LAM-pisteissa. (Liikennevirasto
2013b.)

Aiemmat ennusteet

Vuonna 2010 toteutettujen liikennelaskentojen mukaiset keskimaaraiset vuorokausilikennemaa-
rat (KVL) on esitetty kuvassa 7 yhdessa ideasuunnitelman vuoden 2030 ennusteen kanssa. Idea-
suunnitelmassa (Tiehallinto & Raision kaupunki 2009) liikenne-ennusteen pohjana kaytettiin Tu-
run seudun liikennemallia, johon lisattiin tuolloin nakdpiirissa ollutta E18 varren maankayton kas-
vua runsaat 160 000 kerrosnelidmetria. Tama koostui Raision Myllyn laajennuksesta (45 000 m?)
seka Kuninkojan alueen uusista kaupallisista toiminnoista (100 000 m?) ja kerrostaloasutuksesta

(17 000 m?).
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Kuva 7. Ideasuunnitelman liikenne-ennuste ja keskimdardinen vuorokausiliikenne (KVL, ajon./vrk)
vuonna 2010.

Liikenne-ennustetta paivitettiin Raision keskustan arkkitehtikilpailun yhteydessa mm. liikennelas-
kentojen ja uusien maankayttotietojen pohjalta. Paivitetyn ennusteen laati Trafix Oy. Taté ennus-
tetta on kaytetty pohjana aluevaraussuunnitelman ennusteessa.

Liikenne-ennuste 2030

Aluevaraussuunnitelmassa on otettu I&htdkohdaksi, ettd Raision keskustan ja erityisesti Raision-
tien lapikulkuliikennettd pyritaan vahentdmaan, jolloin voidaan varmistaa sekda keskustan viihty-
vyyden paraneminen etté lilkkenteen toimivuus myos pitkalla tahtaimella.

Aluevaraussuunnitelman ennusteessa on ohjattu arkkitehtikilpailun ennusteessa esiintyvasta Rai-
siontien lapikulkuliikenteesta 50 % keskustan ulkopuolisille vaylille. Tallaiseksi liikenteeksi maari-
teltiin sellaiset matkat, joiden 1&hto- tai maarapaikka lilkkennemallissa on Raisiontielld joko Naan-
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talin suunnassa (Lumparlankadun lansipuolella) tai Turun suunnassa (Kirkkotien itdpuolella) ja
myds toinen paatepiste on Raision keskustan ulkopuolella. Kaytanndssa lapikulkuliikenteen va-
hentdminen tapahtuu vaihtoehtoisia vaylid, kuten Raisionkaarta kehittamalla ja toisaalta véhen-
tamalla Raisiontien lapiajon houkuttelevuutta. Myos opastuksella on suuri merkitys.

Kuvassa 8 on esitetty seka arkkitehtikilpailun ennusteen mukaiset KVL-arvot ettd lapikulkuliiken-
teen vahentymisen kautta madaltuneet liikennemaarat. Luvut on laajennettu vuoden 2030 kes-
kimaaraisista iltapaivan huipputunnin liikennemaarista vastaamaan keskimaaraista vuorokausilii-
kennettd. Ohjaamalla lapikulkuliikennettd muille vaylille voidaan Raision keskustan lilkkennemé&a-
rid vahentaa paikoitellen jopa kolmasosalla.

Ennusteen mukainen kysyntd 2030 (ajon./vrk)
50 % Epikulkulilkenteesta ohjatlu Inista relitia (ajon.fvrk)
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Kuva 8. Aluevaraussuunnitelman liikenne-ennuste (KVL) vuodelle 2030 (ajon./vrk).
Iltahuipputunnin liikenne 2030

Toimivuustarkasteluissa paapaino on kiinnitetty iltapaivan huipputuntilikenteen sujuvuuteen. Il-
tapaivan huipputunnin liikkennevirroissa korostuvat Raision keskustassa E18-tien Kaarinan suunta
ja Raisiontien Turun-suunta. Vilkkaimmat liikennevirrat ovat nadistd suunnista Raision keskustaan
tai Raision keskustan ohi lanteen. Lapiajoliikenteen osuus on huomattava seka Kaarinan etta Tu-
run suunnasta, jolloin Raision keskustan lapi kulkee tuntuvasti lilkkennetta, joka on mahdollista
ohjata muille reiteille. Suurimmat keskustan kautta kulkevat liilkennevirrat on esitetty kuvassa 9.
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Kuva 9. Raision keskustan merkittavimmat liikennevirrat iltapdivan huipputunnin aikana vuonna 2030
(ajon./h).

Liikenteen kasvukertoimet

Liikenteen kasvukertoimet tarkastellun tie- ja katuverkon osilla vaihtelevat maankdytén kehitty-
misesta seka suunnitelluista ratkaisuvaihtoehdoista johtuen. Kokonaissuoritteen kasvu on kuiten-
kin eri vaihtoehdoissa samaa suuruusluokkaa. Liikenteen taloudellisten vaikutusten laskennassa
on siksi kaytetty kaikille tarkastelluille verkoille yhtaldisia taulukossa 1 esitettyja kasvukertoimia
vuoden 2012 keskimaaraisiin liikennemaariin (KVL) verrattuna. Nailla kertoimilla saadaan tehtyja
ennusteita vastaavat kokonaisliikennemaarat tarkeimmille linkeille. Taulukossa on myds esitetty
uusimmat kasvukertoimet Varsinais-Suomen ELY-alueen valtateilld (valtakunnallinen tieliikenne-
ennuste 2030, luonnos helmikuu 2014).

Taulukko 1. Liikenteen taloudellisten vaikutusten laskennassa koko verkolla kdytetyt kasvukertoimet.

) Varsinais-Suomen valtateiden
. | Kasvukerroin vuoteen ek s X
Tarkasteluvuosi keskimé&arainen kasvukerroin
2012 verrattuna
Kevyet Raskaat

2020 1,15 1,13 1,01
2030 1,23 1,25 1,05
2040 1,28 1,32 1,11
2050 1,32 1,34 1,16

Vaihtoehtojen aiheuttamat verkolliset siirtymat reiteilta toisille on arvioitu tehtyjen tuntiliikenne-
tarkastelujen avulla.

Liikenneturvallisuus

Liikenneturvallisuuden nykytilaa on kasitelty kattavasti erillisessé Raision keskustan turvallisuus-
vaikutusten arviointia koskevassa muistiossa. Téahén on koottu hankearvioinnin kannalta oleelliset
tiedot nykytilasta ja sen turvallisuusongelmista. Turvallisuusarvioinnin |ahtdtietoina on kaytetty
Liikenneviraston onnettomuusrekisterin tietoja, jotka perustuvat Tilastokeskuksen viralliseen ai-
neistoon poliisin tietoon tulleista onnettomuuksista. Liikenneviraston aineistoa tdydennettiin Var-
sinais-Suomen ELY-keskuksen ja Raision kaupungin aineistolla.
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Onnettomuusmaarat

Raision kaupungin liikenneturvallisuusselvityksen (Raision kaupunki 2011a) mukaan 72 % Raisi-
on kaupungin alueella poliisin tietoon tulleista onnettomuuksista tapahtui maantieverkolla vuosi-
na 2005-2009. Kaikista kaupungin henkilévahinko-onnettomuuksista 43 % tapahtui E18-tiella,
jolla sijaitsevat myos koko kaupungin pahimmat onnettomuuskasaumakohdat. Maantieverkon
onnettomuuksista 60 % tapahtui E18-tielld ja 20 % E8-tiella.

Liikenneturvallisuusselvityksen mukaan raskas liikkenne oli osallisena joka viidennessa kaupungin
alueella tapahtuneessa onnettomuudessa. Maanteilld raskaan lilkenteen osuus onnettomuuksista
oli noin 22 % ja katuverkolla 13 %. Raision kaupungin alueella tapahtuvien liikenneonnetto-
muuksien uhreista oli suuri osa ulkopaikkakuntalaisia (65 % vuonna 2008 ja 57 % vuonna 2009).
(Raision kaupunki 2011a.)

Kuvassa 10 on esitetty onnettomuuskehitys Raision alueen paateilld. Kuvassa esitettyjen teiden
tarkastelujaksot poikkeavat tamén hankkeen tarkastelualueesta, joten tiedot eivéat ole verrannol-

lisia my6hemmin esitettyjen tietojen kanssa.

Onnettomuusmadrien kehitys valtatielld 8 ja Ohikulkutielld {kr40)
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Kuva 10. Onnettomuuskehitys Raision kaupungin alueen pédateilla 2005-2009.

Liikenneviraston onnettomuusrekisterin mukaan E18-tiella valilld Soliniuksenkuja - Haunistentien
ramppi tapahtui 142 onnettomuutta vuosina 2008-2012. Vuosiin 2003-2007 verrattuna onnet-
tomuuksien lukumaéara on kasvanut noin 40 % (vuosina 2003-2007 poliisin tietoon tuli 102 on-
nettomuutta). Onnettomuuksien jakautuminen onnettomuusluokkiin on esitetty kuvassa 11. E18-
tien onnettomuuksien jakaumassa lahes puolet oli peraanajo-onnettomuuksia (49 %). Seuraa-
vaksi eniten tapahtui ohitusonnettomuuksia (18 %), ristedmisonnettomuuksia (10 %) ja kaanty-
misonnettomuuksia (7 %).
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Kuva 11. Onnettomuuksien jakautuminen onnettomuusluokittain E18-tielld valilla Soliniuksenkuja -
Haunistentien ramppi vuosina 2008-2012.

Liikenneviraston onnettomuusrekisterin mukaan henkilévahinkoon johtaneita, poliisin tietoon tul-
leita onnettomuuksia tarkasteltavalla E18-tielld tapahtui yhteensa 12 kpl. Kuolemaan johtaneita
onnettomuuksia osuudella ei ole tapahtunut viimeisen viiden vuoden aikana. Henkilévahinkoon
johtaneiden onnettomuuksien trendi on ollut laskeva ja m&aré on pudonnut alle puoleen vuosiin
2003-2007 verrattuna. Tapahtuneissa henkildvahinko-onnettomuuksissa oli kolme perdanajo-
onnettomuutta, kolme jalankulku- tai polkupy&raonnettomuutta sekéd kolme mopedionnettomuut-
ta. Mopedionnettomuuksista 2 oli sattunut suojatielld ja 1 ajoradalla. Loput onnettomuudet olivat
yksittais-, kadntymis- ja ristedmisonnettomuuksia.

E8-tielld Raisiontien ja Petterinpellon risteyssiltojen valillda on vuosina 2008-2012 tapahtunut 10
poliisin tietoon tullutta onnettomuutta, joista henkildvahinkoihin johti kaksi yksittdisonnettomuut-
ta. Kuolemaan johtaneita onnettomuuksia ei ole tapahtunut tarkastelujaksolla.

Onnettomuuskasautumat

Raision kaupungin (2011a) liikenneturvallisuusselvityksen mukaan Raision kaupungin pahimmat
onnettomuuskasaumakohdat on lueteltu alla. Naista suurin osa kohdistuu E18-tielle.
e E18 (kt 40, Ohikulkutie) x Voudinkatu (vt 8 lansipuolen rampin paa)

e E18 (kt 40, Ohikulkutie) x Petterinpellontie

e E18 (kt 40, Nesteentie) x Raisiontie

e E18 (kt 40, Nesteentie) x Raisionkaari x Konsantie

e E18 (kt 40, Ohikulkutie) x vt 8 itapuolen rampin paa

e E18 (kt 40, Nesteentie) x Ystavyydenkatu

e E18 (kt 40, Ohikulkutie) Haunistentien kohdalla

e Raisiontie (mt 12150) x Kapponkatu

e Raisiontie (mt 12150) x Tikanmaankatu

e E18 (kt 40, Nesteentie) x Juhaninkuja

e E18 (kt 40, Ohikulkutie) Allastien liittym&an kohdalla ja

e E18 (kt 40, Nesteentie) x Soliniuksenkuja.

Suunnittelualueen kadut, joilla on tapahtunut eniten henkilévahinkoon johtaneita (hvj) onnetto-
muuksia, ovat

e Raisiontie (16 hvj-onnettomuutta)

e Voudinkatu (2 hvj-onnettomuutta)

e Keonkatu (2 hvj-onnettomuutta) ja

o Kerttulantie (2 hvj-onnettomuutta).



HANKEARVIOINTI 11

Kuvassa 12 on esitetty suunnittelualueella vuosina 2008-2012 poliisin tietoon tulleet henkilova-
hinkoon johtaneet onnettomuudet.
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Kuva 12. Henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet suunnittelualueella vuosina 2008-2012.

Yhteenveto

Vakuutusyhtididen lilkennevahinkotilaston 2011 mukaan Raisiossa tapahtui enemman onnetto-
muuksia asukasta kohti kuin Suomessa keskimaarin. Myods uhrien lukumaara autoa ja asukasta
kohti on suurempi kuin koko maassa keskimaérin. Vastaavat tunnusluvut ovat myés hieman suu-
rempia kuin esimerkiksi Turussa.

Onnettomuusasteet ja nykytilan henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet (hvj-onnetto-
muudet) vuodessa suunnittelualueen merkittavimmilld vaylilla on esitetty taulukossa 2. Suluissa
on esitetty Tarvan mukainen henkildvahinko-onnettomuusarvo, joka yhdistéa onnettomuushisto-
rian ja onnettomuuksien ennustemallit.

Taulukko 2. Hvj-onnettomuusasteet nykytilanteessa.

KVL Nykytilan Onnettomuusaste
Tie/Katu | Osuus (ajon./ - (hvjo. /100 milj.
hvjo. / v N
vrk) ajoneuvo-km)
E18 Soliniuksenkuja - E8 22 800 1,8 (1,6) 31,3
E18 E8 - Haunistentien ramppi 31900 0,6 (0,7) 7,4
E8 Raisiontien risteyssilta — E18 16 100 0,2 (0,3) 4,5
E8 E18 - Petterinpellon risteyssilta 23 300 0,2 (0,3) 3,4
L . . ) 15 000 -
Raisiontie | Aurinkotie - Satakunnantie 22 000 3,2 6,7

Vuonna 2011 kantateiden keskimaarainen onnettomuusaste oli 7,8 hvj-onnettomuutta / 100 mil-
joonaa ajoneuvokilometria, joten E18-tien valilld Soliniuksenkuja - E8 onnettomuusaste on ollut
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merkittdvasti suurempi kuin Suomen kantateilla keskimaarin. Lukuja verrattaessa on kuitenkin
muistettava, etta tarkastelujakso on hyvin lyhyt ja sijaitsee taajama-alueella. Valtateiden keski-
madrainen onnettomuusaste oli 6,2 hvj-onnettomuutta / 100 milj.ajon.km, eli E8-tien osuus on
ollut jonkin verran keskimaaraista pienempi.

Herkkyystarkastelutarpeet

Hankearvioinnin oleellisena osana on tunnistaa merkittdvimmat epavarmuustekijat ja arvioida
niiden merkitystd kannattavuuslaskelmaa téydentavilla herkkyystarkasteluilla. Hankkeen ominai-
suudet huomioon ottaen tarkeimmiksi epavarmuutta aiheuttaviksi tekijoiksi arvioitiin kustannus-
arvio ja suurimpiin hyodtyeriin liittyvat epavarmuudet.

Kustannusarvioon sisdltyy aina epavarmuutta, minka vuoksi sen osalta tehdaan kaksi herkkyys-
tarkastelua. Toisessa herkkyystarkastelussa hankkeen toteutuskustannukset alittavat ja toisessa
ylittavat peruslaskelmassa arvioidut kustannukset. N&itd tdydennetdan vield tunnelin kustannus-
ten tarkastelulla, koska osa kustannuksista syntyy tunnelin paalle suunnitellun uuden maankay-
ton edellyttamistd vahvemmista perustuksista.

Liikenteen hydtyjen arvioimiseen liittyvaa epavarmuutta arvioidaan usein vaihtoehtoisella liilken-
ne-ennusteella, koska ennustamiseen liittyy aina maankayton ja liikenteen kehittymiseen liittyvia
epdvarmuustekijoitd. Liikenne-ennusteen toteutuminen riippuu kaupunkiseuduilla oleellisesti
hankkeen toteuttamisesta, jolloin se ei suoraan sovi herkkyystarkasteluun. Liséksi hankkeen hy6-
tyjen laskennassa kaytetty liikenne-ennuste perustuu kasvukertoimiin, jotka vastaavat suuruus-
luokaltaan yleisesti kaytettyja liikenne-ennusteita. Liikenteeseen liittyvda epévarmuutta arvioi-
daan siksi liittymien aikakustannushyotyjen laskentaan liittyvalla epavarmuudella. Tarkastelussa
kaytetty laskentamenetelmd on ruuhkautuneiden valo-ohjattujen liittymien takia erittdin herkka
liikennemaarien muutoksille, mika saattaa johtaa liikenteen toimivuusongelmien korostumiseen
seka IVAR-laskelmissa etté simuloinneissa. Yhtena herkkyystarkastelussa selvitetadn, miten las-
kennallisiin liittymaviiveisiin liittyvat epavarmuustekijat vaikuttavat H/K-suhteeseen.

Turvallisuusvaikutusten arviointi on hankkeessa tehty eri ldhtotietoja yhdistamalla, mutta historia
ei aina anna luotettavaa kuvaa ratkaisun vaikutuksista. Siksi on tehty suppea tarkastelu myos
turvallisuusvaikutusten suhteen.

HANKE

Hankkeessa on tavoitteena |0ytéda kokonaisratkaisu, jolla varmistetaan liikenteen sujuminen ja
turvallisuus etenkin E18-tien suunnassa seka E8-tien eritasoliittyméan etta Raision keskustan koh-
dalla. Ratkaisun on myds tuettava Raision keskustan viihtyisyytté ja maankayton kehittamista.

Vaikka hanke liittyy merkittédvana osana koko E18-tien kehittamiseen Naantalin ja Kaarinan valil-
13 ja laajemminkin koko Turun kaupunkiseudun liikennejarjestelman kehittémiseen, on sita téssa
hankearvioinnissa tarkasteltu padosin erillisend hankkeena. Liikenne-ennusteessa on kuitenkin
otettu huomioon hankkeen liittyminen muuhun tie- ja katuverkkoon. Hankkeen vaikutukset eivat
toteutusvaiheen jalkeen ulotu merkittdvdasséd maarin kovin kauas suunnittelualueesta. Sen sijaan
paikallisesti etenkin Raision keskustassa muutokset ja niiden vaikutukset ovat hyvinkin merkitt&-
via. Tiehankkeiden arviointiohjeesta (Liikennevirasto 2013a) hankkeessa sovelletaan ndin ollen
arviointitapausta 3.

Ongelmat ja tavoitteet

Raision eritasoliittyma, jossa risteavat tiet E8 ja E18, ruuhkautuu E18-tien valo-ohjattujen ramp-
pilittymien osalta sadnnéllisesti arkipaivien ruuhkahuippujen aikana. Lantiseen ramppiliittymaan
liittyy myods Voudinkatu, mikéd heikentaa entisestdan liittyman valityskykya etenkin iltapdivan
huipputunnin aikana. Liikenteen on ennustettu kasvavan kyseisessa kohdassa tuntuvasti, jolloin
ramppiliittymien valityskyky loppuu vaistamatta kesken. Raision keskustan kohdalla E18-tien
muutkin liittymat ovat valo-ohjattuja ja etenkin Raisiontien liittyma toimii laajoista kaistajarjeste-
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lyistéd huolimatta lahelld valityskykya aiheuttaen viivytyksia seka E18-tien etta Raisiontien liiken-
teelle.

Liikenneturvallisuustilanne on huono E18-tielld. Raision eritasoliittyman lantinen ramppiliittyma
on koko Turun kehatien pahin onnettomuuskasauma. Kaikkiaan Raisionkaaren ja Petterinpellon-
tien valisella jaksolla tapahtuvista onnettomuuksista aiheutuu vuosittain useita henkilovahinkoja,
joista merkittavassa osassa osapuolina on jalankulkija, pydrailija tai mopoilija.

E18-tie muodostaa myds merkittédvan valtakunnallisen yhteyden Naantalin satamiin ja tavoittee-
na on myods ohjata pddosa Turun satamien raskaasta liikenteesta Raision eritasoliittyma kautta
E18-tielta E8-tielle.

Raision keskustassa E18-tien linjaus on ongelmallinen, silla tie kaytanndssa lavistaa Raision ydin-
keskustan. Vilkasliikenteinen tie aiheuttaa merkittdvia haittavaikutuksia paikallisille elinolosuhteil-
le ja vie keskusta-alueelta huomattavasti tilaa rajoittaen maankayton kehittdmismahdollisuuksia.
Myo6s E18-tien kanssa risteava, katuverkkoon kuuluva Raisiontie on vilkkaasti lilkkenndity, mika
johtuu runsaasta lapikulkuliikenteesta.

Hankkeelle on asetettu aluevaraussuunnitelman laadinnassa seuraavat tavoitteet:

Liikenteelliset tavoitteet
e E18-tien sujuvuuden parantaminen erityisesti kuljetusten ja paikallisen lii-
kenteen osalta
e EB8- ja E18-teiden eritasoliittyman toimivuuden parantaminen
e Liikenneturvallisuuden parantaminen risteysonnettomuuksia vahentamalla
e Raision keskustan lapikulkuliikenteen vdahentéminen 50 % nykyisesta
e Kevyen liikenteen reittien jatkuvuuden parantaminen, keskustan ja Myllyn
alueiden yhdistéminen toisiinsa kavely- ja pyorateilla
e E18-tien jatkuvan rinnakkaistieverkoston toteuttaminen
e Pikaraitiotien rakentamisen mahdollistaminen mydhemmassa vaiheessa
Ymparistolliset tavoitteet
e Liikennemeluhaittojen véheneminen asutukselle
e Liikenteelliset ratkaisut tukevat maankayton kehittamista
o Liikennevaylien estevaikutuksen vdahentaminen
Taloudelliset tavoitteet
e Suunniteltavien toimenpiteiden toteutettavuusvaiheittain
o Liikennejarjestelyilla tuetaan elinkeinoelaméan ja asumisen kehittamista Rai-
sion keskustassa
Luonto- ja kulttuuriarvojen tavoitteet
e Otetaan huomioon Raision laakson nakymat

Hankevaihtoehdot

Aluevaraussuunnitelmassa ja sitd edeltdneessd ideasuunnitelmassa on tarkasteltu kevyen paran-
tamisen (VE 0+) lisaksi neljaa paavaihtoehtoa (VE 1 - VE 4). Aluevaraussuunnitelman yhteydes-
sa naistd on hylatty vaihtoehdot 1 ja 2 padosin suurten kustannusten takia. Seuraavassa on ku-
vattu esilld olleet vaihtoehdot.

Vaihtoehto 0+

Vaihtoehdossa 0+ parannetaan vain E8- ja E18-teiden eritasoliittymé&a. Vaihtoehto on esitetty to-
teutettavaksi kahdessa vaiheessa. Ensimmaisessa vaiheessa eritasoliittyman risteyssillalta poiste-
taan kevyen liikenteen vayld, jolta vapautuva tila voidaan kayttda ajoradan leventamiseen. Tila
kaytetaan toisen kadntymiskaistan toteutukseen Kaarinan suunnasta Turun suuntaan kaantyville.
Turkuun johtavalle rampille lisataén vastaavasti toinen kaista.

Kevyen liikenteen vayla siirretadn uudelle sillalle, joka rakennetaan eritasoliittyman pohjoispuo-
lelle. Lisaksi kevyelle liikenteelle toteutetaan alikulku Voudinkadun alitse, jolloin lantisestd ramp-
piliittymasta poistuvat suojatiet.
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Kuva 13. Vaihtoehdon 0+ i aisen vaih suunnitelmakartta.

i :

Kuva 14. Vaihtoehdon 0+ toisen vaiheen suunnitelmakartta.
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Vaihtoehdon 0+ toisessa vaiheessa eritasoliittyman kaakkoisneljanneksessa sijaitsevat rampit
siirretdan E18-tielld nykyistd idemmaéksi. Talldin ramppiliittymien valilld olevien ryhmittymiskais-
tojen pituus kasvaa, mika parantaa liikenteen toimivuutta eritasoliittymdssa. Liséksi Petterinpel-
lontien liittyma itdisen ramppiliittyman itapuolella katkaistaan.

Vaihtoehto 1

Aluevaraussuunnitelmassa hylatty vaihtoehto 1 on ideasuunnitelman keskipitkan tunnelivaih-
toehdon mukainen. Siind E18-tie ohittaa E8-tien eritasoliittyman ja Raisiontie littyman noin 970
metrid pitkdssa tunnelissa. Tien poikkileikkaus tunnelissa on 2+2-kaistainen. E8- ja E18-teiden
eritasoliittymaan rakennetaan osittain kaksikaistainen kiertoliittymd, jonka E8-tie alittaa. Kierto-
liittyman itdpuolisiin neljanneksiin toteutetaan vapaa oikea -jarjestelyt. Nykyinen Voudinkadun
liittyma (lantinen ramppiliittyma) korvataan suuntaisliittymilla.

Kuva 15. Vaihtoehdon 1 suunnitelmakartta.

Raisiontien liittymaéan tutkittiin keskipitkan tunnelin vaihtoehdossa seka nykyisen kaltaista valo-
ohjattua liittymaa ettd turbo-kiertoliittymé&a. Aluevaraussuunnitelman ennusteella, jossa Raision-
tien lapikulkuliikennetté on jo vahennetty 50 %, molemmat ratkaisut toimivat aivan kapasiteet-
tinsa aarirajoilla. Taydella kysyntaennusteella liittyman valityskyky ei ole riittédva. Vaihtoehto hy-
lattiin jatkotarkasteluista osaksi kalliiden toteutuskustannusten ja osaksi riittamattoman toimi-
vuuden takia.

Vaihtoehto 2

Aluesuunnitelmassa hylatty vaihtoehto 2 vastaa ideasuunnitelman Y-tunnelivaihtoehtoa. Siina
E18-tie on sijoitettu vaihtoehdon 1 tapaan 970 metrid pitkdan tunneliin, jolloin se alittaa E8-tien
ja Raisiontien liittymat. Lisdksi tunnelista rakennetaan noin 500 metria pitké haara Raisiontielle
Naantalin suuntaan. Tunnelin E18-tien suuntainen paahaara on 2+2-kaistainen ja sivuhaara
Naantalin suuntaan 1+1-kaistainen. E8- ja E18-teiden liittym&an toteutetaan samanlainen kier-
toeritasoliittymé vapaa oikea -jdrjestelyineen kuin vaihtoehdossa 1. Voudinkadun liittymé&an ra-
kennetaan suuntaisliittymat.
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Kuva 16. Vaihtoehdon 2 suunnitelmakartta.

Vaihtoehto 2 tuo E18-tien ja Raisiontien liittymaan huomattavasti lisda kapasiteettia vaihtoehtoon
1 verrattuna. Raisiontien liittymd&sséa seka liilkennevalo-ohjattu ettd kiertoliittymévaihtoehto toimi-
vat kapasiteettinsa aarirajoilla, jos lilkkenneméaarat vastaavat arkkitehtikilpailun ennusteen mu-
kaista maksimikysyntaa. Jos osa lapikulkuliikenteesta ohjataan muita reitteja Raision keskustan
ohi, sekd lilkkennevalo-ohjatun ettéd kiertoliittymavaihtoehdon valityskyky on riittdva. Vaihtoehto
hylattiin jatkotarkasteluista ensisijaisesti kalliiden toteutuskustannusten takia, mutta myds haa-
rautuvaan tunneliin liittyvien lilkenneturvallisuusriskien ja pelastusteiden edellyttamien erityisjar-
jestelyjen takia.

Vaihtoehto 3

Vaihtoehdossa 3 toteutetaan E8- ja E18-tien eritasoliittym&an kaksikerroksinen eritasoliittymd,
jonka ylatasolla E18-tiella on valo-ohjattu suuri kiertoliittyma. E8-tie alittaa kiertoliittyman, jonka
kaistamaara vaihtelee kahdesta neljagan. Vapaa oikea -jarjestelyt toteutetaan kiertoliittyméasséa
muihin paitsi lantiseen, Kerttulan puoleiseen neljannekseen.

Raision keskustan kohdalla E18-tielle rakennetaan katettu tunneli Raisiontien ali, jolloin E18-tien
ja Raisiontien liittymd poistuu. Tunnelin pituus on noin 450 metrid. E18-tie kytketd@n Raision
keskustaan tunnelin eteldpuolelle sijoittuvan eritasoliittyman kautta. Soliniuksenkuja ja Martinka-
tu palvelevat katuyhteyksina ja keskustan kehdn osina eritasoliittyman ja Raisiontien valilla.

Raisionkaaren ja Konsantien liittymaan toteutetaan eritasoliittyma, johon kytketaan myods Ysta-
vyydenkatu. Eritasoliittymaa ei ole huomioitu téssé arvioinnissa, koska se sisallytettiin hankeko-
konaisuuteen jalkikateen.
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Kuva 17. Vaihtoehdon 3 suunnitelmakartta.

Liikenteen toimivuuden kannalta ratkaisun suurin haaste on E18-tien sujuvuus, koska tietd suo-
raan ajava liikenne joutuu kulkemaan valo-ohjatun kiertoliittyman kautta. Simulointien mukaan
kiertoliittyman liikennevalo-ohjaus joudutaan toteuttamaan niin, etté vasemmalle kaantyvat ajo-
neuvot voivat joutua pyséahtymé&an punaisiin valoihin seka ennen kiertoliittymé&a etté kiertoliitty-
massa.

Vaihtoehto 4

Vaihtoehdossa 4 toteutetaan E8- ja E18-teiden eritasoliittymd, jossa on kolme tasoa. Alimmalla
tasolla on E8-tie ja ylimmalla E18-tie, joten suoraan ajavat virrat paasevat vapaasti liittyman ohi.
Kaantyvat virrat kulkevat keskimmaiselld tasolla olevan yksikaistaisen kiertoliittyman kautta.
Kaarinan suunnasta Maskun suuntaan kaantyvalle liikenteelle toteutetaan vapaa oikea -jérjestely.

Raision keskustassa vaihtoehdon 4 jarjestelyt ovat samanlaiset kuin vaihtoehdossa 3. Raision-
kaaren ja Raision keskustan alittavan tunnelin eteldpuolelle toteutetaan eritasoliittyma, ja kes-
kustan kehd muodostetaan Raisiontiestd, Soliniuksenkujasta ja Martinkadusta.

Raisionkaaren ja Konsantien liittymaéan toteutetaan eritasoliittyma, jota ei ole huomioitu tassa
hankearvioinnissa, koska se on siséllytetty hankekokonaisuuteen jalkikateen.
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3.3

Kuva 18. Vaihtoehdon 4 suunnitelmakartta.

Vaihtoehdon 4 mukaisessa ratkaisussa E18- ja E8-teiden eritasoliittyman toimivuus on simuloin-
tien mukaan riittdva myos ennustetilanteessa.

Kustannusarviot

Vaihtoehdon 0+ kustannusarvio on n. 7,5 M€, josta ensimmaisen vaiheen osuus on n. 3,8 M€ ja
toisen vaiheen 3,7 M€. Tarkempi erittely kustannuksista on esitetty taulukossa 3.

Taulukko 3. Vaihtoehdon 0+ vio (milj euroa).
Kustannukset (M€)
Risteyssilta 1,0
Kevyen liikenteen alikulkukaytéva 0,7
Kevyen liikenteen ylikulkusilta 0,7
E18-tie 1,0
Rampit (sis. pohjanvahvistukset) 1,6
Kevyen liikenteen vayla 0,2
Petterinpellon tieyhteys 2,3
Yhteensa 7,5

Vaihtoehdon 1 kustannuksiksi on aluevaraussuunnitelmassa arvioitu n. 120 M€, mika sisaltaa eri-
tasoliittymén kustannuksia 12 M€, tunnelin kustannuksia 102 M€ sek& keskustan tiejérjestelyja
6 ME. Vaihtoehdon 2 kustannukset ovat vastaavasti n. 170 M€, joista tunnelin kustannukset ovat
152 M€ muiden kustannuserien vastatessa vaihtoehdon 1 kustannuksia. Kustannusarvioita ei ole
suunnittelun loppuvaiheissa tarkennettu samalle tarkkuudelle kuin vaihtoehtojen 3 ja 4 kustan-
nukset.

Vaihtoehtojen 3 ja 4 kustannusarviot on esitetty taulukossa 4. Suurin kustannuserd, n. 54 M€,
aiheutuu molemmissa vaihtoehdoissa keskustan alittavasta tunnelista. Liséksi noin 10 miljoonan
kustannukset syntyvat niistd tarpeista, joita tunnelin paalle rakentaminen edellyttaa, koska osa
tunnelin rakenteista palvelee my6s kannen péaalle toteutettavan maankdyton perustuksina.
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4.1

E8- ja E18-tien eritasoliittyman arvioidut kustannukset ovat vaihtoehdossa 3 noin 14,5 M€ ja
vaihtoehdossa 4 vastaavasti 27 M€. Eritasoliittymaa lukuun ottamatta hankkeiden ratkaisut ovat
suunnittelualueella samanlaiset, eli vaihtoehdon 3 kokonaiskustannukset ovat arviolta 81,5 M€ ja
vaihtoehdon 4 noin 94 ME€. Raisionkaaren eritasoliittyman arvioitu hintaa ei ole huomioitu vaihto-
ehtojen vertailussa ja sen on arvioitu olevan molemmissa vaihtoehdoissa noin 9 M€.

Taulukko 4. Vaihtoehtojen 3 ja 4 kustannusarviot (miljoonaa euroa).

VE 3 VE 4
E8/E18-eritasoliittyma 14,5 27
E18-tien tunneli 63,8 63,8
Keskustan jarjestelyt 5,4 5,4
Uusi yhteys Haunistentielle 4,4 4,4
Kevyen liikenteen yhteys Haunistentielle 0,6 0,6
Petterinpellontie 2,3 2,3
Erikoiskuljetusreittien parantaminen 0,5 0,5
Yhteensa 81,5 94
+ tunnelin paalle tulevan maankayton 10 10
aiheuttamat lisakustannukset
+ Raisionkaaren eritasoliittyma 9 9

Kannattavuuslaskelmaan sisaltyvien suunnittelukustannusten on arvioitu olevan 5 % kunkin vaih-
toehdon toteutuskustannuksista.

Jaanndsarvon laskemisessa kaytettavissa pitoajoissa vaihtoehto O+ eroaa muista vaihtoehdoista.
Arvioinnissa vaihtoehdolle 0+ ei ole laskettu jéédnnosarvoa, koska sen sisaltdémien toimenpiteiden
toimivuus ei ole riittédva tarkastelujakson lopussa. Vaihtoehtojen 3 ja 4 sisaltdmien tunnelikus-
tannusten pitoajaksi on maaritetty 50 vuotta ja muiden kustannusten keskimaaraiseksi pitoajaksi
30 vuotta. Jaannosarvojen laskennassa nama on otettu huomioon.

HANKKEEN VAIKUTUKSET

Vaikutukset tienkayttdjiin
Ajoneuvoliikenteen matka-ajat

Ajoneuvoliikenteen matka-ajat on laskettu sekd simuloinneista ettd IVAR-tarkastelujen tuloksista.
Simuloinneilla tarkastellaan iltapaivéan huipputunnin matka-aikoja ja niiden osalta suurin epavar-
muus liittyy liikennevalojen yhteenkytkentdan. Huipputunnin matka-ajat eivéat ole yleistettavissa
sille tasolle, ettd niiden avulla voitaisiin arvioida verkollisista toimenpiteistd saatavia matka-
aikasaastdja vuositasolla.

Simulointituloksiin perustuvaa matka-aikatarkastelua on tehty E18-tielle. Tarkastelualue rajautuu
lounaassa Alhaistentien liittymaan ja koillisessa Haunisten eritasoliittyméan lantisten ramppien
kohdalle. Vaihtoehdon 3 matka-ajat talla valillda ovat Naantaliin p&in suuntautuvan liikenteen
osalta 3,1 minuuttia ja Kaarinaan suuntautuvan liikenteen osalta 2,7 minuuttia. Vaihtoehdolla 4
vastaavat ajat ovat 2,3 minuuttia ja 2,0 minuuttia. Ennustetilanteessa iltapaivan huipputunnin
aikana keskimadrdinen matka-aika E18-tielld suunnittelualueen kohdalla on siis vaihtoehdon 4
jarjestelyilld noin 45-50 sekuntia lyhyempi kuin vaihtoehdossa 3. Vaihtoehdon 0+ matka-aikoja
ei voida simuloinnilla laskea, koska ennustetilanteessa vaihtoehdon valityskyky ei ole riittava.

IVAR-ohjelmistolla on laskettu matka-ajat eri vaihtoehdoille nykytilanteessa ja eri tarkasteluvuo-
sina. Tarkastelujakso ulottuu Ystdvyydenkadulta Haunisten eritasoliittymaan. Linkeittdin lasket-
tuihin matka-aikoihin on lisatty liittymissa tapahtuvat viivytykset. Liittymaviivytykset voidaan ny-
kyiselld ohjelmistoversiolla arvioida vain koko liittymaa koskevina keskimaaraisina arvoina, jolloin
niiden osalta tarkasteluun syntyy muuta arviota suurempi epavarmuus. Liikennevalojen yhteen-
kytkennan vaikutukset eivdt myoskaén ole mukana laskennassa. Néiden takia tuloksia on korjat-

HANKEARVIOINTI 20

tu siten, etta liittyman paasuunnan viivytyksen on arvioitu valo-ohjatuissa liittymissa ja kiertoliit-
tymissa olevan 50 prosenttia liittyméan keskimaaraisesta viivytyksesta. Muiden liittymien viivytyk-
sia ei ole otettu mukaan paasuunnan osalta. Eri vaihtoehtojen vélisid eroja voidaan nain kuvata
riittévalla tarkkuudella.

Taulukossa 5 on esitetty [VAR-ohjelmistolla lasketut keskimaaraiset matka-ajat kevyille ja ras-
kaille ajoneuvoille nykytilanteessa ja eri vaihtoehdoille ennustevuoden 2030 tilanteessa.

Taulukko 5. IVAR-ohjelmistolla lasketut keskimaardiset matka-ajat nykytilanteessa sekd ennustevuoden
2030 tilanteessa eri vaihtoehdoilla.

Matka-ajat kantatiellda 40 (minuuttia)

Nykytilanne Ennustetilanne 2030
Nykyverkko Ve 0+ Ve 3 ve 4
Kevyet ajoneuvot
Linkit 2,9 3,0 3,0 2,8 2,8
Liittymat 0,8 1,1 1,1 0,4 0,3
Yhteensa 3,8 4,1 4,1 3,2 3,1
Raskaat ajoneuvot
Linkit 3,2 3,3 3, 3,1 3,1
Liittymat 0,9 1,2 1,2 0,4 0,4
Y hteensa 4,1 4,5 4, 3,5 34
Matka-ajat Raisiontiella (minuuttia)
Nykytilanne Ennustetilanne 2030
2012 Nykyverkko Ve 0+ Ve 3 ve 4
Kevyet ajoneuvot
Linkit 2,7 2,8 2,8 2,8 2,8
Liittymat 0,9 1,2 1,2 0,4 0,4
Yhteensa 3,7 4,0 4,0 3,1 3,1
Raskaat ajoneuvot
Linkit 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0
Liittymat 1,0 1,3 1,3 0,4 0,4
Yhteensa 4,0 4,4 4,4 3,4 3,4

IVAR-tarkastelun tuloksissa vaihtoehtojen 3 ja 4 véliset erot ovat selvasti pienempia kuin simu-
lointituloksissa. Tama selittyy silld, etta eri IVAR-tarkasteluissa huipputuntien painoarvo on varsin
vahainen, jolloin suuretkaan erot huipputuntina vaikuttavat vain vahan keskimaaraisiin matka-
aikoihin. Simuloinneissa on sen sijaan tarkasteltu vain iltapdivén huipputuntia. Liséksi simuloin-
tiohjelmisto mahdollistaa liittymien mallintamisen huomattavasti IVARia tarkemmin, eli ramppi-
liittymien ja hienogeometrian aiheuttamat erot tulevat simuloinneissa paremmin esille.

Palvelutasot liittymissa

Palvelutasoja on tarkasteltu kuusiportaisen palvelutasoasteikon pohjalta. Asteikko on maaritelty
erikseen valo-ohjatuille ja valo-ohjaamattomille liittymille. Valo-ohjaamattomien liittymien as-
teikko on poimittu yhdysvaltalaisesta HCM-julkaisusta (Highway Capacity Manual, TRB 2010). Va-
lo-ohjattujen liittymien kohdalla on sovellettu Liikennevalojen suunnittelu -ohjeessa (LIVASU)
esitettya asteikkoa. Asteikot ja palvelutasoja vastaavat sanalliset kuvaukset on esitetty taulukos-
sa 6. Yleisesti ottaen véahimmaisvaatimuksena on palvelutaso E (huono), eli palvelutaso F (erit-
tain huono) ei enda ole hyvaksyttava.
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Taulukko 6. Viivytysperusteiset palvelutasoluokitukset HCM- ja LIVASU-ohjeen mukaan.

Viivytys (s) valo- Viivytys (s) valo-
Palvelutaso ohjaamattomissa liit- ohjatuissa liittymis-
tymissa (HCM) sa (LIVASU)
Erittdin hyva A <5 <5
Hyva B <15 <15
Tyydyttava C <25 <25
Valttava D <35 <40

Huono E <50 <60

Vaihtoehdot 3 ja 4 eroavat liittymaratkaisuiltaan toisistaan ainoastaan E8- ja E18-teiden eri-
tasoliittyméssa. Liikennevirtojen kannalta merkittavin ero on, etta vaihtoehdossa 4 E18-tien
suuntainen liikenne p&asee ohittamaan eritasoliittyman, kun taas vaihtoehdossa 3 se kulkee va-
lo-ohjatun turbo-kiertoliittyman kautta. Vaihtoehdon 4 iltapaivan huipputunnin aikana palvelutaso
E18-tien suuntaiselle liikenteelle on siis erittain hyva (A), kun se vaihtoehdossa 3 on tyydyttava-
vélttava (C-D).

E8-tien suuntaisen liikenteen palvelutaso on molemmissa vaihtoehdoissa erittdin hyva. Vaihtoeh-
dossa 4 myos kaantyviélle liikenteelle voidaan jérjestad hyva palvelutaso: pisimmat viiveet ovat
Maskun suunnasta tulevalla rampilla, ja nekin vastaavat palvelutasoa tyydyttavéa-hyva (B-C).
Vaihtoehdossa 3 vapaa oikea -jarjestelyt takaavat lyhyet viiveet oikealle kaantyville virroille,
mutta vasemmalle kéantyvien kokonaisviiveet voivat punaisista valoista johtuen kasvaa pitkiksi.

Kokonaisuutena voidaan todeta, ettd E8/E18-eritasoliittyméassa vaihtoehdon 3 palvelutasot ovat
vuonna 2030 léhelld nykyista tasoa, kun taas vaihtoehto 4 parantaisi ennustetilanteessa palvelu-
tasoa nykyisesta myds E18-tien suuntaisen ja kaantyvan liikenteen osalta.

Raision keskustan eteldlaidalle sijoittuvassa uudessa eritasoliittymassa ramppiliittymavaihtoeh-
toina on tutkittu seka kiertoliittymia etta valo-ohjattuja kanavoituja liittymia. Liikennevalo-
ohjatulla vaihtoehdolla itdiseen ramppiliittymaéan voidaan jarjestaa iltapaivan huipputunnin aikana
valttava (D) palvelutaso. Lantisessé ramppiliittyméassa palvelutaso on kaistajarjestelyista riippuen
valttava-huono (D-E). Kiertoliittymaratkaisuilla vastaavat palvelutasot ovat hyva (B) ja tyydytta-
va (C). Etenkin lantisessé ramppiliittymdssa molempiin liittymaratkaisuihin sisaltyy kuitenkin ilta-
paivan huipputunnin aikana riski rampin tayttymisesta. Mikali ramppi uhkaa tayttya, valo-
ohjatussa vaihtoehdossa on helpompaa ja luontevampaa jarjestaa rampille pakkoetuus, jonka
avulla jono voidaan purkaa ja jonon ulottuminen E18-tielle asti valtetaan.

Raisiontien liittymissa palvelutasot vaihtelevat valilla hyva-huono (B-E). Toimivuuteen vaikuttaa
ratkaisevasti se, millaisia valo-ohjelmia liittymissa kaytetaan ja miten yhteenkytkentd toteute-
taan liittymien valille. Raisiontiestd ei valttamatta ole tarvetta kehittdad kovin sujuvaa vaylaa, silla
keskustan lapiajoliikennettd pyritdan vahentamaan, ja tavoitteena on ohjata keskustaan kuulu-
matonta liilkennettéd mahdollisuuksien mukaan muille vaylille.

Jalankulku ja pyoraily

Vaihtoehto 0+ parantaa kevyen liikenteen yhteyksia Raision keskustasta Haunisten ja Kuninkojan
suuntaan. Nykytilassa keskustasta Myllyn kauppakeskukseen pyrkiva pyérailija tai jalankulkija
joutuu ylittdmaan keskustan jéalkeen valo-ohjatun suojatien Voudinkadun ja Petterinpellontien liit-
tymissa. Vilkasliikenteisempi Voudinkadun kohta poistuu, kun kevyelle liikenteelle toteutetaan
alikulku ensimmaisessé vaiheessa. Matka pitenee hiukan, koska kevyen liikenteen vayla sijoittuu
uuden ylikulkukdytédvan myota nykyista pohjoisemmaksi, mutta vaikutus on suhteellisen véhai-
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nen. Pystysuuntaista korkeuseroa tulee uusien jarjestelyjen mydétd nykyista enemman. Petterin-
pellon ylityskohta poistuu toisessa vaiheessa.

Vaihtoehdot 3 ja 4 parantavat myos kevyen liikenteen yhteyksia keskustasta itdan. Ajoneuvolii-
kenteen tavoin kevyelle liikenteelle muodostuu uusi reitti E18-tien etelapuolista rinnakkaisvaylaa
pitkin. Raisiontien ja E18-tien risteamiskohdan jdlkeen ainoa suojatieylitystarve ennen Haunisten
ramppiliittymaa on Voudinkadun ylitys ennen E8-tien risteyssiltaa. Voudinkadun liikenne on kui-
tenkin vaihtoehtojen 3 ja 4 mukaisella liikenneverkolla huomattavasti nykyisté rauhallisempaa,
eika tarvetta valo-ohjaukseen kyseisessa liittymassa todennakoisesti ole.

Kevyen liilkenteen kannalta vaihtoehtojen 3 ja 4 suurimmat hyddyt tulevat esiin Raision keskus-
tassa. E18-tien estevaikutus pienenee keskustan tunnelin myoté merkittavasti. Tuleva kevyen lii-
kenteen yhteyksien taso keskustassa riippuu toteutettavasta korttelirakenteesta. E18-tien ris-
teyssilta Voudinkadun yli parantaa kevyen liikenteen yhteyksia myds E8-tien suunnassa. Lisaksi
Raisiontien estevaikutus Raision ydinkeskustan kohdalla véhenee liikennemaérien pienentyessa.
Madaltuneet liikennemaarat mahdollistavat vaylan kehittamisen kevytta liikennetta ja viihtyisyyt-
téd paremmin palvelevaan suuntaan. Toisaalta Soliniuksenkujasta muodostuu keskustaan uusi
vilkkaasti liikennoity vayla, joka aiheuttaa jonkin verran estevaikutusta kevyelle liikenteelle.
Varppeenkadun kohdalla Soliniuksenkuja katkaisee nykyisen korkealuokkaisen kevyen liikenteen
yhteyden reitin keskustasta lédnteen pain.

Joukkoliikenne

Hankkeen yhtena tavoitteena on varmistaa Turun seudulle suunnitellun pikaraitiotien toteutetta-
vuus. Raitiotielinjan on kaavailtu kulkevan Raisiontieta pitkin, jolloin se kulkisi kapasiteettiongel-
mista karsivan E18-tien ja Raisiontien liittyméan kautta. Samassa tasossa kulkeva raitiotie hanka-
loittaisi tilannetta ennestaén, sillé raitiotie vaatii liikkennevalo-ohjelmassa oman vaiheensa, jonka
aikana vihreda ei juuri voida antaa muille suunnille. My6s raitiovaunun liikenndintia liittyma hi-
dastaisi merkittavasti ilman joukkoliikenne-etuuksia.

Vaihtoehdolla 0+ ei ole vaikutusta pikaraitiotien toteutettavuuteen. Vaihtoehdoissa 3 ja 4 pikarai-
tiotielle muodostuu esteeton kulku E18-tien yli Raisiontien kohdalla tunneliratkaisun takia. Raisi-
on keskustakehélld on varauduttu mahdolliseen raitiotiehen.

Linja-autoliikenteen reitteihin hankkeen vaihtoehdoilla ei ole suurta vaikutusta. Mikali joukkolii-
kennereitit kulkevat hankkeen jalkeenkin nykyiseen tapaan Raisiontien suuntaisesti, hanke pois-
taa tarpeen ylittaa E18-tie samassa tasossa. Tama lyhentaa jonkin verran joukkoliikenteen mat-
ka-aikaa. Raisiontiella tehdéaan myds nopeustasoa alentavia toimenpiteitd, joten kokonaisvaikutus
matka-aikaan lienee hyvin vahainen.

Erikoiskuljetukset

Hanke vaikuttaa merkittavasti erikoiskuljetuksiin, joita lilkkkuu Turun seudulla paljon erityisesti
satamista ja monista teollisuuden toimijoista johtuen. Suunnittelualue sijaitsee erikoiskuljetusten
kannalta seka paikallisesti etta valtakunnallisesti hyvin merkittavassa paikassa. Nykytilassa suur-
ten erikoiskuljetusten tarkeimpia reitteja seudun lansiosassa ovat E8-Suikkilantie, Raisionkaari-
Konsantie-Pernontie seké tie 1893 Naantaliin. E18-tien rooli on tarke& suunnittelualueella ja siltd
itadn, mutta myds Naantalin suuntaan E18-tietd kayttavat pitkat, matalat kuljetukset. Pohjoises-
ta E8-tieta tulevat korkeat kuljetukset kayttéavat puomilla suljettua erikoiskuljetusramppia siirty-
akseen E8-tieltd Voudinkadulle ja edelleen E18-tielle.

Hanke estéa erikoiskuljetuksilta Voudinkadun kdytén, minkd myoté poistuu tarkea reitti lahestyt-
tdessd Turun seutua Rauman suunnasta. Tunneli rajoittaa myds E18-tien kayttokelpoisuutta ja
estaa kulun E18-tielta Raisiontielle. Korvaavat reitit pohjoisesta Turun sataman ja Kaarinan suun-
tiin tulee jarjestda Naantalin kautta teitd 1893, E18 ja 185 hyddyntden. Tulevaisuudessa tulisi
varautua erikoiskuljetuksiin myos tietd 192 ja Petterinpellon lapi uutta katuyhteytta pitkin kulke-
valla reitilla. Ainakin tien 1893 kautta kulkevan reitin kayttokelpoisuudesta tulee huolehtia, ennen
kuin nykyiset reitit poistuvat kdytosta hankkeen rakentamisen myéta.
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4.2

Turvallisuusvaikutukset
Hankkeen yleiset turvallisuusvaikutukset

E8- ja E18-teiden eritasoliittyman parantamisen mydta tieosuuden turvallisuus ja sujuvuus kohe-
nevat. Kevyen liikenteen turvallisuus ja houkuttelevuus kulkumuotona paranevat laadukkaiden
eritasoratkaisujen seka uusien yhteyksien myoéta valittavasta vaihtoehdosta riippumatta. Vaihto-
ehtoihin 3 ja 4 siséltyvan tunneliratkaisun myété Raision keskustan kehittaminen kavelykeskus-
tana mahdollistuu.

Vaihtoehto 0+

Vaihtoehto 0+:n toimenpiteet kohdistuvat Iahinna E8- ja E18-teiden eritasoliittymaan. Kevyen lii-
kenteen turvallisuus paranee, kun kevyelle liikenteelle toteutetaan uusi erillinen ylikulku eri-
tasoliittyméan pohjoispuolelle ja Voudinkadun ylittdva suojatie korvataan alikululla. Toisessa vai-
heessa myods Petterinpellontien valo-ohjattu liittyma katkaistaan. Kevyen liikenteen verkoston
kehittdminen parantaa vaihtoehdossa 0+ kayttdjien palvelutasoa ja turvallisuutta seka kulku-
muodon houkuttelevuutta.

Vaihtoehdossa 0+ sekoittumisalue ramppien vélilld pitenee, mika parantaa kaistanvaihtojen tur-
vallisuutta ja helpottaa ramppiliittymien liikennevalojen vaiheistuksen toteuttamista. Nykyisessa
valo-ohjatussa lantisessa ramppiliittymassa tapahtuu hyvin paljon peraanajoja ja risteamisonnet-
tomuuksia. Talld ratkaisulla ei ole merkittdvad vaikutusta ristedmisonnettomuuksien méaaraan
muutoin kuin lisdkaistoista johtuvan turvallisuuden ja sujuvuuden paranemisen myota.

Valo-ohjatun Petterinpellontien liittyman poistaminen ramppiliittymien itépuolella poistaa liitty-
massa tapahtuneet onnettomuudet seka vahentda perdanajojen ja risteamisonnettomuuksien
riskia. Toisaalta liittyman sulkeminen siirtad ongelmia muualle uuden Petterinpellon alueelle joh-
tavan tieyhteyden vaatiman liittyméan kohdalle Petterinpellon ja Haunisten eritasoliittyman valille.
Nykyiselldén Petterinpellontien liittyma sijaitsee kuitenkin l&helld E8-tielle pohjoiseen erkanevan
rampin alkupaata seka eritasoliittyman itaista ramppiliittymaa vilkasliikenteisessa kohdassa, jo-
ten liittyman poistaminen parantaa taménhetkista turvallisuustilannetta huomattavasti.

Vaihtoehto 3

Vaihtoehdossa E8- ja E18-teiden eritasoliittyma toteutetaan kahdessa tasossa. E8 on alempana,
kuten nykytilanteessa. E18-tielle rakennetaan valo-ohjattu kiertoliittyma, jossa on kahdesta nel-
jaan kaistaa. E18-tie on eritasoliittyméan ja Raision keskustan valilla 3+3-kaistainen. Kevyelle lii-
kenteelle rakennetaan kiertoliittyman molemmin puolin uudet siltayhteydet E8-tien yli. Lisdksi to-
teutetaan katuyhteys vélille Kirkkotie-Haunistentie. Raision keskustassa E18-tie kulkee osittain
tunnelissa. Tunnelin pituus on 450 metrid ja se alkaa Raisiontien kohdalta.

E8- ja E18-teiden eritasoliittyman nykyisessa valo-ohjatussa liittymassa tapahtuu paljon pe-
radnajo- ja ristedmisonnettomuuksia, joten ratkaisu ei vahenna oleellisesti perdanajojen maaraa,
kun liittymé& on edelleen valo-ohjattu. Risteamisonnettomuuksien vakavuuksiin kiertoliittymarat-
kaisu vaikuttaa suotuisasti, silla ajonopeudet kiertoliittymassa ovat alhaisempia ja ajoneuvojen
ristedmiskulmat loivia.

Kevyen liikenteen turvallisuus paranee laadukkaiden eritasoratkaisujen seka uusien yhteyksien
myo6td. Kuitenkin uusien eritasojarjestelyjen takia kevyen liikenteen matkojen pituudet kasvavat,
mika saattaa osaltaan vaikuttaa kulkumuodon houkuttelevuuteen.

Keskustan tunneliratkaisun ansiosta nykyisin vaaralliset tasoliittymat E18-tiella vahenevat, kun
ne korvataan yhdella laadukkaalla eritasoliittymalld tunnelin eteldpaassa. Tunneliratkaisu paran-
taa itse E18-tieosuuden turvallisuutta ja sujuvuutta. Hankkeeseen sisdltyy toimenpiteita, joilla
Raision keskustan kautta kulkevaa lapiajoliikennetta saadaan vahennettya ja siirrettya E18-tielle.
Suunnitellut toimenpiteet edistavat jo itsessaankin turvallisuutta, mutta vaikutus kertautuu, kun
lapikulkuliikenne siirtyy pois keskustan kaduilta.
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Vaihtoehto 4

Vaihtoehdossa E8- ja E18-teiden eritasoliittymé toteutetaan kolmessa tasossa, jolloin E8-tie kul-
kee alimpana ja E18-tie ylimpana. Eritasoliittyman keskimmadiseen kerrokseen rakennetaan kier-
toliittyma, joka kytkeytyy paateihin rampeilla. E18 on eritasoliittyman kohdalla 2+2-kaistainen ja
eritasoliittyman seké Raision keskustan valilla 3+3-kaistainen. Kevyelle liikenteelle rakennetaan
kiertoliittyman molemmin puolin uudet siltayhteydet E8-tien yli. Lisaksi toteutetaan katuyhteys
valille Kirkkotie-Haunistentie. Tunnelin pituus on 450 metria ja se alkaa Raisiontien kohdalta.

Vaihtoehdossa 4 etuna on se, etta kantatietd suoraan ajavien ei tarvitse pysdhtya liikennevaloi-
hin. Liikenteen sujuvuus kantatielld paranee huomattavasti, ja peraanajot ja risteamisonnetto-
muudet vahenevat. Yksikaistaisessa kiertoliittyméassé ei ole kaistanvaihdoista johtuvaa onnetto-
muusriskid ja mahdolliset ristedmisonnettomuudet kiertoliittymassa ovat lievia alhaisista ajono-
peuksista ja loivista ristedmiskulmista johtuen.

Kuten vaihtoehdossa 3, kevyen liikenteen turvallisuus paranee uusien yhteyksien sekéa laadukkai-
den eritasoratkaisujen myota. Myds Raision keskustan tunnelin turvallisuusvaikutukset ovat sa-
mat kuin vaihtoehdossa 3.

Henkilovahinko-onnettomuuksien laskennalliset viahenemat

Toimenpiteiden turvallisuusvaikutuksia ja tehokkuutta arvioidaan henkilévahinkoon johtavien
(hvj) onnettomuuksien vahenemisen seka toimenpiteiden kustannusarvioiden perusteella. Tassa
arviossa eri vaihtoehtoja vertailtiin IVAR-ohjelmistolla (IVAR, tiehankkeiden vaikutusmalli) tehty-
jen laskentojen perusteella. IVAR-laskennassa ovat mukana E18- ja E8-teiden lisaksi keskeisim-
mat liittyvat kadut. IVARIn turvallisuusmallien tuloksia tarkennettiin Tarva-ohjelmistosta (Tarva,
turvallisuusvaikutusten arviointi vaikutuskertoimilla) saatavien kertoimien avulla. Tarva ei sinal-
1aan sovellu eritasoliittyman kiertoliittymavaihtoehtojen turvallisuusvaikutusten arviointiin, silla
ohjelmaan ei ole maéaritetty turvallisuuskertoimia taméantyyppisille toimenpiteille. Taulukossa 7 on
esitetty henkilévahinkoon johtavien onnettomuuksien vahenemat eri tarkasteluvuosina.

Taulukko 7. IVAR-ohjelmistolla lasketut henkilovahinko-onnettomuusvaheneméat vuosina 2020, 2030,
2040 ja 2050.

: " Hvj-onnettomuusvéhenema
Hvj-onnettomuuksia vuodessa g
vaihtoehtoon 0 verrattuna
VE 0 VE 0+ VE 3 VE 4 VE 0+ VE 3 VE 4

2020 11,4 11,3 9,1 8,9 0,1 2,3 2,5
2030 12,2 12,1 9,8 9,5 0,1 2,4 2,7
2040 12,7 12,6 10,2 9,9 0,1 2,5 2,8
2050 13,1 13,0 10,5 10,2 0,1 2,6 2,9

Taulukosta havaitaan, ettd vaihtoehdon 0+ liikenneturvallisuusvaikutukset ovat suhteellisen va-
haiset: tilastollisesti arvioiden kestda noin 10 vuotta, ettd toimenpiteillda saadaan aikaan yhden
hvj-onnettomuuden vdahenema. Vaihtoehdossa 3 saadaan 10 vuoden aikana vdhennettya noin 24
hvj-onnettomuutta vuoden 2030 tasossa. Vaihtoehdossa 4 vastaava vahenema on noin 27 henki-
lI6vahinko-onnettomuutta 10 vuodessa.

IVAR- ja Tarva-ohjelmilla ei voi arvioida tunnelista aiheutuvia turvallisuusvaikutuksia muutoin
kuin liittymatoimenpiteiden osalta. Taulukossa 7 esitettyja vaihtoehtojen 3 ja 4 onnettomuusva-
henemia tarkasteltaessa tulee siis huomioida riskianalyysissa maaritetty tunnelin aiheuttama
vuotuinen henkilévahinkoon johtavien onnettomuuksien maéra (0,42 hvj-onnettomuutta/vuosi)
eli noin 4 hvj-onnettomuutta kymmenen vuoden aikana. Vaikka tunnelin aiheuttama vuotuinen
hvj-onnettomuuksien maéara otetaan huomioon taulukon 3 tuloksissa, ovat tunnelivaihtoehtojen
turvallisuusvaikutukset silti seké nykytilannetta etta vaihtoehtoa 0+ parempia. Hankkeen turvalli-
suusvaikutuksia on kuvattu tarkemmin erillisessa Tieturvallisuusvaikutusten arviointi -muistiossa.
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4.3

4.4

Ymparistovaikutukset
Meluhaitan kokijoiden maarat

Melulaskennat on tehty SoundPlan-laskentachjelman versiolla 7.1. Paivaajan keskiaanitasoltaan
yli 55 dB:n melualueella asuu laskentojen perusteella nykytilassa noin 490 asukasta. Liikenteen
lisdantyessa melualueet laajenevat siten, ettd vuonna 2030 nykyverkon melualueella (yli 55 dB)
asuu noin 610 ihmista.

Vaihtoehto 0+ ei sisalla melusuojaustoimenpiteitd, joten se ei véahenna melulle altistuvien ihmis-
ten maaraa.

Vaihtoehtojen 3 ja 4 sisaltamilld melusuojaustoimenpiteilld vahennetaan liikennemelun haittavai-
kutuksia. Meluntorjuntaa tehdaan seka Raision eritasoliittyman etta E18-tien alueella.

Kumpaankin vaihtoehtoon sisaltyva tunneli véhentdaa meluhaittoja Raision keskustan kohdalla,
mutta suuaukkojen kohdalla meluhaitat edellyttavat melusuojaustoimenpiteitd. Liikennemelun
torjunnan rakenteet eivéat ole kaupunkikeskustaan kuuluvia rakenteita ja vaikuttavat keskustaku-
vaan jonkin verran heikentavasti.

Raision eritasoliittymassa E18- ja E8-teiden tasaukset pysyvat vaihtoehdossa 3 lahella nykyisia
tasauksiaan. Vaihtoehdossa 4 sen sijaan E18-tie nostetaan eritasoliittyman kolmannelle tasolle,
mika lisda melun leviamistd ymparistoon. Toisaalta E8-tien tasaus alenee vaihtoehdossa 4 nykyi-
sesta, mikd vahentaa kyseisen tien meluhaittoja. Vaihtoehtoon 3 sisdltyvéan valo-ohjatun kierto-
liittyman halkaisija on selvasti suurempi kuin vaihtoehdossa 4, minka takia kiertoliittyman lahin
reuna sijoittuu lahemmaéksi eritasoliittymén lénsipuolisia asuinrakennuksia.

Ilmanlaatu- ja padstovaikutukset

Molemmat hankevaihtoehdot véhentavat merkittavasti ruuhkia, mika vaikuttaa véhent&vasti
myos lilkenteen tuottamiin paastéihin ja ilmanlaatuhaittoihin. Paastéjen vahenemat eivat kuiten-
kaan ole liikennevirtojen verkollisista muutoksista johtuen kattavasti laskettavissa, misté johtuen
niita ei tassa ole kasitelty tarkemmin.

Muut vaikutukset
Vaikutukset julkiseen talouteen

Hanke edellyttda merkittavia investointikustannuksia, joiden suuruusluokka on noin 100 miljoo-
naa euroa. Vaihtoehdon 0+ osalta kustannukset ovat alle 10 miljoonaa euroa, mutta myds saa-
vutettavat hyodyt ovat selvasti vdhdisemmat. Vaihtoehdolla 0+ on vain véhéiset vaikutukset
kunnossapidon kustannuksiin.

Vaihtoehdoissa 3 ja 4 Raision eritasoliittyméan uudet ratkaisut sekd E18-tien uusi eritasoliittyma
Soliniuksenkujan kohdalla kiertoliittymineen ja ramppeineen lisadvat kunnossapidettavaa tiealu-
etta, mista aiheutuu lisékustannuksia. Tunneli ja siihen liittyvat laitteet ja jarjestelmat edellytta-
vat myos saanndllistd kunnossapitoa. Tunnelikannen ylapuolella ja ympérilld oleva katuverkko
uusiutuu ldhes taysin, mista aiheutuu investointikustannuksia, mutta kunnossapidettavan katu-
verkon pituus ei muutu suuressa maarin nykyisestd. Kannattavuuslaskelmassa kunnossapitokus-
tannusten lisdys on arvioitu IVAR-ohjelmistolla, mutta laskenta ei ota huomioon tunnelin aiheut-
tamia lisdkustannuksia. Jos tunnelin vuosittaiset kunnossapitokustannukset ovat n. 0,7 M&/km?,
saadaan diskontatuiksi kunnossapitokustannuksiksi koko laskentajaksolta n. 5,6 ME. Tama arvo
on lisatty IVAR-ohjelmalla laskettuihin kustannuksiin ja kannattavuuslaskelmaan.

Hanke parantaa liikenteen sujuvuutta, mika samalla vahentda ajoneuvojen polttoaineenkulutusta
ja sitd kautta julkisen talouden verotuloja. Kannattavuuslaskelmassa naméa on otettu huomioon
erimerkkisina ajoneuvokustannuksissa ja veroissa. Verotulojen pienenemista suurempi ja sille

* Arvio perustuu padkaupunkiseudun tietunneleiden toteutuneisiin kustannuksiin 0,68 ME/km vuodelta 2010.
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vastakkaissuuntainen vaikutus on saastoilla, jotka saavutetaan onnettomuuksien vdaheneman tu-
loksena mm. terveydenhuoltokustannuksissa.

Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen

Vaihtoehdolla 0+ ei ole mainittavaa vaikutusta yhdyskuntarakenteeseen. Itdisen ramppiliittyman
siirron myota Raision eritasoliittyman tilantarve kasvaa, mutta télla ei ole vaikutusta yhdyskunta-
rakenteeseen, koska Raisionjokilaakson puolella ei ole nykyista eika suunniteltua maankayttéa.

Vaihtoehdot 3 ja 4 vaikuttavat yhdyskuntarakenteeseen Raision keskustan kohdalla. Keskusta
eheytyy E18-tien kattamisen myéta. Uutta hajauttavaa vaikutusta muodostuu jonkin verran So-
liniuksenkujasta, mutta sen vaikutus on véhdinen verrattuna E18-tiehen, koska yhteyden liiken-
nemaarat ovat selvasti pienemmat ja poikkileikkausratkaisu katumaisempi.

Lyhyt keskustatunneli avaa uusia mahdollisuuksia Raision keskustan kehittamiseen. Tunnelin an-
siosta keskustaan on mahdollistaa toteuttaa uutta, tehokasta maankayttda. Vaihtoehtojen 3 ja 4
mukainen likkenneverkko kasittaa kaduista muodostuvan keskustan kehan, joka palvelee keskus-
tan maankayttéa hyvin. Samalla keskustan houkuttelevuus lisdéntyy viihtyisyyden parantuessa.

Uudet kulkureitit Raision keskustan ja Myllyn kauppakeskuksen vélilla parantavat alueiden valisia
yhteyksia.

Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Vaihtoehdon 0+ rakentamisen aikaisten vaikutusten arvioinnissa on huomioitu, ettd Raision eri-
tasoliittyman risteyssiltaan kohdistuvat toimenpiteet ajoitetaan sillan peruskorjauksen yhteyteen.
Talloin hankkeen aiheuttamat lisdhairiot jaavat kohtuullisiksi. Kohde on kuitenkin lilkkenneverkon
kannalta merkittava, joten pienetkin hairitekijat vaikuttavat herkasti suureen joukkoon tienkayt-
tajia. Uudelle paikalle linjattava itdinen ramppi voidaan rakentaa suurelta osin valmiiksi ilman
merkittdvia hairioita liikenteelle. Liikenteen haittojen on arvioitu olevan 10 % toteuttamiskustan-
nuksista.

Vaihtoehdoissa 3 ja 4 hankkeen rakentamisen aikaiset vaikutukset ovat merkittavat. Tunnelin ra-
kentaminen sijoittuu Raision keskustan kohdalle, missa rinnakkaistiejarjestelyt on hankala toteut-
taa. Tunneli sijoittuu E18-tien nykyisen linjauksen kanssa samalle kohdalle. Haastavuutta lisdavat
korkeat liikennemaarat ja tydmaan pitkékestoisuus ajallisesti. Raision keskustan viihtyisyys heik-
kenee rakentamisen aikana selvasti, mista aiheutuu negatiivisia vaikutuksia seka Raision keskus-
tassa asuviin etta sielld asioiviin ihmisiin.

Paatieverkon kannalta vaihtoehdon 4 rakentamisen aikaisen vaikutukset ovat vaihtoehtoa 3 suu-
remmat. Vaihtoehdossa 3 ei tarvitse muuttaa E8-tien tasausta, jolloin rakentamisesta aiheutuvat
hairidvaikutukset keskittyvat E18-tien suuntaisille ja eritasoliittymédssa kaantyville liikennevirroil-
le. Vaihtoehdon 4 toteutus edellyttaa E8-tien tasauksen laskemista, jolloin my6s E8-tien suuntai-
sen lilkkennevirran sujuvuus kérsii. Kummassakin vaihtoehdossa liikenteen haittojen on arvioitu
olevan 20 % Raision eritasoliittyman ja tunnelin toteutuskustannuksista.

VAIKUTTAVUUDEN ARVIOINTI

Vaikutusten mittarit

Vaikuttavuuden arvioinnissa kdytetyt mittarit on valittu hankkeen tavoitteiden pohjalta ottaen
huomioon kaytettdvissd olevat lahtétiedot ja laskentamenetelméat. Ympéristoon, yhdyskuntara-
kenteeseen seka maankayttdéon liittyvia mittareita ei ole otettu mukaan tarkasteluun, koska nii-
den osalta tavoitteita ei ole maéritelty ja pddosa vaikutuksista saadaan keskustan osayleiskaava-
tydn yhteydessa. Tavoitteistoon sisaltyvia pikaraitiotieta, maankayton ja liikenteen ratkaisujen
yhteensovittamista ja taloudellisuutta koskevia tavoitteita arvioidaan vain laadullisesti.
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Mittareiden maarittelyssa on kaytetty soveltuvin osin Tiehankkeiden arviointiohjeessa (Liikenne-
virasto 2013a) maariteltyja vakioituja mittareita. Kaytettyjen mittareiden tarkemmat maarittelyt
on esitetty liitteessa. Taulukossa 8 on esitetty valitut mittarit ja taulukossa 9 vastaavasti peruste-
luineen ne hankearviointiohjeen vakiomittarit, joita nyt ei ole kaytetty. Hankkeen erityispiirteista
johtuen usealle mittarille on maaritelty eri menetelmilla vaihtoehtoisia arvioita, joiden yhdista-
mistd téssa arvioinnissa ei ole tehty.

Taulukko 8. Vaikuttavuuden arvioinnissa kaytetyt mittarit.

ta, vaikuttavuuden arvioinnissa kaytettavat mittarit H/K Peruste
Liikenteellisen palvelutason mittarit
1. Paasuunnan matka-aika arkipaivan ruuhka-aikaan X Vakioitu
2. Paéasuunnan raskaan likenteen keskiméaéarainen matka-aika X Vakioitu
3. Paikallisen liikenteen keskimé&arainen matka-aika X Vakioitu
4. Eritasoliittymaratkaisun toimivuus X Tavoitteet
5. Lapikulkuliikenteen maéara Tavoitteet
6. Kevyen liikenteen reittien jatkuvuus Tavoitteet
Liikenneturvallisuuden mittarit
7. Henkildvahinko-onnettomuudet suunnittelualueella | X ‘ Vakioitu
Ympdristovaikutusten mittarit
8. Tieliikenteen yli 55 dB melulle altistuminen osin Vakioitu
9. Estevaikutus jalankulkijoille ja pyoréilijGille Tavoitteet

H/K: Mittarin kuvaama vaikutus sisaltyy kannattavuuslaskelmaan

Taulukko 9. Perusteet tiechankkeiden arviointiohjeessa suositeltujen mittareiden poisjattamiselle.

Suositeltuja mittareita, joita ei nyt esiteta kaytettavaksi Peruste

Liikenteellisen palvelutason mittarit

P&asuunnan matka-aika viikonloppulikenteessa Ei tarpeen, koska arkipaivatunnit kriittisia.

Paasuunnan liikkenteen ruuhkautuvuus Eritasoliittyméan toimivuus korvaa tdman.

Liikenneturvallisuuden mittarit

Tieliikenneonnettomuuksissa kuolleet suunnittelualueella Katuverkolta ei ole malleja.

Ymparistovaikutusten mittarit

Laskentamallit katuverkon osalta riittamat-
témia.

Tieliikenteen CO,-paastot

Pohjavesien pilaantumisriski Eivét sisélly tavoitteisiin ja vaikutukset
voidaan arvioida keskustan osayleiskaa-

vatyon yhteydessa.

Luonnon monimuotoisuuden heikkeneminen

Maiseman ja kulttuuriymparistdjen heikkeneminen

Virkistysmahdollisuuksien ja viihtyvyyden heikkeneminen

Laajempien seurausvaikutusten mittarit

Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja maankayttéon Kéyttokokemukset uudesta mittariehdo-
tuksesta puuttuvat. Mittari ei sovi suoraan

hankkeeseen.
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5.2

Liikenteellinen palvelutaso
Paasuunnan matka-aika

Paasuunnan (E18-tien suunta) matka-aikaa on arvioinnissa tarkasteltu seka simulointien etta
IVAR-ohjelmiston avulla. Kummallakaan menettelylld ei voida kattavasti arvioida tarkastelujen
vaihtoehtojen matka-aikoja. Simulointien ongelmana on etenkin nykytilan ruuhkautuminen en-
nustetilanteessa ja IVAR-ohjelmistossa nykyisia liittymaratkaisuja vastaavien liittymamallien
puuttuminen.

Ruuhka-ajan matka-ajan osalta vaikuttavuutta on arvioitu yhdistamalld simulointien ja IVAR-
tarkastelujen tulokset asiantuntijatyona. Tarkasteluvali sisaltda kaikki nykyiset valo-ohjatut liit-
tymat. Raskaan liikenteen keskimaaraisté matka-aikaa on tarkasteltu IVAR-tulosten pohjalta
E18-tien suunnassa.

Nykytilassa ruuhka-ajan matka-aika E18-tielld on noin 3,8 minuuttia (kuva 19). Vuoteen 2030
mennessa keskimaardinen matka-aika pitenisi nykyjarjestelyillda noin 4,1 minuuttiin. Vaihtoeh-
dossa 3 matka-aika olisi 3,4 minuuttia. Selvasti paras vaikuttavuus olisi vaihtoehdolla 4, joka ly-
hentaisi matka-ajan 2,9 minuuttiin. Myds vaihtoehdossa 0+ matka-aika on vuonna 2030 jonkin
verran vertailuarvoa lyhyempi eli 3,7 minuuttia. Vaihtoehdon 0+ ensimmaisella vaiheella sen si-
jaan ei saavuteta merkittavia hyotyja E18-tien matka-ajassa.
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Kuva 19. Ruuhka-ajan matka-aika 2030 (m:s) E18-tiella.

Paasuunnan raskaan liikenteen matka-aika

Raskaan liikenteen matka-aika E18-tiella on nykytilassa noin 4,1 minuuttia ja pitenee nykyjarjes-
telyilla ennustetilanteessa noin 4,5 minuuttiin (kuva 20). Vaihtoehdon 3 mukaisilla jarjestelyilla
matka-aika lyhenisi tuntuvasti sekd nyky- ettd vertailuarvosta 3,7 minuuttiin ja vaihtoehdon 4
jarjestelyilla vield jonkin verran alemmas, 3,3 minuuttiin. Vaihtoehdossa 0+ raskaan liikenteen
matka-aika olisi vuoden 2012 tasolla eli noin 4,1 minuuttia.
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Kuva 20. Raskaan liikenteen matka-aika 2030 (m:s) E18-tiella.

Paikallisen lilkenteen matka-aika

Paikallisen liikenteen osalta on tarkasteltu Raisiontien matka-aikaa. Tarkastelussa on huomioitu
seka simuloinneista ettd IVAR-ohjelmistosta saadut arvot. Mikrosimuloinneissa Raisiontien mat-
ka-aikojen satunnaisvaihtelu on kuitenkin suurta, miké johtuu erityisesti ruuhkatilanteen vaihte-
lusta monien valo-ohjattujen liittymien valilla. Tastd syystd paikallisen liikenteen matka-
aikatarkastelu perustuu ensisijaisesti IVAR-ohjelmistosta saatuihin keskimaaraisiin arvoihin.
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Kuva 21. Keskimdardinen matka-aika 2030 (m:s) Raisiontielld.

Raisiontien matka-aika Hulvelankadun ja Kirkkotien valilla on nykytilassa 3,2 minuuttia ja nyky-
jarjestelyjen vertailuarvo vuonna 2030 on 3,4 minuuttia (kuva 21). Seka vaihtoehdossa 3 etta
vaihtoehdossa 4 matka-aika on 3,1 minuuttia ja vaihtoehdossa 0+ puolestaan vertailuarvon ta-
solla eli 3,4 minuuttia. Erot paikallisen lilkenteen matka-ajoissa vaihtoehtojen valilla ovat melko
pienia.

Eritasoliittyman toimivuus

Paateiden sujuvuuden turvaaminen sisaltyy hankkeen tavoitteisiin, ja siksi E8- ja E18-tien eri-
tasoliittyméan toimivuutta on tarkasteltu mikrosimulointien tuloksista maaritettyjen viivytysten
perusteella kolmen toisiaan tukevan mittarin avulla. Ensimmaisend mittarina on koko eritasoliit-
tyman keskimaéardinen viivytys, joka on laskettu painottamalla kunkin liikennevirran viivytyksia
liikennemaaralla. Koska sekda vuorokausiliikenteen ettd ruuhkatunnin liikennemaérien perusteella
liikenteen paasuunta on E18-tien suunnassa (sininen nuoli kuvassa 22), on sen toimivuudesta
muodostettu toinen mittari eritasoliittyman toimivuudelle. Liikennemaariltdén selvésti suurin
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kaantyva virta kulkee Maskun ja Kaarinan suuntien valilla (punainen nuoli), joten sen viivytykset
on valittu kolmanneksi eritaseliittyman toimivuudesta kertovaksi mittariksi.
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Kuva 22. Raision eritasoliittyman merkittavimmat liikennevirrat vuoden 2030 ennusteen mukaan. Vilk-
kainta liikenne on E18-tien suunnassa (sininen nuoli).

Koko liittyméassa tavoiteltavaksi palvelutasoksi on valittu tilanne, jossa suoraan joko E8- tai E18-
tietd pitkin kulkeville virroille ei aiheudu lainkaan viivytyksia. Myds Maskun ja Kaarinan valisella
toissijaisella paasuunnalla tavoitetilanne on viivytyksetdn. Muille eritasoliittymédssa kaantyville
virroille taattaisiin vahintdan tyydyttédva palvelutaso C. Liikennemadrien mukaiset painotukset
huomioiden tama tarkoittaisi keskimaarin 8 sekunnin viivytysta.
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Kuva 23. Keskimaiérdiset viivytykset (s) iltapaivan huipputunnin eritasoliittyméassa 2030.

Nykytilassa eritasoliittyman keskimadarainen viivytys on 13 sekuntia (kuva 23). Vuoden 2030 lii-
kennemaarilla nykyjarjestelyjen viivytykset kasvaisivat yli minuutin eli palvelutasolle F. Vaihto-
ehdon 0+ ensimmainen vaihe lyhentaisi keskimaaraisia viivytyksia vain pari sekuntia, mutta koko
vaihtoehdon 0+ toteuttamisella keskimadraiset viiveet alenisivat noin 40 sekuntiin, eli vaikutta-
vuutta sujuvuuteen voidaan pitaa hyvana tehtavien toimenpiteiden keveyteen néhden. Vaihtoeh-
dossa 3 viivytysten keskiarvo putoaisi noin 18 sekuntiin. Lahimmaksi tavoitearvoa paastaan vaih-
toehdossa 4, jossa viivytysten keskiarvo on 9 sekuntia.

P&asuuntien kannalta tavoiteltavana voidaan pitéa tilannetta, jossa viivytyksia ei synny lainkaan.
Nykytilassa keskimaarainen viivytys on 12 sekuntia (kuva 24), mika vastaa palvelutasoa B (hy-
vd). Vuoteen 2030 mennessa viiveet kuitenkin kasvaisivat nykyjarjestelyilld simulointien mukaan
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jopa yli 100 sekuntiin. Vaihtoehdon 0+ ensimmainen vaihe ei tata tilannetta juuri auttaisi, mutta
koko vaihtoehdon 0+ toteutus laskisi keskimaaraiset viiveet 53 sekuntiin.

E18-tien suunnassa optimitilanteeseen paastdan vaihtoehdossa 4, jossa E18-tien suuntainen lii-
kenne ohittaa liittymat, eika liikenne simulointien perusteella ruuhkaudu vuoden 2030 liikenne-
maérilla. Vaihtoehdossa 3 E18-tien suuntainen liikennevirta kulkee valo-ohjatun kiertoliittyméan
kautta, jonka voidaan ajatella koostuvan neljasta valo-ohjatusta liittymasta. Keskimaarainen vii-
vytys 25 sekuntia, mika on palvelutasojen C ja D (tyydyttava ja valttava) rajalla. Tavoite toteu-
tuu vaihtoehdossa 3 vain kohtalaisesti, vaikka viivytys onkin selvasti vertailuarvoa alhaisempi.
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Kuva 24, Padasuunnan (E18) viivytykset (s) ruuhka-aikana Raision eritasoliittymédssa 2030.

Myds Maskun ja Kaarinan suuntien valilla paras olisi tilanne, jossa viivytyksia ei syntyisi lainkaan.
Kaarinasta Maskuun suuntautuvan liikenteen osalta tilanne on hyva jo nykytilassa suoran rampin
ansiosta. Maskusta Kaarinaan suuntautuvan lilkenteen osalta vaihtoehdoilla on selkeitd eroja.
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Kuva 25. Maskun (E8) ja Kaarinan (E18) vilisten suuntien viivytykset (s) ruuhka-aikana Raision eri-
tasoliittymassa 2030.

Nykytilassa sujuvuus on erittdin hyva, koska myds Maskun tulosuunnasta kaannytaan silmukka-
rampin ansiosta oikealle ja kaannosta sujuvoittaa vapaa oikea. Viiveet ovat lahes olemattomia ja
palvelutasona molempiin suuntiin A (erittdin hyva). Ennustetilanteessa viivytykset nykyjarjeste-
lyilld pitenisivat selvasti E18-tien valoliittymien ruuhkautuessa noin 80 sekuntiin (kuva 25).

Vaihtoehdon 0+ ensimmaiselld vaiheella E18-tien ruuhkautumista ei juurikaan voida parantaa,
koska vaikutukset télle suunnalle ovat vahaisia (viive n. 75 sekuntia). Vaihtoehdon 0+ toisessa
vaiheessa viiveet putoaisivat noin 30 sekuntiin osittain Petterinpellon liittyman katkaisemisesta ja
osittain eritasoliittyman ramppien valisen etdisyyden kasvamisesta johtuen.
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Vaihtoehdoissa 3 ja 4 Kaarinasta Maskuun suuntautuvan liikenteen osalta lilkenne on sujuvaa va-
paa oikea -jarjestelyjen ansiosta. Sen sijaan Maskun suunnasta kohti Kaarinaa kulkeva liikenne
joutuu kulkemaan kiertoliittyman kautta, joka on vaihtoehdossa 3 vilkkaampi ja valo-ohjattu E18
liilkenteen takia. Vaihtoehdossa 3 keskimaarainen viivytys on 27 sekuntia, mika vastaa palveluta-
soa D (valttava). Viivytys on lahella ensisijaisen padsuunnan keskimaaraista viivytysta.

Vaihtoehdossa 4 kiertoliittyma toimii vapaasti ohjattuna ja vahaisemmilla liikennemaarilla tehok-
kaammin, jolloin keskimaardinen viivytys on 10 sekuntia, mika on palvelutasojen A ja B (erittain
hyva ja hyva) rajalla.

Vaihtoehdoissa 3 ja 4 lilkkenne Kaarinan suunnasta kohti Maskua sujuu erittain hyvin, eli erot syn-
tyvat vastakkaisen suunnan viiveista. Vaihtoehdossa 4 tavoite toteutuu hyvin ja vaihtoehdoissa
0+ (toinen vaihe) ja 3 vain kohtalaisesti.

Lapikulkuliikenteen maara

Raision keskustan kannalta merkittdvana liikenteellisena tavoitteena on keskustan lapikulkulii-
kenteen vahentédminen. Sita kuvaavaksi mittariksi on valittu Raisiontien keskimaarainen vuoro-
kausiliikennemaara (KVL). Liikennemaara on laskettu keskiarvona kahdesta pisteesta, joista en-
simmainen on Raisiontorin kohdalla ja toinen valittémasti Soliniuksenkujan liittyman lansipuolel-
la. Tavoitteellinen arvo on laskettu tilanteesta, jossa lilkkenne Raisiontorin kohdalla olisi rauhoittu-
nut merkittavasti ja liikennemaara olisi vain 25 % vertailutilanteesta. Soliniuksenkujan lansipuo-
lella liikenteen tavoitteellinen vahenema on 50 % vertailuarvosta. Télla tavalla saatu laskennalli-
nen KVL olisi noin 8 300 ajon./vrk.

Nykyinen keskimaarainen KVL on 17 800 ajon./vrk, jonka ennustetaan nousevan ilman liikenne-
verkkoon tehtdvia muutoksia vuoteen 2030 mennessa noin 23 000 ajoneuvoon vuorokaudessa
(kuva 26). Taméa on myos vaihtoehdon 0+ ennusteliikennemaara, koska vaihtoehdon toimenpi-
teet kohdistuvat vain E8- ja E18-tien eritasoliittymaan.

Vaihtoehtoihin 3 ja 4 sisaltyy toimenpiteitd, joilla lapikulkuliikennettd pyritadn aktiivisesti vahen-
tamaan, minka liséksi Raisiontien ja E18-tien valisen liikkenteen ohjaaminen uudelle reitille So-
liniuksenkujan kautta vahentaa lilkennetta Raision ydinkeskustasta. Liikenteellista painetta tasaa
myds vaihtoehtojen 3 ja 4 liikenneverkko, joissa E18-tien ja Raision keskusta-alueen vélinen lii-
kenne jakautuu kahdelle reitille; kaytettdvissa on seka Soliniuksenkujan ettéd Martinkadun kautta
kulkeva reitti. Soliniuksenkujan lénsipuolella toimenpiteiden vaikutus ei ole yhta suuri kuin Rai-
siontorin kohdalla. Keskimaarainen KVL laskee toimenpiteiden tuloksena noin 11 000 ajoneuvoon
vuorokaudessa eli hiukan alle puoleen vertailuarvosta.
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Kuva 26. Liikenteen kysyntd (KVL) Raisiontielld, keskiarvo kahdesta pisteestd (Raisiontorin kohdalta ja
Soliniuksenkujan liittyman ldnsipuolelta).
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Kevyen liikenteen reittien jatkuvuus

Kevyen liikenteen reitteja jatkuvuutta on tarkasteltu tutkimalla reittipituuksia ja matka-aikoja
Raision keskustan ja Myllyn kauppakeskuksen valilla. Parhaana arvona on kaytetty kuvitteellista,
suunnitelmavaihtoehtojen ulkopuolista tilannetta, jossa reitti kulkee Raisiontieltd Haunistentielle
asti E18-tien rinnalla, sen etelapuolella. Erot vaihtoehtojen valilla ovat melko pienia.
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Kuva 27. Kevyen liikenteen reittien jatkuvuus eri vaihtoehdoissa. Luvut kuvaavat reittipituuden ja vas-
taavan li iepituuden valista suhdetta

Nykytilassa jalankulku- ja polkupydravaylia pitkin kuljettaessa reitin pituus on 1,21-kertainen lin-
nuntiehen nahden (kuva 27). Vaihtoehdolla 0+ vastaava kerroin on 1,25, koska E8-tien ylittava
uusi silta, joka korvaa nykyisen eritasoliittymén risteyssiltaa pitkin kulkevan reitin, aiheuttaa jon-
kin verran kiertoa. Vaihtoehdoissa 3 ja 4 jalankulkijat ja pyorailijat padsevat kulkemaan uutta,
hiukan suorempaa reittia eritasoliittyman etelapuolitse, jolloin kertoimeksi tulee naille vaihtoeh-
doille 1,19. Kaikki hankevaihtoehdot mahtuvat kuitenkin noin sadan metrin siséan toisistaan rei-
tin kokonaispituuden ollessa noin kaksi kilometrid, eli erot ovat merkitykseltaan vahaisia.

Tarkasteltaessa pyorailijan matka-aikoja on huomioitu matkan pituuden liséksi viivytykset, joita
aiheutuu liittymistd ja muista risteamiskohdista ajoratojen kanssa. Pydrailijan oletusnopeutena
tarkastelussa on kaytetty arvoa 15 km/h. Paras matka-aika kuljettaessa suoraa reittia E18-tien
etelépuolella olisi 9,7 minuuttia (kuva 28).
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Kuva 28. Polkupyérailijan matka-ajat (m:s) Raision keskustan ja Myllyn kauppakeskuksen valilla.
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Nykytilassa matka-aika on 11,4 minuuttia. Vaihtoehdon 0+:n ensimmaisessa vaiheessa, jossa
Voudinkadun suojatie on korvattu alikululla, matka-aika on 11,1 minuuttia. Toisessa vaiheessa
myds Petterinpellontien liittymén ylitystarve poistuu liittymén katkaisun myo6td, jolloin paastaan
arvoon 10,6 minuuttia. Vaihtoehdoissa 3 ja 4 matka-aika lyhenee viela 10,5 minuuttiin, koska
Raision keskustan jalkeen valo-ohjattuja risteamiskohtia ei ole.

Liikenneturvallisuus
Henkildvahinko-onnettomuudet

Vuosien 2008-2012 aikana tarkasteltavalla liikenneverkolla tapahtui keskimaarin 6,6 henkiléva-
hinkoihin johtanutta onnettomuutta vuodessa. Liikenteen melko voimakkaan kasvun takia hvj-
onnettomuuksien vuosittaisen maaran arvioidaan kasvavan vuoteen 2030 mennessa 12,2:een
(kuva 29). Liikenneturvallisuuden parantamisen tavoitteeksi voidaan asettaa liittymissa tapahtu-
neiden hvj-onnettomuuksien maéaran puolittaminen vertailuarvosta ja liittymien valisilla osuuksilla
hvj-onnettomuuksien vahentaminen neljasosalla. Jotta naihin tavoitteisiin paastaisiin, tarkastelu-
verkolla saisi tapahtua vuonna 2030 korkeintaan 8,0 henkilévahinko-onnettomuutta.
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Kuva 29. Henkildvahinko-onnettomuudet eri vaihtoehdoissa vuonna 2030.

Vaihtoehdon 0+ vaikutus liikenneturvallisuuteen on vahainen ja hvj-onnettomuuksien laskennal-
linen maara vuonna 2030 on 12,1. Vaihtoehdossa 3 maara vahenee arvoon 9,8 ja vaihtoehdossa
4 arvoon 9,5. Merkittavin tekija on perinteisten valo-ohjattujen tasoliittymien vaheneminen ja
korvaaminen eritasoliittymalla ja/tai kiertoliittymératkaisulla. Molempien vaihtoehtojen vaikutta-
vuus on kohtalaista tasoa, koska vertailutilanteen hvj-onnettomuusmadraa saadaan pienennettya
yhteensa alle 25 %.

Ihmisiin kohdistuvat vaikutukset

Tieliikenteen melulle altistuminen

Tieliikenteen melulle altistuvien henkildiden maaraa on tarkasteltu melulaskentojen avulla. Mitta-
rina on sellaisten asukkaiden maara, jotka laskentojen perusteella altistuvat tieliikenteen aiheut-

tamalle yli 55 desibelin melutasolle. Tavoitteellinen arvo on luontevaa hakea tilanteesta, jossa
tallaisen melualtistuksen kohteeksi ei joudu yksikaan asukas.
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Kuva 30. Tieliikenteen yli 55 dB:n lulle altistuvat vuonna 2030.

Nykytilassa tieliikenteen melulle altistuvien asukkaiden maara on laskentojen perusteella noin
490 (kuva 30). Liikenteen kasvun takia altistuvien maara nousee vuoteen 2030 mennessa 610
asukkaaseen. Vaihtoehdossa 0+ ei toteuteta melusuojauksia, joten vaikutuksiakaan ei ole. Vaih-
toehdoissa 3 ja 4 toteutettavien melusuojaustoimenpiteiden ansiosta yli 55 dB:n melulle altistu-
vien asukkaiden maara laskee noin 40 asukkaaseen. Kummankin vaihtoehdon vaikuttavuus on
nyky- ja vertailuarvoon néhden erittain hyva.

Estevaikutus jalankulkijoille ja pydriilijoille

Jalankulkijoille ja pyo6railijoille aiheutuvaa estevaikutusta on tutkittu vertailemalla kevyen liiken-
teen ylityskohtien maéria ja tyyppeja eri vaihtoehdoissa. Eri ylitystyypeille on maaritelty indek-
siarvot paaasiassa Tarva-ohjelmiston kertoimien pohjalta. Tarkastelun kohteena on vain keskei-
sin vaylaverkko eli E18-tie, Raisiontie seka oleellisilta osin Soliniuksenkuja, Voudinkatu ja Keon-
katu. E8-tietd tai sen itépuolisia alueita ei ole otettu huomioon. Erityyppisten ylitysten indeksilu-
vut on esitetty mittarin tarkemmassa kuvauksessa liitteessa 1.
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Kuva 31. Vaylaverkon aiheuttama estevaikutus jalankulkijoille ja pyorailijoille.

Tavoitteellinen arvo perustuu standardiin, jossa E18-tien poikki on kevyen liikenteen eritasoyhte-
yksid vahintaan 250 metrin valein. Myds Raisiontielld yli- tai alikulkukaytavia tulisi olla 250 met-
rin vélein ja kussakin valissa liséksi taydentdva ylityskohta, joka on standardiltaan vahintédan va-
lo-ohjattu ratkaisu. Talla tavalla laskettu mittariarvo on 11,9.

Nykyverkolle laskettu mittarin arvo on 9,3. Indeksi paranee vaihtoehdossa 0+ vain 0,2 yksikkda
Voudinkadun alikulun ansiosta. Vaihtoehdoissa 3 ja 4 kevyen liikenteen verkot ovat identtiset, jo-
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ten my0s niiden saama mittariarvo on sama eli 11,2. Suurin vaikutus muutokseen on keskusta-
tunnelilla, joka pienentaa E18-tien estevaikutusta merkittévasti. Myds Raision eritasoliittyman
suunnitellut jérjestelyt vahentdvat sekda E18-tien ettda Voudinkadun haittavaikutusta pyorailijoille
ja jalankulkijoille.

Yhteenveto vaikuttavuuksista

Kuvassa 32 on esitetty yhteenveto vaikuttavuustarkasteluista. Vaihtoehdon 0+ ensimmaisella
vaiheella vaikutetaan merkittavimmin 1&hinna kevyen liikenteen yhteyksien tasoon. Nykytilanteen
pahimpiin ongelmiin ratkaisulla on vahaiset vaikutukset. Vaihtoehdon 0+ toisen vaiheen vaiku-
tukset ovat oleellisesti ensimmaisté vaihetta kattavampia. Vaihtoehdolla saavutetaan kohtalaisia
tuloksia paateiden lilkenteen sujuvuutta kuvaavissa mittareissa, mutta muutoin se parjaa heikosti
varsinaisille hankevaihtoehdoille.

Vaihtoehdot 3 ja 4 erottuvat selvasti seka vertailuvaihtoehdosta etta vaihtoehdon 0+ eri vaiheis-
ta. Vaihtoehtojen vaikutukset ovat suurelta osin samansuuntaisia, mika johtuu siita, etta vaihto-
ehdot eroavat toisistaan vain E8- ja E18-teiden eritasoliittymdssé. Kyseisen eritasoliittymén toi-
mivuuden ja etenkin pitkdmatkaisen liikenteen matka-aikojen osalta vaihtoehto 4 on vaikutta-
vuudeltaan selvasti parempi kuin vaihtoehto 3. Molemmissa vaihtoehdoissa vaikuttavuudet ovat
yleisesti ottaen hyvélla tasolla. Milldan mittarilla vaihtoehto 4 ei ole huonompi vaihtoehto kuin
vaihtoehto 3.

Paasuunnan matka-aika, kevyet autot
Paasuunnan matka-aika, raskaat autot
Paikallisen liikenteen matka-aika

Eritasoliittyman toimivuus, keskiarvo

Eritasoliittyméan toimivuus, E18 W VE 0+ (1. v.)
Eritasoliittyman toimivuus, Masku—Kaarina W VE 0+ (2.v.)
mVE3
Lapikulkuliikenteen maara
WmVE4

Kevyen liikenteen reittien jatkuvuus, matkapituus
Kevyen likkenteen reittien jatkuvuus, matka-aika
Henkilévahinko-onnettomuudet

Tieliikenteen melulle altistuminen

Estevaikutus jalankulkijoille ja pyorailijoille
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Kuva 32. Yhteenveto vaihtoehtojen vaikuttavuuksista vertailuvaihtoehtoon (VE 0) ndhden.

KANNATTAVUUSLASKELMA

Kannattavuuslaskelman perusteet

Hankkeen kannattavuuslaskelma perustuu IVAR-ohjelmiston versiolla 2.4.4 saatuihin tuloksiin.
Version liikenne- ja onnettomuustiedot ovat vuodelta 2012. Kustannuksista ajoneuvo-, aika-, on-
nettomuus-, paastokustannukset perustuvat suoraan ohjelman malleilla laskettuihin tuloksiin.
Melukustannuksia on tarkistettu erillisillda melulaskennoilla. Liséksi tuloksia on tdydennetty ny-
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kyisten hankearviointiohjeiden mukaisiksi Excel-tarkasteluilla. Kunnossapitokustannuksiin on si-
sallytetty tunnelin arvioidut kayttokustannukset.

Laskelman oletuksena on ollut hankkeen valmistuminen vuonna 2020, jolloin laskenta-ajanjakso
on tasta 30 vuotta eteenpédin vuoteen 2050 asti. Hydty- ja kustannuserdt sekd jaanndsarvo on
diskontattu 4 %:n vuotuisella korolla hankkeen valmistumisvuoteen 2020. Yksikkdarvoina on
kaytetty voimassaolevien ohjeiden mukaisia arvoja.

Laskenta-alueen rungon muodostavat E18-tie Ystdvyydenkadulta Haunisten eritasoliittymaan,
Raisiontie (yt 12150) Haunistentien liittymasté Raisionkaaren liittymaan ja E8-tie lahes koko va-
lilla Suikkilantien eritasoliittymasta Marjamaen eritasoliittymaan. Lisaksi laskennassa on huomioi-
tu osittain térkeimmat E18-tien ja Raisiontien kanssa ristedvat kadut sekd vaihtoehdoissa 3 ja 4
Raisiontien ja E18-tien yhdistava uusi Soliniuksenkuja ja muut suunnitellut katujarjestelyt.

Yhteenveto

Hankkeen hyoéty-kustannuslaskelman tulokset on esitetty taulukossa 10. Sekd vaihtoehto 3 etta
vaihtoehto 4 ovat yhteiskuntataloudellisesti erittéin kannattavia, mutta niiden keskindinen ero on
pieni. Vaihtoehtojen hyéty-kustannussuhteet ovat 1,96 ja 2,01. Vaihtoehto 0+ on laskelman mu-
kaan kannattamaton H/K-suhteen ollessa noin 0,57. Vaihtoehto 0+ voi kdytanndssa tulla kysee-
seen vain valiaikaisena ratkaisuna.

Taulukko 10. Hankkeen hyoty-kustannuslaskelman tulokset.

VE 0+ VE 3 VE 4
KUSTANNUKSET (K) 9,0 106,9 123,2
Suunnittelukustannukset 0,4 4,1 4,7
Rakentamiskustannukset 7,5 81,5 94,0
Rakentamisen aikainen korko 0,3 5,0 5,7
Rakentamisen aikaiset haitat 0,8 16,3 18,8
HYODYT (H) 51 209,3 247,6
Vayldnpitdjan kustannukset 0,0 -5,8 -5,7
Kunnossapitokustannukset 0,0 -5,8 -5,7
Tienkayttdjan matkakustannukset 3,0 154,4 186,7
Aikakustannukset 2,3 114,9 144,0
Ajoneuvokustannukset (sis. verot) 0,8 39,5 42,7
Kuljetusten kustannukset 0,8 33,1 38,4
Aikakustannukset 0,4 15,7 18,9
Ajoneuvokustannukset (sis. verot) 0,4 17,3 19,5
Turvallisuusvaikutukset 1,6 31,3 33,9
Onnettomuuskustannukset 1,6 31,3 33,9
Ymparistovaikutukset 0,0 11,0 11,1
Paastokustannukset 0,0 0,2 0,2
Melukustannukset 0,0 10,8 10,8
Vaikutukset julkiseen talouteen -0,5 -22,5 -24,6
Polttoaine- ja arvonlisaverot -0,5 -22,5 -24,6
Jaannosarvo 0,0 7,9 7,9
Jaannosarvo 30 vuoden kayton jalkeen 0,0 7,9 7,9
HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (H/K) 0,57 1,96 2,01
INVESTOINNIN NYKYARVO (M€) -3,9 102,4 124,3
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6.3

7.1

Herkkyystarkastelut

Herkkyystarkasteluina on arvioitu, miten hankkeen rakennuskustannusten muuttuminen arvioi-
duista vaikuttaisi kannattavuuteen. Kustannusten mahdollisena alituksena on kaytetty 10 prosen-
tin ja ylityksena 15 prosentin muutosta.

Suurimpaan hyoétyerdan (tienkayttdjien aikakustannuksiin) liittyy epdvarmuutta liittyméatarkaste-
lujen osalta. Herkkyystarkastelu on siksi tehty myds ottamalla laskennallisista liittymaviiveista
vain puolet mukaan tarkasteluun. Muutoksella on myd&s vaikutusta muihin kustannuseriin.

Vaihtoehdoissa 3 ja 4 keskustatunnelin rakentamisen yhteydesséa tulee varautua tunnelin paélle
toteutettaville rakennuksille. Osa tunnelin rakenteista muodostaa perustukset maankaytolle, mis-
ta johtuen ne tulee rakentaa vahvemmiksi ja osittain eri tavalla. Tama lisaa tunnelin rakentami-
sen kustannuksia mutta ei tuo hyétyja itse tiehankkeelle. Tunnelin paélle tulevan maankayton ai-
heuttamia lisékustannuksia ei ole huomioitu ylla olevissa peruslaskelmassa, koska ne eivéat ai-
heudu suoraan vdylahankkeesta. Sen sijaan maankayttéon varautuminen tunnelia toteutettaessa
vahentda maankayton kustannuksia, koska perustukset ovat osittain jo valmiina. Herkkyystar-
kasteluna on kuitenkin tarkasteltu myds vaihtoehtoa, jossa namékin noin 10 miljoonan euron li-
sakustannukset otetaan mukaan hankkeen kannattavuuslaskelmaan.

Taulukossa 11 on esitetty tehtyjen herkkyystarkastelujen tulokset.

Taulukko 11. Kannattavuuslaskelman herkkyystarkastelujen tulokset.

HK-suhde
Tarkastelu VE 0+ VE 3 VE 4
Peruslaskelma 0,57 1,96 2,01
Kustannusarvio 10 % alempi 0,68 2,35 2,40
Kustannusarvio 15 % ylempi 0,55 1,94 1,98
Liittymaviiveet puolitettu 0,34 1,55 1,60
Paadllerakentamisesta johtuvat tunnelikustannukset huomioitu 1,79 1,85

Vaihtoehdon 0+ osalta H/K-suhde vaihtelee herkkyystarkastelujen perusteella valilla 0,34-0,68,
eli kaikissa tilanteissa vaihtoehto jaa kannattavuusrajan alapuolelle.

Vaihtoehtojen 3 ja 4 hyoty-kustannussuhteet vaihtelevat valilla 1,55-2,40. Herkkyystarkasteluilla
ei ole vaikutusta vaihtoehtojen keskindiseen vertailuun. Suurimmat H/K-suhteet saavutetaan, jos
rakennuskustannukset alittavat peruslaskelmassa kaytetyt kustannukset. Pienimmat H/K-suhteet
saadaan tilanteessa, jossa laskennallisista liittymaviiveista on otettu mukaan vain puolet.

TOTEUTETTAVUUS JA PAATELMAT

Suunnitelma- ja kaavatilanne
Suunnitelmat

Raision solmun ideasuunnitelma (Tiehallinto & Raision kaupunki 2009) on valmistunut 2009.
Suunnitelma-alue oli padosiltaan sama kuin nyt laaditun aluevaraussuunnitelman. Ideasuunni-
telmassa paadyttiin esittéméaan Y-tunnelivaihtoehtoa, jossa haarautuva tunneli alittaisi seka E8-
ja E18-teiden eritasoliittyman ettd E18-tien ja Raisiontien liittymé&n. Vaihtoehdon toteutus on kui-
tenkin epatodennakoista korkeiden kustannusten takia. Jatkotoimenpiteet perustunevat taman
aluevaraussuunnitelman toimenpide-ehdotuksiin.

Hankealueen laheisyyteen on tehty Naantalintien (Kt 40 ja Mt 185) parantaminen -
toimenpideselvitys (Tielaitos 2000). Suunnitelman vaikutukset nyt tehtdvaén aluevaraussuunni-
telmaan ovat vahaiset.
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7.2

7.3

Vuonna 2013 eli aluevaraussuunnitelman laatimisen loppuvaiheessa on kdynnistynyt lilkkennetek-
nisia ratkaisuja koskeva Turun kehétien kehittamisselvitys, joka kasittaa E18-tien yhteysvalin
Naantalista Kirisméen eritasoliittymaan (vt 1). Kehatien kehittdmisselvityksen laadinnassa on
hyddynnetty merkittdvasti maarin aluevaraussuunnitelmassa tehtya tyota ja osittain myos pain-
vastoin.

Kaavoitus

Turun kaupunkiseudun maakuntakaava on vahvistettu 2004 ja Raision keskeisten alueiden osalta
se on nahtdvissa lahteessa Raision kaupunki 2012. Raision keskustan kohdalla on voimassa yleis-
kaava, joka on astunut paaosin voimaan vuonna 2004 ja osittain Raisionjokilaakson alueella
vuonna 2007 (Raision kaupunki 2011b). Otteet kaavoista on esitetty aluevaraussuunnitelmara-
portissa.

Keskikaupungin osayleiskaavaa on tehty ajallisesti rinnakkain aluevaraussuunnitelman kanssa, ja
sen ratkaisut perustuvat etenkin ydinkeskustan osalta vahvasti aluevaraussuunnitelman tuloksiin.

Vaihtoehtojen toteutettavuus

Seka vaihtoehdon 3 etté vaihtoehdon 4 toteuttaminen sisaltéa runsaasti taitorakenteita. Molem-
missa vaihtoehdoissa E8- ja E18-tien eritasoliittym& rakennetaan kokonaan uudestaan ja keskus-
tan eteldlaidalle seka Raisionkaaren kohdalle toteutetaan uudet eritasoliittymat. Liikenneverk-
koon siséltyy paljon rakennettavia siltoja.

Vaihtoehto 4 vaatii E8-tien tasauksen laskemista E18-tien eritasoliittyman kohdalla ja sen mo-
lemmin puolin. Maaperé on eritasoliittyman kohdalla pehme&a savea, mika lisaa toimenpiteen
haastavuutta. Paineellinen pohjavesi edellyttda kaukalon toteuttamista. Olosuhteet asettavat
merkittdvia vaatimuksia rakentamisjarjestelyille. Vaihtoehdossa 3 valtatien tasaus sailyy nykyi-
sellaan.

Raision keskustassa maapera on suunnitellun tunnelin kohdalla 4-14 metrid paksua savikkoa ja
rakennustoihin siséltyy riski pohjaveden purkautumisesta kaivantoon, miké on estettéva tarkkaan
suunnitelluilla jarjestelyilla. Myéhemmissa suunnitteluvaiheissa tulee selvittdad tarkemmin hank-
keeseen liittyvat riskit koskien mm. pohjavettad ja muita ymparistévaikutuksia.

Vaiheittain rakentaminen

Vaihtoehto 0+ voidaan toteuttaa vaiheittain. Ensimméaisessé@ vaiheessa voidaan toteuttaa E18-
tien kevyen liikenteen vayldn parantaminen, jonka jalkeen reitti kulkee Voudinkadun ali seka eril-
lista ylikulkukaytavaa pitkin E8-tien yli. Samalla toteutetaan E8-tielle etelaan johtavalle rampille
toinen vastaanottava kaista. Naiden toimenpiteiden jdlkeen nykyinen risteyssilta voidaan ottaa
kokonaan ajoneuvoliikenteen kayttdéon ja lisatd toinen vasemmalle kaantyvien kaista Kaarinan
suunnasta. Toimenpiteet voidaan ajoittaa luontevasti yhteen sillan peruskorjauksen kanssa.

Vaihtoehdon 0+ toisessa vaiheessa siirretaan eritasoliittyman kaakkoisneljanneksessa sijaitsevien
ramppien liittymiskohtaa E18-tielle idemmé&ksi seka muotoillaan rampit tarvittavilta osin uudes-
taan. Toiseen vaiheeseen sisdltyy myos Petterinpellontien liittyméan katkaisu. Tama edellyttaa
uuden yhteyden toteuttamista Haunistentielta Petterinpellon alueelle. Vaihtoehdon 0+ toteutus ei
tue vaihtoehtojen 3 ja 4 toimenpiteitd. Mikali se kuitenkin toteutetaan, silla saadaan eritasoliit-
tymalle jatkoaikaa suhteellisen kevyilla toimenpiteilléd vaihtoehtoihin 3 ja 4 verrattuna.

Vaihtoehdoissa 3 ja 4 eritasoliittyma on kuitenkin toteutettava lopputilaan ennen keskustan toi-
menpiteitd, silld Voudinkadun liittyma ja& muutoin liian lahelle keskustatunnelin suuta. Toisaalta
myds keskustan kohta tulee parantaa pian E8- ja E18-teiden eritasoliittyman jalkeen, silla eri-
tasoliittyman valmistuttua etenkin vaihtoehdon 4 tapauksessa Naantalin suuntaan johtavan ram-
pin nokka tulee suhteellisen l&helle Raisiontien liittymaa.
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7.4

7.5

Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Suunnittelualue kasittaa kaksi kesken&an ristedvaa paatietéd seka Raision keskustassa tiiviin taa-
jama-alueen keskelld kulkevaa véylaverkkoa. Olemassa olevan yhdyskuntarakenteen aiheutta-
mat rajoitteet rakentamisen aikaisille jarjestelyille ovat huomattavat. Taman takia hankkeen to-
teutuksesta aiheutuu merkittavia haittavaikutuksia, jotka muodostavat olennaisen tekijan myods
hankkeen kannattavuuslaskelmassa (ks. luku 6).

Vaihtoehdon 0+ vaikutukset rajoittuvat E8- ja E18-teiden eritasoliittyman alueelle. Kyseessa on
kuitenkin verkollisesti suunnittelualueen tarkein kohta, joten hairiévaikutukset muodostuvat hel-
posti merkittdviksi. E8-tiehen kohdistuvat vaikutukset on mahdollista pitda hyvin vahaisina, kos-
ka E8-tiehen ei kohdistu toimenpiteitd. Pienid vaikutuksia esim. nopeusrajoituksen laskemisen
muodossa syntynee kuitenkin risteyssillan parantamisen, uuden ylikulkukdytévan rakentamisen
ja ramppien parannustoimenpiteiden aikana. Vaikutukset ovat suuremmat E18-tiella, E8-tielle
eteldan johtavalla parannettavilla rampilla ja itdisen neljanneksen uudelleen linjattavilla rampeil-
la.

Vaihtoehdon 3 etuna on, ettéd rakentamisen aikana E8-tiehen kohdistuvat héiriévaikutukset ovat
vaihtoehtoa 4 pienemmat. Molemmissa vaihtoehdoissa toteutusvaihe kuitenkin kestda todenna-
koisesti pitkaan, ja tarvittavat rakentamisen aikaiset jarjestelyt ovat mittavat. E18-tien suuntai-
sia rinnakkaisteita ei Raision keskustan kohdalla juuri ole, ja keskustan tunnelin linjaus on kay-
tanndssa yhteneva nykyisen E18-tien kanssa. Nama tekijat yhdessa korkeiden lilkkennemaarien
kanssa hankaloittavat merkittédvéasti rakentamisen aiheuttamien hairidvaikutusten eliminointia.

Vaihtoehtojen 3 ja 4 toimenpiteiden mittavuuden takia on odotettavissa, etta liikennetta siirtyy
rakentamisen aikana muille reiteille. Etenkin Naantalin suunnan liikenteen voidaan olettaa siirty-
van osittain seututielle 185 (Naantalintie). Tyémaa lisénnee myds Turun keskustan kautta kulke-
vaa ja Suikkilantien-Markulantien reittia kayttavaa liikennetta. Turun seudun ohi kulkevasta pit-
kématkaisesta siirtynee muille reiteille korkeintaan pieni osa, koska vaihtoehtoiset reitit ovat va-
hissa ja edellyttavat kulkua pienipiirteisemman alemman tie- ja katuverkon kautta.

Paatelmat

Sekéa vaihtoehdon 3 etta vaihtoehdon 4 H/K-suhde on noin 2,0, eli vaihtoehtojen toteuttaminen
on erittéin kannattavaa. Sen sijaan vaihtoehdon 0+ toteutus ei H/K-laskelman perusteella ole yh-
teiskuntataloudellisesti kannattavaa. Arvioinnin perusteella vaihtoehto 0+ on kayttokelpoinen pi-
kaisesti toteutettavana vélivaiheen ratkaisuna, mutta se ei sovi pitkan aikavalin ratkaisuksi eika
se tue vaihtoehdoissa 3 ja 4 esitettyjen E18- ja E8-teiden eritasoliittymaratkaisujen toteutusta.

Hankkeelle asetetut tavoitteet on esitetty luvussa 3.1. Taulukossa 12 on kuvattu térkeimmat ta-
voitteiden toteutumista edesauttavat toimenpiteet vaihtoehdoissa 3 ja 4.
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Taulukko 12. Tavoitteiden toteut

Liikenteel-
liset tavoit-
teet

Ympaéristol-
liset tavoit-
teet

Taloudelli-
set tavoit-
teet

Luonto- ja
kulttuuri-
arvojen ta-
voitteet

Tavoite

E18-tien sujuvuu-
den parantaminen

E8- ja E18-teiden
eritasoliittyman
toimivuus

Risteysonnetto-
muuksien véhen-
téminen

Keskustan lapikul-
kuliikenteen va-
hentéminen

Kevyen liikenteen
reittien jatkuvuus

E18-tielle jatkuva
rinnakkaistiever-
kosto

Pikaraitiotien to-
teutus mahdolli-
nen

41

Tarkeimmat toimenpi-

teet tavoitteen saavut-

tamiseksi (VE 0+)

e E8/E18-etl:n toimivuu-

den parantaminen (ei

riita pitkalla aikavalilla)

Ramppiliittymien vélin

pidentaminen

Lisdkaista idasta ete-

laén

(eivat riita pitkalla aika-

valilla)

« E8/E18-etl:n toimivuu-
den parantaminen

« Voudinkadun suojatien
korvaaminen alikulku-
kaytavalla

(ei vaikutusta)

(ei vaikutusta)

(ei vaikutusta)

(ei vaikutusta)

palvelevat toi piteet eri vaiht

Tarkeimmat toimenpiteet ta-
voitteen saavuttamiseksi (VE
3 ja VE 4)

Tasoliittymien poisto
E8/E18-etl:n toimivuuden pa-
rantaminen

Etl:n uusiminen kauttaaltaan

E8/E18-etl:n uusiminen kaut-
taaltaan
Tasoliittymien poisto E18-tielta

Liikenneverkolliset muutokset
Lapiajon houkuttelevuuden
véhentdminen: nopeustason
madallus, katutilan kavennus,
kiertoliittymien toteutus
Opastus

Tasoliittymien poisto E18-tielta
Uusi yhteys keskustasta Myllyn
kauppakeskukseen E18-tien
etelépuolitse

Uusi rinnakkaiskatu E18-tien
etelapuolitse

Yhteys E8-tieltd E18-tielle Pet-
terinpellon kautta
Raitiotielinjaus otettu huomi-
oon suunnitelmissa

Kielteisesti vaikuttavat

tai epavarmat tekijat

(VE 3 ja VE 4)

o Soliniuksenkujan etl:n
toimivuus varmistetta-
va mm. opastuksella

VE 3:ssa E8/E18-etl:n
kiertoliittym& monikais-
tainen ja valo-ohjattu;
mahdollisesti onnetto-
muusaltis
Liikenneverkon muu-

tosten vaikutukset
tienkayttajien reitinva-
lintoihin osittain vaike-
asti ennakoitavissa

E8-tien ylittavat reitit
pakottavat mutkittele-
maan

Liikennemeluhait-
tojen vahentami-
nen
Liikenneratkaisu-
jen tuki maankay-
tén kehittamiselle
Liikennevaylien
estevaikutusten
vahentdminen

(ei vaikutusta)

(ei vaikutusta)

« Voudinkadun suojatien
korvaaminen alikulku-
kaytavalla

Melusuojaustoimenpiteet

Keskustan lyhyt tunneli
Keskustan keha

Keskustan lyhyt tunneli

Uudet ylikulkukaytavat E8-tien
yli (toinen ylittdd myds Vou-
dinkadun)

Toimenpiteiden
toteutettavuus
vaiheittain
Keskustan elinkei-
noelaman ja asu-
misen kehittami-
nen

« Vaiheittain toteutus
mahdollista

(ei vaikutusta)

Vaiheittain toteutus mahdollis-
ta

Keskustan lyhyt tunneli
Keskustan keha

o EB8/E18-etl toteutettava
lopputilaan ennen kes-
kustan tunnelia

Raision laakson
nakymien huomi-
ointi

(ei vaikutusta)

E8- ja E18-teiden eritasoliit-
tymat hankevaihtoehdoissa
nykyistd kompaktimpia
E18-tien etelapuolinen rinnak-
kaiskatu kulkee E18-tien vie-
rella

Siltapenkereet, uudet
rinnakkaiskadut ja
etenkin VE 4:n korkea
eritasoliittymamalli rik-
kovat maisemaa
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Hankkeen vaihtoehdot 3 ja 4 tayttavat hyvin hankkeelle asetetut tavoitteet. Ne parantavat mer-
kittavasti etenkin alueen paateiden sujuvuutta ja liikenneturvallisuutta. Samalla ne vdhentavat
liilkenneverkon haittavaikutuksia ymparistolle ja ihmisille, kun E18-tie sijoitetaan Raision keskus-
tan kohdalla tunneliin ja Raision keskustan tarpeeton lapikulkuliikenne vahenee. Meluhaitat pie-
nenevat meluntorjuntatoimenpiteiden avulla selvéasti, ja yhdyskuntarakenteen osalta tarjoutuu
mahdollisuus eheyttad Raision keskusta, jota E18-tie nykytilassa halkoo. Kehakatu takaa liiken-
teen toimivuuden myos keskustan katuverkolla. Vaylaverkko taydentyy paateiden rinnakkaistei-
den osalta, mika parantaa hairiétilanteiden hallintaa, ja myos jalankulku- ja pyoratieverkosta
muodostuu samalla kattavampi. Tulevaisuudessa mahdollisesti toteutettavaan raitiotiehen on va-
rauduttu suunnitelmassa.

Vaihtoehto 0+ voi tulla kyseeseen ensimmaisena valivaiheena, mutta sen avulla voidaan vain lie-
ventaa osittain nykyisia ongelmia Raision eritasoliittymassa. Muita tavoitteita silla ei voida saa-
vuttaa.

JALKIARVIOINTI

Tiehankkeiden jalkiarvioinnissa selvitetédan, onko hanke toteutunut suunnitellusti ja ovatko sen
vaikutukset olleet ennakoitujen vaikutusten mukaiset. Arvioinnissa tulee kiinnittad huomiota seu-
raaviin kokonaisuuksiin:

e hankkeen toteutus

o liikenteen kehittyminen ja ajokustannukset

e onnettomuusmaarien tarkastelu

e muut havaittavissa olevat vaikutukset

e vaikuttavuuden toteutuminen

e kannattavuuden toteutuminen ja

e paatelmat.

Jalkiarviointi on syyta tehd@ noin 3-5 vuotta valmistumisen jalkeen. Tatd aiemmin arviointia ei
kannata tehda, koska liilkenneverkon muutosten jédlkeen liilkenteen hakeutuminen uusille reiteille
kestda jonkin aikaa. Esimerkiksi toteutuneiden turvallisuusvaikutusten arviointi edellyttéda seuran-
ta-ajanjaksolta vahintdan muutaman vuoden pituutta. Toisaalta tunnelin turvallisuusvaikutusten
havaitseminen ja maankayton kehittdmisen vaikutukset voivat vaatia vield tatakin huomattavasti
pidemmaén ajan.

Jalkiarvioinnin sisaltd on syyta selvittda tarkemmin jatkosuunnittelun yhteydessd, kun hankkeen
toteutuspaatds on ajankohtainen. Samalla on mahdollista suunnitella ja toteuttaa jélkiarvioinnin
mahdollisesti edellyttamia liséselvityksia ennen-tilanteesta.

DOKUMENTOINTI

Hankkeen IVAR-laskelmat ovat Liikenneviraston IVAR-tietokannassa. Hankkeen tunnusluvut ovat
seuraavat:

e Tiepiiri = 2

e Numero = kt40

o Laji = avs

* Nimi = Raision kohta, avs 2013
e Kuvaus = Tunneli+vt8/kt40 etl
e Suunnittelija = JR.

Vaikutusten ja etenkin vaikuttavuuden arvioinnissa on laadittu IVAR-laskelmien ohella erillisia
Microsoft Excel -muotoisia taulukoita, jotka ovat arkistoituina muun suunnitelmamateriaalin
kanssa.
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LIITE 1
VAIKUTTAVUUDEN ARVIOINNIN MITTARIT

Mittarin nimi . suunnan matka-aika arki an ruuhkatuntina

Madritelma E18-tien sujuvuuden parantaminen on hankkeen ensisijaisin tavoite. Pddsuunnan matka-
aika arkipaivan ruuhkatuntina kuvaa hankkeen vaikutusta lapikulkevan liikenteen paivit-
taiseen palvelutasoon. Padsuunnan matka-aika on keskeinen osa kannattavuuslaskel-
maa, joten vaikutusakselin rooli on avata laskelmaa. Vaikutukset paikalliseen
likenteeseen esitetéén erikseen.

Mitta-asteikko Arkipaivan ruuhkatunnin liikenteen keskimaarainen matka-aika (minuuttia:sekuntia) suun-
(mittayksikko) nittelualueen paasuunnan relevanteimpien paétepisteiden valilla ennustevuonna 2030.
Maéarityksessa kaytetdaan seké liikkennesimulointeja ettéd 1VAR-mallia. Simulointien liiken-
netilanne on arki-iltapéivan ruuhkahuippu, IVAR-mallista laskelmissa kaytetdén vuoden
300. vilkkainta tuntia.

Arvoasteikko Tavoiteltava suunta on matka-ajan minimointi. Asteikko skaalataan lineaarisesti siten, etta
(vaikuttavuus) pisin tarkasteltava matka-aika saa arvon 0 % ja lyhin matka-aika saa arvon 100 %.
Tietolahde Ajokustannuslaskennan nopeusmallit, IVARIn vakioitu tapa matka-ajan laskentaan seka

littymien Paramics-mikrosimulointiohjelmistolla toteutetut toimivuustarkastelut, liittyma-
vaikutukset lis4tédan matka-aikaan.

Huonoin arvo Pisin tutkituista vaihtoehdoista I6ytyva matka-aika ennustetilanteessa (yleenséa nollavaih-
toehto) tai muu tata pidempi matka-aika, joka on kuitenkin realistinen ja perusteltu.

Paras arvo Matka-ajalle mahdollisesti suunnittelussa asetettu tavoite, lyhin tutkituista vaihtoehdoista
16ytyva matka-aika tai muu tata lyhempi matka-aika, joka on kuitenkin realistinen ja perus-
teltu.

Vakiointi Suositeltava mittari.

Mittarin nimi 2. Paasuunnan raskaan liikenteen keskim nen matka-aika

Maaritelma Elinkeinoeldmaén kuljetusten toimivuuden parantaminen on usein tiehankkeen ensisijaisia

tavoitteita. Padsuunnan raskaan likenteen keskimé&arainen matka-aika kuvaa hankkeen
vaikutusta lapikulkevan raskaan liikenteen palvelutasoon kaikkina vuorokaudenaikoina.
Pa&suunnan matka-aika ja raskaan likenteen aikakustannukset siséltyvat kannattavuus-
laskelmaan, joten vaikutusakselin rooli on avata laskelmaa.

Mitta-asteikko Raskaan liikkenteen vuositason keskimaarainen matka-aika (minuuttia:sekuntia) suunnitte-
(mittayksikko) lualueen padsuunnan relevanteimpien paétepisteiden valilld ennustevuonna 2030.
Vuositason keskimaaradinen matka-aika kattaa vuoden kaikki tunnit.

Arvoasteikko Tavoiteltava suunta on matka-ajan minimointi. Asteikko skaalataan lineaarisesti siten, etta
(vaikuttavuus) pisin tarkasteltava matka-aika saa arvon 0 % ja lyhin matka-aika saa arvon 100 %.




Tietolahde

Ajokustannuslaskennan nopeusmallit, IVARIn vakioitu tapa matka-ajan laskentaan sekéa
littymien Paramics-mikrosimulointiohjelmistolla toteutetut toimivuustarkastelut, liittyma-
vaikutukset lisatdan matka-aikaan.

Huonoin arvo

Pisin tutkituista vaihtoehdoista |6ytyva matka-aika ennustetilanteessa (yleensa nollavaih-
toehto) tai muu téta pidempi matka-aika, joka on kuitenkin realistinen ja perusteltu.

Paras arvo Matka-ajalle mahdollisesti suunnittelussa asetettu tavoite, lyhin tutkituista vaihtoehdoista
16ytyvé matka-aika tai muu téta lyhempi matka-aika, joka on kuitenkin realistinen ja perus-
teltu.

Vakiointi Suositeltava mittari, koska raskaan liikkenteen osuus on hankkeessa merkittava.

Mittarin nimi

Maaritelma

3. Paikallisen liikenteen keski nen matka-aika

Raision siséisen liilkenteen olosuhteiden parantaminen tai vahintdén turvaaminen on
hankkeen tavoitteena. Paikallisen liikenteen matka-aika kuvaa hankkeen vaikutusta pai-
kallisen liikenteen palvelutasoon. Paikallisen liikenteen matka-aika siséltyy yleensa kan-
nattavuuslaskelmaan. Vaikutusakselin rooli on tdydent&é tai avata laskelmaa. Vaikutukset
E18-tien liilkenteeseen esitetdén erikseen.

Mitta-asteikko
(mittayksikko)

Keskimaérainen matka-aika (minuuttia:sekuntia) Raisiontien osalta ennustevuonna 2030.
Raisiontie kuvaa paikallisen likenteen (méaérén) kannalta térkeinta reittia, johon hanke
vaikuttaa. Keskiméarainen matka-aika kattaa vuoden kaikki tunnit.

Arvoasteikko
(vaikuttavuus)

Tavoiteltava suunta on matka-ajan minimointi. Asteikko skaalataan lineaarisesti siten, etta
pisin tarkasteltava matka-aika saa arvon 0 % ja lyhin matka-aika saa arvon 100 %.

Tietolahde

Ajokustannuslaskennan nopeusmallit, IVARin vakioitu tapa matka-ajan laskentaan, liitty-
mavaikutukset lisatdan matka-aikaan.

Huonoin arvo

Pisin tutkituista vaihtoehdoista |6ytyva matka-aika ennustetilanteessa (yleensé nollavaih-
toehto) tai muu téta pidempi matka-aika, joka on kuitenkin realistinen ja perusteltu.

Paras arvo Matka-ajalle mahdollisesti suunnittelussa asetettu tavoite, lyhin tutkituista vaihtoehdoista
16ytyvé matka-aika tai muu tété lyhempi matka-aika, joka on kuitenkin realistinen ja perus-
teltu.

Vakiointi Suositeltava mittari, koska hankkeen vaikutusalueen siséiselle liikenteelle kohdistuvat

vaikutukset ovat hankkeen paatoksenteon kannalta merkittavia.

Mittarin nimi

Maaritelma

Hankkeen tavoitteena on E8- ja E18-teiden eritasoliittymén toimivuuden parantaminen.
Toimivuutta kuvataan parhaiten liikenteellisen palvelutason tai viivytysten avulla. Kriittisin
tilanne on iltapaivan huipputunti. Vaikutusakselin rooli on téydentéé tai avata laskelmaa.
Vaikutukset E18-tien likenteeseen esitetaan erikseen.

Mitta-asteikko
(mittayksikko)

Ennustevuoden 2030 iltahuipputunnin aikana liikennemaarillé painotetut viivytykset (se-
kuntia) eri tulo- ja k&antymissuunnilla koko eritasoliittyméassa. Liséksi yksittéisistd suun-
nista tarkastellaan E18-tien suuntaista liikennettd sek& Maskun ja Kaarinan suuntien vé-
lista liikennetta.

Arvoasteikko
(vaikuttavuus)

Tavoiteltava suunta on palvelutasoa kuvaavan indeksin tai viivytysten minimointi. Asteik-
ko skaalataan lineaarisesti siten, etta suurin palvelutasoa kuvaava indeksiarvo tai viivytys
saa arvon 0 % ja pienin saa arvon 100 %.

Tietoldhde

Vaihtoehdoista laaditut liittymien toimivuustarkastelut.

Huonoin arvo

Suurin palvelutasoa kuvaava indeksiarvo tai viivytys ennustetilanteessa 2030, joka on kui-
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tenkin realistinen ja perusteltu.

Paras arvo Pienin palvelutasoa kuvaava indeksiarvo tai viivytys ennustetilanteessa 2030, joka on kui-
tenkin realistinen ja perusteltu. Paasuuntien osalta paras arvo on viivytykseton tilanne.
Muilla suunnilla tavoitteena on vahintaan tyydyttava palvelutaso.

Vakiointi Tavoitteisiin perustuva mittari.

Mittarin nimi

Madritelma

5. Lapikulkuliikenteen maara

Hankkeen tavoitteena on vahentaa Raision keskustan lapikulkuliikenteen méaaraa. Tavoit-
teen onnistumista kuvaa parhaimmin tietyn kohdan poikkileikkauslikennemaara. Vaiku-
tukset kannattavuuslaskelmaan voivat olla positiivisia tai negatiivisia. Vaikutusakselin rooli
on siksi kuvata tavoitteiden toteutumista.

Mitta-asteikko
(mittayksikkd)

Ennustevuodelle 2030 arvioitu Raisiontien vuoden keskiméaarainen poikkileikkausliikenne
(ajoneuvoa vuorokaudessa). Liikkennemaara on laskettu kahdesta kohdasta: Raisiontorin
kohdalta ja heti Soliniuksenkujan littyméan lansipuolelta. Néiden kahden luvun keskiarvo
on mittarin arvo.

Arvoasteikko
(vaikuttavuus)

Tavoiteltava suunta on lapikulkulikenteen liilkenneméaaran minimointi. Asteikko skaalataan
lineaarisesti siten, etté suurin likenneméaara saa arvon 0 % ja pienin saa arvon 100 %.

Tietoldhde

Vaihtoehdoista laaditut likenne-ennustetarkastelut.

Huonoin arvo

Suurin liikennemaéra ennustetilanteessa 2030, joka on kuitenkin realistinen ja perusteltu.

Paras arvo

Pienin liikennemé&ara ennustetilanteessa 2030, joka on kuitenkin realistinen ja perusteltu.

Vakiointi

Tavoitteisiin perustuva mittari.

Maéritelméa

6. Kevyen liikenteen reittien jatkuvuus

Hankkeen tavoitteena on yhdistaa keskustan ja Myllyn alueet toisiinsa jatkuvilla kévely- ja
pyoréilyreiteilld. Tavoitteen onnistumista voidaan kuvata seka reitin olemassaololla etta
sen suoruudella (reitin pituus suhteessa linnuntiehen sek& matka-aika suhteessa mahdol-
lisimman suoraan, E18-tien rinnalla kulkevaan reittiin). Kavelyn ja pyoréilyn kustannuksia
ei oteta kannattavuuslaskennassa huomioon. Vaikutusakselin rooli on siksi tdydentaa vai-
kutusarviointia ja kuvata tavoitteiden toteutumista.

Mitta-asteikko
(mittayksikkd)

Kaksi mitta-asteikkoa; Néistd ensimmainen on keskustan ja Myllyn alueiden valisten jat-
kuvien kéavely- ja pyorailyreittien pituudet suhteessa vastaaviin linnuntieyhteyksiin. Toinen
asteikko on pyérailijan matka-aika (minuuttia:sekuntia) em. reitilla keskustan ja Myllyn va-
lild. Tata verrataan optimaaliseen reittiin, joka kulkisi mahdollisimman suoraan E18-tien
suuntaisesti.

Arvoasteikko
(vaikuttavuus)

Tavoiteltava suunta on suhdeluvun minimointi. Asteikko skaalataan lineaarisesti siten, et-
ta suurin suhdeluku saa arvon 0 % ja pienin saa arvon 100 %.

Tietolahde

Vaihtoehdoista laaditut karttatarkastelut.

Huonoin arvo

Suurin matkapituuden suhdeluku seka suurin matka-aika, jotka ovat kuitenkin realistisia ja
perusteltuja.

Paras arvo Pienin matkapituuden suhdeluku seké pienin matka-aika, jotka ovat kuitenkin realistisia ja
perusteltuja. Tassa hankkeessa lyhyin matka-aika ja -pituus maaritetdén hankevaihtoeh-
tojen ulkopuolisesta ratkaisusta, jossa jalankulku- ja pyoréatie kulkisi E18-tien etelépuolella
Raisiontien liittym&sta Haunistentielle asti, eika talla matkalla olisi tasoylityksia.

Vakiointi Tavoitteisiin perustuva mittari.




Mittarin nimi

Madaritelma

7. Henkilévahinko-onnettomuudet suunnittelualueella

Liikenneturvallisuuden parantaminen on hankkeen ensisijaisia tavoitteita. Liikenneturvalli-
suuden ensisijaisena mittarina kaytetédan henkilévahinkoon johtavien (hvj) onnettomuuk-
sien méaaraa. Kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien arviointi ei ole taajamaolosuhteis-
sa katuverkolla jérkevaa puutteellisten onnettomuusmallien takia.

Mitta-asteikko
(mittayksikko)

Henkilévahinko-onnettomuuksien maara tarkasteltavalla liikenneverkolla ennustevuonna
2030.

Arvoasteikko
(vaikuttavuus)

Tavoiteltava suunta on hvj-onnettomuuksien maéran minimointi. Asteikko skaalataan li-
neaarisesti siten, etté suurin tarkasteltava onnettomuusmééré saa arvon 0 % ja pienin
onnettomuusmaara saa arvon 100 %.

Mittarin nimi

Maaritelma

9. Estevaikutus jalankulkijoille ja pyoriilijoille

Tie aiheuttaa epatoivotun esteen, hidasteen tai turvallisuusriskin sen eri puolilla sijaitsevi-
en kohteiden saavuttamiselle. Téalla mittarilla tarkastellaan tien estevaikutusta jalan tai
pyoralla liikkuville ihmisille. (Tien vaikutus paikallisen autoliikenteen matka-aikoihin seka
elainten kulkureitteihin ja maiseman pirstoutumiseen tarkastellaan muissa mittareissa).

Tien synnyttdméan esteen suuruus riippuu tien olosuhteista ja tien ylitysta helpottavista ra-
kenteista, kuten suojatiet, kanavoinnit ja alikulut. Estevaikutuksen merkitys puolestaan
riippuu siita, kuinka paljon tien ylittévia jalankulkijoita ja pyorailij6ita on. Hankkeen sijai-
tessa Raision keskusta-alueella voidaan eri vaihtoehtojen estevaikutusta arvioida turvalli-
siksi maariteltyjen ylityskohtien lukumaaralla.

Tietolahde

Ajokustannuslaskennan turvallisuusmallit, IVAR, Tarva, likenteen sijoittelumalli (Emme),
katuverkon takia joudutaan tukeutumaan liséksi asiantuntija-arvioihin onnettomuusastei-
den maarittamisen osalta.

Huonoin arvo

Suurin tutkituista vaihtoehdoista I6ytyva onnettomuusméaara ennustetilanteessa (yleensa
nollavaihtoehto) tai muu tata suurempi onnettomuusmaara, joka on kuitenkin realistinen ja
perusteltu.

Paras arvo

Onnettomuusmaéralle mahdollisesti suunnittelussa asetettu tavoite, pienin tutkituista
vaihtoehdoista 10ytyva onnettomuusmaéara tai muu taté pienempi onnettomuusmaéara, jo-
ka on kuitenkin realistinen ja perusteltu. Téssa hankearvioinnissa tavoitteen maarittely pe-
rustuu laskennalli 1 tilants n, jossa hvj-onnettomuudet vahenevat liittymissa 50
prosentilla ja liittymien valillé 25 prosentilla vertailutilanteesta.

Vakiointi

Suositeltava mittari.

Mitta-asteikko
(mittayksikko)

Turvallisten tienylityspaikkojen lukumaara painottaen turvallisuutta seuraavasti:

e tunnelikannen paalle sijoittuva reitti 1,00
e tunnelin suun paalla kulkeva reitti 0,89
e muu eritasoratkaisu (ali- tai ylikulkukaytéva) 0,78
o valo-ohjattu, keskisaarekkeellinen suojatie 0,59
e valo-ohjattu, keskisaarekkeellinen 4-haaraliittyméa 0,57
* valo-ohjattu, keskisaarekkeellinen 3-haaraliittyméa 0,52
o korokkeellinen suojatie 0,50
o keskisaarekkeellinen suojatie 0,35
o tavallinen suojatie 0,21

Eri kertoimien maarityksessa on kaytetty perustana Tarvan keskimaaraisia turvallisuusvai-
kutuskertoimia. Paras ylitystyyppi on tunnelikannen paélle kulkeva reitti, joka ei sisélly Tar-
van toimenpidevalikoimaan ja jolle on maaritetty arvoksi 1.

Mittarin nimi

Maaritelma

nteen yli 55 dB melulle altistuminen

Liikenteen melulle altistuvien henkildiden mé&éran vahentaminen tai ainakin mahdollisim-
man pieni lisd&&minen on jokaisen tiehankkeen tavoitteena tai reunaehtona. Melulle altis-
tumisten maaraan vaikuttavat etenkin tien liikennemaara, nopeudet, maankaytén muutok-
set tien melualueella seké& hankkeessa toteutettava meluntorjunta. Melukustannusten las-
kennassa huomioidaan eri dB-tasojen merkitys, mutta mittarina altistuvien henkil6iden
maaréa on selkeampi.

(vaikuttavuus)

Tavoit suunta on estevaikutuksen minimointi, jolloin turvallisten ylityspaikkojen lu-
kumaéaraa maksimoidaan. Asteikko skaalataan lineaarisesti siten, etté pienin painotettu
lukuméaara saa arvon 0 % ja suurin saa arvon 100 %.

Mitta-asteikko
(mittayksikkd)

Tielikenteen yli 55 dB melulle altistuvien henkildiden mé&éra suunnittelualueella (joihin
hanke vaikuttaa) ennustevuonna 2030. Yhdenmukaisuuden vuoksi kaytetéan raja-arvona
55 dB melualtistusta (paivaajan keskiaanitaso).

Tietoldhde Lukuméarén laskemisessa tarvittavat |&htétiedot saadaan eri suunnitelmavaihtoehtojen
kavelyn ja pyoréilyn ratkaisuista.
Paras arvo Suurin suunnitteluvaihtoehdoista I6ytyvé painotettu lukumé&éré tai erikseen méaaritelty kor-

kean laatutason mukainen arvo. Tavoitteellinen arvo perustuu tdssa hankkeessa standar-
diin, jossa E18-tien poikki on kevyen liikenteen eritasoyhteyksia vahintédén 250 metrin va-
lein. My6s Raisiontielld yli- tai alikulkukéytavia tulisi olla 250 metrin vélein ja kussakin va-
lissa lisaksi taydentava ylityskohta, joka on standardiltaan vahintaan valo-ohjattu ratkaisu.

Huonoin arvo

Pienin suunnitteluvaihtoehdoista |6ytyva painotettu lukumaara.

Arvoasteikko
(vaikuttavuus)

Tavoiteltava suunta on melulle altistuvien henkildiden mé&&ran minimointi. Asteikko skaa-
lataan lineaarisesti siten, ettéd suurin tarkasteltava henkilémaara saa arvon 0 % ja pienin
henkiléméaaréa saa arvon 100 %.

Vakiointi

Tavoitteisiin perustuva mittari, jossa kéytetdéan soveltaen suositukseen perustuvaa mitta-
ria, koska kyseessé on nykyisen kaupunkirakenteen parantaminen.

Tietolahde

Meluselvityksen mukainen melulle altistuvien henkildiden maaran laskenta.

Huonoin arvo

Suurin tutkituista vaihtoehdoista 16ytyva henkilomaara ennustetilanteessa 2030 (yleensa
nollavaihtoehto) tai muu tata suurempi maara, joka on kuitenkin realistinen ja perusteltu.

Paras arvo

Melulle altistuvien henkildiden maéralle mahdollisesti suunnittelussa asetettu tavoite (voi
olla myés nolla, jos se on hankkeen rajauksilla ja reunaehdoilla mahdollista), pienin tutki-
tuista vaihtoehdoista I6ytyva henkilémaara tai muu taté pienempi maéré, joka on kuitenkin
realistinen ja perusteltu. Téssa hankearvioinnissa parhaaksi arvoksi on valittu nollan hen-
kilon altistuminen yli 55 dB:n melulle.

Vakiointi

Suositeltava mittari.
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HANKKEEN KUVAUS

Yleista

Raision keskustan |&pi kulkeva E18 Turun kehédtie (kantatie 40) on kansainvalisesti ja
valtakunnallisesti merkittéva péaatie. Keskustaa sivuava E8-tie (valtatie 8) on valtakunnallisesti
merkittdva paatie, joka liittyy E18-tiehen Raision eritasoliittymalld Raision keskustan kohdalla.
E18-tie kuuluu EU:n paatdksen mukaan TEN-T ydinverkkoon ja E8-tie TEN-T kattavaan verkkoon.

Raision kaupunki suunnittelee keskustan kehittdmista palveluiden ja asumisen kannalta.
Kdynnissé olevaa osayleiskaavaa varten on laadittu aluevaraussuunnitelma koskien E18- ja E8-
teita Raision keskustan tuntumassa.

Suunnitteluperusteet koskevat E18-tieta rinnakkaistiejarjestelyineen sek@ E18- ja E8-teiden
eritasoliittymaéa Raision keskustan kohdalla. Alue on esitetty kuvassa 1. Suunnitteluperusteissa
maaritellaén tiesuunnitelmaa varten tavoitteet, reunaehdot ja vaatimukset E18- ja E8-teille.

Suunnitteluperusteet tarkentuvat ja taydentyvéat seuraavissa suunnitteluvaiheissa. Ne on laadittu
siten, ettd ne voidaan ottaa sellaisenaan seuraavien suunnitteluvaiheiden kayttoon.
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| . Suwpnitteluaive.

Kuva 1 Suunnittelualue.

Nykytila, ongelmat ja tarpeet

E18-tie toimii Turun seudun sisdista liikennettd valittavana kehatiena. Tieta pitkin kulkee myds
raskasta liikennettd Naantalin satamaan seka pitkématkaista liikennetta. E18-tie muodostaa
yhteyden Naantalista Vaalimaalle ja edelleen Vendjélle. E18-tie on osa EU:n TEN-T-verkon
Skandinavian-Vélimeren korridoria Turun satamien sisdmaayhteytend. E8-tie Turun ja Porin
valilla toimii tarkeana maantieyhteytena lansirannikon kaupunkien ja satamien valilla.

E18-tie on Raision keskustan kohdalla 2+2-ajoratainen ja se kulkee taajamamerkeilla varustetun
alueen sisépuolella. Tien nopeusrajoitus on 50 km/h ja liittymét on varustettu liikennevaloilla aina
E8-tien ramppiliittymiin saakka. E8-tien eritasoliittyman jélkeen E18-tie muuttuu 2+2-
ajorataiseksi keskialueella varustetuksi tieksi, jonka nopeusrajoitus on 100 km/h ja liittymét ovat
eritasoliittymia. E8-tie on 2+2-ajoratainen keskialueella varustettu tie, jonka nopeusrajoitus on
100 km/h.

Raision keskustan kohdan nykyiset, tasossa olevat E18-tien tie- ja katujarjestelyt vievat tilaa ja
hallitsevat ydinkeskustan kaupunkimiljoéta muodostaen selkedn keskusta-aluetta rajaavan
esteen.
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Liikennemaéara E18-tielld on eritasoliittyman lansipuolella 17500 ja itdpuolella 36000 ajoneuvoa
vuorokaudessa. E8-tien lilkkennemaéra on eritasoliittyman etelépuolella 16 000 ja pohjoispuolella
22600 ajoneuvoa vuorokaudessa. E18-tien varren lisadntyvd maankdytté ja kaupallinen
kehittyminen ruuhkauttavat lahivuosina keskustan liikennettd entisestédan. Liikenteen on
ennustettu kasvavan vuoteen 2030 mennessd 44 %. Keskustassa lilkenneverkkoa kuormittavat
myos Naantalin satamien raskaat kuljetukset seka tyomatkaliikenne Naantalista Turkuun.

E18-tielld tapahtuu Raision kohdalla paljon onnettomuuksia vilkkaan liikenteen ja valo-ohjattujen
tasoliittymien vuoksi. Raision kaupungin alueella tapahtuvista onnettomuuksista merkittava
osuus (43 %) tapahtui E18-tiellda. Suurin osa kaupungin pahimmista onnettomuuskasaumista
sijoittuu E18-tielle.

Raision keskustassa laaditaan osayleiskaavaa, jonka mukaan ydinkeskustaa kehitetéadn kaupan
keskukseksi. Osayleiskaavan laatiminen on edellyttényt tilavarausten ja liikennejarjestelyiden
selvittdmistd. Raision keskustan kehittdminen edellyttaa liikenteen merkittédvaa vahentamista
keskustan katuverkolla. Lisdksi liikenteen aiheuttamat melu-, paasté- ja polyhaitat seka
estevaikutus tulee olla hyvéksyttavalla tasolla. Raision keskustan ldpiajoliikenteen vahentaminen
ja ohjaaminen muille reiteille edellyttdd E18-tien houkuttelevuuden parantamista sekd E18-tielle
liittymisen helpottamista.

Aluevaraussuunnitelman mukaisesti E18-tie sijoitetaan Raision keskustan kohdalla 450 metria
pitkadn betonitunneliin. Nykyiset tasoliittymét poistetaan ja Raisiontie ja Voudinkatu toteutetaan
eritasoon E18-tien kanssa. E18-tie liitetdan keskustan katuverkkoon eritasoliittymalla
(Raisionkaaren eritasoliittyma), joka sijaitsee tunnelin lantisen suuaukon lansipuolella. E18-tien
ja E8-tien eritasoliittym&an (Raision eritasoliittymd) rakennetaan joko valo-ohjattu
kiertoeritasoliittyma kahdessa tasossa tai kiertoeritasoliittyma kolmessa tasossa. E18-tien
suuntaiset rinnakkaistieyhteydet toteutetaan tien pohjoispuolelle Petterinpellon alueelle ja
etelépuolelle valille Kirkkotie-Haunistentie.

E18-tien tunneli keskustan kohdalla ja Raision eritasoliittyman toimenpiteet voidaan toteuttaa
toisistaan erillisina. Raision eritasoliittymdan voidaan myds ensimmaisessé vaiheessa toteuttaa
kevyempia valityskykya parantavia toimenpiteita.

Muu hankkeeseen liittyva suunnittelu, rakentaminen ja sitoumukset

Turun kehétielle (kantatie 40) Naantalin ja Kauselan eritasoliittymén valilla laaditaan
kehittamisselvitysta. Selvitys valmistuu vuoden 2014 aikana.

Suunnitelmaan sisaltyy TEN-tieverkon edellyttama liikenneturvallisuusauditointi ja
tieturvallisuusvaikutusten arviointi.

Hankkeen tavoitteet

Paateiden kehittamisen tavoitteet ja toimintalinjat -raportissa (2007) on E18-tien tavoitetilaksi
kuvattu 2+2-kaistainen tie, joka Raision kohdalla kulkee osin kaukalossa tai tunnelissa ja
nopeusrajoitus on 50 km/h. E8-tien tavoitetilaksi 2030 on raportissa maadritelty moottoritie
Raision kohdalle ja Raision eritasoliittyman parantaminen.

Hankkeelle on asetettu aluevaraussuunnitelmassa tavoitteita liikenteen, ympariston, talouden ja
luonto- ja kulttuuriarvojen kannalta.

Liikenteelliset tavoitteet:

e E18-tien sujuvuuden parantaminen erityisesti kuljetusten ja paikallisen liikenteen osalta

e E8- ja E18-teiden eritasoliittyméan toimivuuden parantaminen

e Liikenneturvallisuuden parantaminen risteysonnettomuuksien véhenemisella

e Vahennetdan Raision keskustan lapikulkuliikenteen maaraa 50 % nykyisesta

e Tehdadan kevyen liikenteen reiteista jatkuvia, yhdistetdan keskustan ja Myllyn alueet
toisiinsa kavely- ja pyorateilla

e E18-tielle rakennetaan jatkuva rinnakkaistieverkosto

e Mahdollistetaan pikaraitiotien toteuttaminen myéhemmin
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Ymparistolliset tavoitteet:

e Liikennemeluhaittojen véaheneminen asutukselle
o Liikenteelliset ratkaisut tukevat maankayton kehittamista
e Vahennetaan liikennevaylien estevaikutusta

Taloudelliset tavoitteet:

e Suunniteltavat toimenpiteet ovat toteutettavissa vaiheittain
e Liikennejarjestelyilla tuetaan elinkeinoeldman ja asumisen kehittamistd Raision
keskustassa

Luonto- ja kulttuuriarvojen tavoitteet:

e Otetaan huomioon Raision laakson néakymat

SUUNNITTELUPERUSTEET

Hallinnolliset jarjestelyt

Suunnittelualueella E18- ja E8-tiet sailyvat kaksiajorataisina maanteina, joilla jalankulku ja
pyoraily on kielletty. My0s hitaat ajoneuvot (mopot ja traktorit) kielletaan.

Muut suunnittelualueen vaylat toteutetaan katuina.

Palvelutaso- ja vdlityskykyvaatimukset

Liikenteen toimivuutta on tarkasteltu kuusiportaisen palvelutasoasteikon pohjalta. Asteikko on
maéritelty erikseen valo-ohjatuille ja valo-ohjaamattomille liittymille. Valo-ohjaamattomien
liittymien asteikko on poimittu yhdysvaltalaisesta HCM-julkaisusta (Highway Capacity Manual,
TRB 2010). Valo-ohjattujen liittymien kohdalla on sovellettu Liikennevalojen suunnittelu -
ohjeessa (LIVASU) esitettya asteikkoa.

E18-tien liittymien toimivuus tulee turvata vuoden 2030 ennustetilanteessa. E18-tien sujuvuuden
merkitystd korostaa raskaan liikenteen suuri osuus kokonaisliikenteesta. Verkollisesti
tarkeimmaéassa asemassa on paateiden E8 ja E18 eritasoliittymd, jonka riittdvan valityskyvyn
turvaaminen pitkalla aikavalillda edellyttdd merkittavia parannustoimenpiteitéd. Toimivuuden
palvelutaso ei saa laskea luokkaan F (erittain huono) tyypillisen arkipdivédn huipputunninkaan
aikana. Liikenteellinen sujuvuus on varmistettu iltapdivan  huipputuntisimuloinneilla
aluevaraussuunnitelman yhteydessa.

Tavoitetilanteen toimivuuden edellytyksend on, ettd Naantalin suunnasta tulevasta ja Raision
keskustan lapi kulkevasta liikenteesta 50 % siirtyy paateille.

Geometrisen suunnittelun lahtokohdat
Mitoitusnopeus

E8- tien tien mitoitusnopeus Raision kohdalla on 100 km/h ja E18- tien mitoitusnopeus on 60
km/h. Kaduilla mitoitusnopeus on 40 km/h.

Liittyma- ja aluekohtaiset nopeusrajoitukset

Nopeusrajoitus tunnelissa on 60 km/h. Muuten liittyma- ja aluekohtaiset nopeusrajoitukset
maadritelladn tarkemmin tiesuunnitelmassa.

Standardiluokat

E8-tie suunnitellaan 2+2-ajorataisena valikaistallisena tiena. E18-tie suunnitellaan tunnelin
kohdalta  3+3-ajorataisena. E18-tie suunnitellaan Raisionkaaren eritasoliittyman ja
Vesilaitoksentien eritasoliittyméan valilla jatkosuunnitteluun valittavasta vaihtoehdosta riippuen
2+2- tai 3+3-ajorataisena valikaistallisena tiena.
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Poikkileikkaus
Vaylien tarkemmat poikkileikkaukset paatetaan tiesuunnitelmassa.
Liikenneturvallisuuden vaatimukset

Ratkaisujen liikenneturvallisuuteen kiinnitetédan erityistd huomiota. Suunnitelmasta on laadittu
liikenneturvallisuusauditointi, jonka arvioinnit on huomioitava jatkosuunnittelussa.

Tunneli
Poikkileikkaus

Tunnelissa kummallakin ajosuunnalla on kolme kaistaa. Kaistaleveys on 3,5 metrid. Tunneli on
450 metria pitka.

Rakenteet

Tunneli suunnitellaan betonisena, paikalle valettuna, kaksiaukkoisena rakenteena. Tunnelin
jéannemitta on 14+14 metrid. Tunneli sijoittuu suurimmaksi osaksi pohjavedenpinnan alapuolelle.
Pohjavedenpintaa ei voida alentaa, joten tunneli tulee suunnitella vesitiiviiksi ja veden nostavan
vaikutuksen eliminointiin on varauduttava.

Tunneli perustetaan osittain maa- ja kallionvaraisesti ja osittain paalutettuna. Paalutetulla
osuudella paatytuet on suunniteltu rakennettavaksi putkipaaluseindn varaan. Putkipaaluseinat
rakennetaan yldosaltaan vesitiiviiksi. Valituki rakennetaan tunnelin pohjalaatan varaan.
Pohjalaatta paalutetaan kovan pohjan tai kallion varaan. Rakentaminen voidaan suorittaa
paatytukien putkipaaluseinien suojassa. Tarvittava routasuojaus rakennetaan putkipaaluseinén
sisapuolelle lampdoeristettda kayttdaen. Maan- ja kallionvaraisella osuudella tunneli on yhtendinen,
kaksiaukkoinen rengaskeha. Rakentamisen suojaksi on rakennettava vesitiivis tukiseina.
Rakentamisen ajaksi pohjavesi alennetaan rakennuspaikalla. Tunnelin kansi on suunniteltu
vastaamaan siltarakennetta, jonka varaan voidaan vapaasti suunnitella tavanomaisten asuin- ja
muiden rakennusten perustuksia. Palokuormien osalta tunneli mitoitetaan rakenteellista
palosuojausta kayttden HCM-palokdyréan mukaisen palonkestoa varten. Aikaluokkana kaytetaan
180 minuuttia. Kustannuksissa on varauduttu rakentamaan liséksi erillinen sprinkler-jérjestelma
tunnelia varten. Alustavassa mitoituksessa on kaytetty kaasurdjahdystd, jonka aiheuttama
painekuorma on 50 kN/m2.

Lahtokohtana on, etta vaarallisten aineiden kuljetuksille ei tunneliin tulla asettamaan
lapiajokieltoja. Nain ollen vaarallisten aineiden kuljetusten sallimisen asettamat vaatimukset ovat
yksi merkittdvimmista tunnelin rakenteita ja ratkaisuja mitoittavista tekijoista.

Jarjestelmat

Tunneliin suunnitellaan hatépoistumisteind kulkuyhteydet tunnelin aukkojen vilille riittévan
tieheasti.

Tunneliin suunnitellaan osoitteellinen paloilmoitinjarjestelma ja muu palontorjunta.

Liittymien liikenneteknisen mitoituksen perusteet
Liittymatyyppi

Raision keskustan uusi Raisionkaaren eritasoliittymé toteutetaan siten, etté Raisionkaaren suunta
on sujuva.

E18/E8-teiden eritasoliittyma toteutetaan kahdessa tasossa tai kolmessa tasossa.

Kaksitasoisessa valo-ohjatussa kiertoeritasoliittyméassa E8 tie kulkee alempana ja jaa ennalleen.
E18-tielle rakennetaan 2-4-kaistainen kiertoliittyma. Kiertoliittyméan halkaisija on 120 m ja se on
valo-ohjattu. Kiertoliittymassé on vapaat oikeat kaistat lukuun ottamatta pohjoisen suunnasta
lanteen pain kaantyvaa liikennetta.
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Kolmitasoisessa kiertoeritasoliittyméassé E8 kulkee alimpana ja E18 ylimpana. Eritasoliittyméan
keskimmaiseen kerrokseen rakennetaan kiertoliittyma, joka kytkeytyy paateihin rampeilla.
Kiertoliittymé&n halkaisija on noin 60 metrid. E8 tasausta alennetaan eritasoliittymén kohdalla
noin nelja metria, E8 joudutaan rakentamaan uudelleen noin 850 metrin matkalla. E18 tasausta
eritasoliittyman kohdalla nostetaan kaksi metria.

Mitoitusajoneuvot ja ajotapa
Mitoitusajoneuvona kdytetadan moduulirekkaa, jonka pituus on 25,25 metria (ajotapa A).
Kéavely ja pyoraily

Kavelylle ja pyoréilylle rakennetaan E8- ja E18-teiden kiertoeritasoliittyman molemmin puolin
uudet siltayhteydet E8:n yli.

Linja-autopysakit

Linja-autopysékkien tarve ja sijoittuminen ratkaistaan tiesuunnitelmassa. Ratkaisut eivadt saa
heikentaa joukkoliikenteen edellytyksid suunnittelualueella.

Rinnakkaistiejarjestelyiden yleisperiaatteet

E18-tielle jarjestetdan rinnakkaistiet molemmin puolin tieta.

Jalankulun ja pyorailyn jarjestelyiden yleisperiaatteet

Kavelyn ja pyorailyn reittejé tdydennetdén E18-tien varrella. Tarkeimmat yhteydet ovat
keskustasta Myllyn alueelle sekd@ Naantalin suuntaan sek& Raisiontietd pitkin. Yhteydet
Raisionjokilaaksoon seka Myllyn alueelle paranevat keskustan suunnasta, kun Kirkkotielta
toteutetaan rinnakkaistie jalankulku- ja pydrateineen. Tunnelin myéta kavelyn ja pyorailyn E18-
tien suuntaiset yhteydet siirtyvat rinnakkaisille kaduille ja niiden jatkuvuudesta tulee huolehtia
yleissuunnittelun aikana. Ydinkeskustan reittien sijoittuminen tasmentyy
maankayttésuunnitelmien tarkentuessa.

Jalankulku ja pyoraily ovat omalla vaylalldén ja ristedvat eri tasossa E18- ja E8-teiden kanssa.

Yksityisteiden jarjestelyt

Suunnittelualueella ei ole yksityisteita.

Telematiikan suunnittelun perusteet

Liikenteen hallinnan osalta on huomioitava E18 Turun kehétietd koskevat suunnitelmat. Tunneliin
liittyvasta lilkenteen hallinnasta tulee laatia erillinen suunnitelma.

Suuret erikoiskuljetukset ja vaarallisten aineiden kuljetukset

E18- ja E8-tiet ovat nykytilanteessa keskeisid erikoiskuljetusten reitteja. Aluevaraussuunnitelman
mukaisten toimenpiteiden toteutuessa tarvitaan korvaava reitti varsinkin E8-tien pohjoisen
suunnan ja E18-tien itdisen suunnan seka Haunisten teollisuusalueen valisille suurille
erikoiskuljetuksille. Suurten erikoiskuljetusten kulkumahdollisuudet Raision seudulla on
turvattava myds hankkeiden rakentamisen aikana ja uusien reittien parannustoimenpiteet on
tehtava ennen kuin vanhat reitit poistuvat hankkeiden myota kaytdsta. Valivaiheen ratkaisuna
vahimmaisvaatimuksena on, ettd kaikkiin merkittaviin erikoiskuljetuskohteisiin on péaasy
vahintadn yhtd reittia pitkin. N&in ollen esimerkiksi joko maantien 192 jatkeeksi tuleva
Vesilaitoksentie tulee olla rakennettuna ja suurille erikoiskuljetuksille soveltuva tai Raision lansi-
ja itdpuolitse maanteitd 1893 ja 185 kulkevan reitin tarpeelliset parannustoimenpiteet (kuva
toteutettuna ennen kuin E8 ja E18 vélinen suurten erikoiskuljetusten yhteys katkeaa hankkeiden
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myotd. Naantalin satamaan suuntautuvat pitkdt, mutta matalat kuljetukset paasevat kulkemaan
tulevaisuudessakin Raision eritasoliittyman ja E18-tien tunnelin kautta.

1 maantien 1893 kiertoliittymien parantamiset

2 Haunistentien ja Raisiontien liittyman parantaminen suurille erikoiskuljetuksille soveltuvaksi
3 uuden rampin rakentaminen Ihalan eritasoliittymaan

4 uusi tieyhteys Marjaméaen ja Haunisten valilld seka siihen liittyen

5 nykyisen kiertoliittym&n parantaminen Marjamaen eritasoliittyméassa

B

/) Yoyvymet SEKV-Aavomenden mukaisen rett
7 Prven, mataten kufetsaten et
/ Umiparannetiava reln 0sa

() Paman-usmmercssetare

Kuva 2 Erikoiskuljetusreittien parannustarpeet E8-tien kehittamishankkeiden ja E18-tien Raision
keskustan toteuttamisen jalkeen.

Vaarallisten aineiden kuljetuksille ei tunneliin tulla asettamaan lapiajokieltoja. Tunnelin rakenteet
ja ratkaisut mitoitetaan vaarallisten aineiden kuljetusten asettamien vaatimusten mukaisesti.

Levahdys- ja pysakointialueet

E18-tien yhteyteen ei ole tarvetta toteuttaa levdhdys- tai pysékdintialueita, koska alue sijoittuu
Raision keskustan palveluiden tuntumaan.
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Liikenteenhallinnan periaatteet

Viitoituksen periaatteet maaritetdan tiesuunnitelmassa. Liikenteen muuttuvia opasteita koskevat
maaritetd@n Turun kehéatien (kt 40) kehittdmissuunnitelmassa.

Valaistuksen yleisperiaatteet

Kaikki toteutettavat vaylat valaistaan.

Kuivatuksen periaatteet

Suunnittelualueen kuivatus toteutetaan Raision keskustan kohdalla hulevesiviemaroinnilla.
Tunneliin  suunnitellaan normaali kuivatuksen salaojajarjestelma viemardinteineen (ns.
puhdasvesijdarjestelmd). Lisdksi tunneliin suunnitellaan pesu-, palonsammutusvesien ja
onnettomuusnesteiden kerdilyjarjestelma (ns. jatevesijarjestelma).

E8-tien kuivatus toteutetaan hulevesivieméroinnilla ja varustetaan valittavasta vaihtoehdosta
riippuen tarvittaessa pumppaamolla.

Pohjaveden suojelun periaatteet ja luokka

Tunnelin suunnittelussa on huomioitava pohjaveden pinta. Pohjavesi on tunnelin kohdalla paéosin
kahden - kolmen metrin syvyydessa. Pohjaveden purkautuminen vettélépdisevan moreenin
kautta rakennuskaivantoon on pystyttdva estamaan. Pohjaveden taso ei saa alueellisesti laskea.
Rakennuskaivantojen tukiseinamien on oltava tiiviitda ja niiden tulee kestdd veden painetta.
Pohjannousu ja noste on huomioitava kaikissa rakennusvaiheissa. Tunnelin suuaukoille on
rakennettava pysyvat vesitiiviit ponttiseindt tai kaukalot. Lahialueen rakennusten perustukset
tulee inventoida ja niiden liikkeita pitaa tarkkailla rakentamisaikana. Jatkossa on selvitettdva
tarkemmin mm. pohjavesiriskit ja tydnaikaiset ymparistovaikutukset. Toteutusratkaisuihin
vaikuttaa oleellisesti myds tyonaikaisen liikenteen hoito.

Eritasoliittyman suunnittelussa ja rakentamisessa on huomioitava paineellinen pohjavesi siten,
ettd siitd ei aiheudu merkittédvaa haittaa rakentamiselle ja ymparistolle. Pohjavesi on laajalla
alueella suunnitellun eritasoliittyméan kohdalla paineellista painetason ollessa noin yhden metrin
maanpinnan yldpuolella. Pohjaolosuhteiden vuoksi on alennettavaksi suunniteltu valtatie E8
rakennettava tukipaaluilla perustetun kaukalorakenteen varaan. Jatkosuunnittelussa on tehtava
tarkempi riskianalyysi pohjaveden hallinnasta riittdvien lisdtutkimusten ja mahdollisen
koekaivannon sekd& pumppauksen avulla.

Pohja- ja paallysrakenteet

Pohja- ja paéllysrakenteiden mitoitus tehdaan Liikenneviraston ohjeiden mukaisesti. Katujen
osalta paallysrakenteet suunnitellaan kaupungin ohjeiden mukaisesti.

Tunneli perustetaan osittain maa- ja kallionvaraisesti ja osittain paalutettuna.

Tien kohdissa, joissa pohjavedenpintaa ei voida pysyvasti alentaa, kdytetadn kaukalorakennetta.
Kaukalo on suunniteltu toteutettavan betonirakenteisena, paikalla valettuna. Rakenne tulee olla
vesitiivis ja siind tulee huomioida veden nostava vaikutus. Tasapainottaminen tehddan betonisen
pohjalaatan ja tayttéjen avulla. Kaukalo perustetaan osittain maa- ja kallionvaraisesti ja osittain
paalutettuna. Rakentamisen suojaksi on rakennettava vesitiivis tukiseind. Rakentamisen ajaksi
ohjavesi alennetaan rakennuspaikalla. Kaukalon seinan taustan routasuojaus totutetaan
routimattoman tayton avulla.
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1.1

1.2

HANKKEEN KUVAUS

Yleista

Raision keskustan lapi kulkeva E18 Turun kehatie (kantatie 40) on kansainvalisesti ja
valtakunnallisesti merkittdva pé&étie. Keskustaa sivuava E8-tie (valtatie 8) on valtakunnallisesti
merkittédva paatie, joka liittyy E18-tiehen Raision eritasoliittymé&lld Raision keskustan kohdalla.
E18-tie kuuluu EU:n paatdoksen mukaan TEN-T ydinverkkoon ja E8-tie TEN-T kattavaan verkkoon.

Raision kaupunki suunnittelee keskustan kehittamista palveluiden ja asumisen kannalta.
Kaynnissa olevaa osayleiskaavaa varten on laadittu aluevaraussuunnitelma koskien E18- ja E8-
teité Raision keskustan tuntumassa.

Suunnitteluperusteet koskevat E18-tietd rinnakkaistiejarjestelyineen sek& E18- ja EB8-teiden
eritasoliittymaa Raision keskustan kohdalla. Alue on esitetty kuvassa 1. Suunnitteluperusteissa
maaritell&d&n tiesuunnitelmaa varten tavoitteet, reunaehdot ja vaatimukset E18- ja E8-teille.

Suunnitteluperusteet tarkentuvat ja taydentyvat seuraavissa suunnitteluvaiheissa. Ne on laadittu
siten, ettd ne voidaan ottaa sellaisenaan seuraavien suunnitteluvaiheiden kayttéon.
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Kuva 1 Suunnittelualue.

Nykytila, ongelmat ja tarpeet

E18-tie toimii Turun seudun sisaista liikennetta valittdvana kehatiena. Tietd pitkin kulkee myds
raskasta liikennetta Naantalin satamaan seka pitkdmatkaista liikennettd. E18-tie muodostaa
yhteyden Naantalista Vaalimaalle ja edelleen Vené&jélle. E18-tie on osa EU:n TEN-T-verkon
Skandinavian-Valimeren korridoria Turun satamien sisdmaayhteytend. E8-tie Turun ja Porin
vélilla toimii tarkeand maantieyhteytena lansirannikon kaupunkien ja satamien valilla.

E18-tie on Raision keskustan kohdalla 2+2-ajoratainen ja se kulkee taajamamerkeilla varustetun
alueen sisapuolella. Tien nopeusrajoitus on 50 km/h ja liittymat on varustettu liikennevaloilla aina
E8-tien ramppiliittymiin saakka. EB8-tien eritasoliittyman jalkeen E18-tie muuttuu 2+2-
ajorataiseksi keskialueella varustetuksi tieksi, jonka nopeusrajoitus on 100 km/h ja liittymé&t ovat
eritasoliittymid. E8-tie on 2+2-ajoratainen keskialueella varustettu tie, jonka nopeusrajoitus on
100 km/h.

Raision keskustan kohdan nykyiset, tasossa olevat E18-tien tie- ja katujarjestelyt vievat tilaa ja
hallitsevat ydinkeskustan kaupunkimiljo6td muodostaen selkedn keskusta-aluetta rajaavan
esteen.
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Liikennemaara E18-tiella on eritasoliittyman lansipuolella 17500 ja itapuolella 36000 ajoneuvoa
vuorokaudessa. E8-tien liikennemaara on eritasoliittyman etelapuolella 16 000 ja pohjoispuolella
22600 ajoneuvoa vuorokaudessa. E18-tien varren lisdédntyvd maankayttdé ja kaupallinen
kehittyminen ruuhkauttavat lahivuosina keskustan liikennetta entisestaan. Liikenteen on
ennustettu kasvavan vuoteen 2030 mennessa 44 %. Keskustassa liikenneverkkoa kuormittavat
my6s Naantalin satamien raskaat kuljetukset seka tydmatkaliikenne Naantalista Turkuun.

E18-tiella tapahtuu Raision kohdalla paljon onnettomuuksia vilkkaan liikenteen ja valo-ohjattujen
tasoliittymien vuoksi. Raision kaupungin alueella tapahtuvista onnettomuuksista merkittava
osuus (43 %) tapahtui E18-tiella. Suurin osa kaupungin pahimmista onnettomuuskasaumista
sijoittuu E18-tielle.

Raision keskustassa laaditaan osayleiskaavaa, jonka mukaan ydinkeskustaa kehitetddn kaupan
keskukseksi. Osayleiskaavan laatiminen on edellyttanyt tilavarausten ja liikennejarjestelyiden
selvittamista. Raision keskustan kehittaminen edellyttad liikenteen merkittavaa vahentamista
keskustan katuverkolla. Lisaksi liikenteen aiheuttamat melu-, p&aastdé- ja polyhaitat seka
estevaikutus tulee olla hyvaksyttévélla tasolla. Raision keskustan lapiajoliikenteen véhentaminen
ja ohjaaminen muille reiteille edellyttad E18-tien houkuttelevuuden parantamista seka E18-tielle
liittymisen helpottamista.

Aluevaraussuunnitelman mukaisesti E18-tie sijoitetaan Raision keskustan kohdalla 450 metria
pitkdan betonitunneliin. Nykyiset tasoliittymét poistetaan ja Raisiontie ja Voudinkatu toteutetaan
eritasoon E18-tien kanssa. E18-tie liitetdan keskustan katuverkkoon eritasoliittymalla
(Raisionkaaren eritasoliittyma), joka sijaitsee tunnelin lantisen suuaukon lansipuolella. E18-tien
ja E8-tien eritasoliittyméan (Raision eritasoliittym&) rakennetaan joko valo-ohjattu
kiertoeritasoliittyma kahdessa tasossa tai Kkiertoeritasoliittymé& kolmessa tasossa. E18-tien
suuntaiset rinnakkaistieyhteydet toteutetaan tien pohjoispuolelle Petterinpellon alueelle ja
eteldpuolelle valille Kirkkotie-Haunistentie.

E18-tien tunneli keskustan kohdalla ja Raision eritasoliittyman toimenpiteet voidaan toteuttaa
toisistaan erillisina. Raision eritasoliittymaan voidaan myo6s ensimmaisessé vaiheessa toteuttaa
kevyempia valityskykyéd parantavia toimenpiteita.

Muu hankkeeseen liittyva suunnittelu, rakentaminen ja sitoumukset

Turun kehatielle (kantatie 40) Naantalin ja Kauselan eritasoliittyman vaélilla laaditaan
kehittdmisselvitysta. Selvitys valmistuu vuoden 2014 aikana.

Suunnitelmaan sisaltyy TEN-tieverkon edellyttaméa liikenneturvallisuusauditointi ja
tieturvallisuusvaikutusten arviointi.

Hankkeen tavoitteet

Paateiden kehittdmisen tavoitteet ja toimintalinjat -raportissa (2007) on E18-tien tavoitetilaksi
kuvattu 2+2-kaistainen tie, joka Raision kohdalla kulkee osin kaukalossa tai tunnelissa ja
nopeusrajoitus on 50 km/h. E8-tien tavoitetilaksi 2030 on raportissa maaritelty moottoritie
Raision kohdalle ja Raision eritasoliittymé&n parantaminen.

Hankkeelle on asetettu aluevaraussuunnitelmassa tavoitteita liikenteen, ympaéristén, talouden ja
luonto- ja kulttuuriarvojen kannalta.

Liikenteelliset tavoitteet:

e EI18-tien sujuvuuden parantaminen erityisesti kuljetusten ja paikallisen liikenteen osalta

e E8- ja E18-teiden eritasoliittyméan toimivuuden parantaminen

e Liikenneturvallisuuden parantaminen risteysonnettomuuksien védhenemisella

e Vahennetaan Raision keskustan lapikulkuliikenteen maaraa 50 % nykyisesta

e Tehdaén kevyen liikenteen reiteistd jatkuvia, yhdistetddn keskustan ja Myllyn alueet
toisiinsa kavely- ja pyorateilla

e EI18-tielle rakennetaan jatkuva rinnakkaistieverkosto

¢ Mahdollistetaan pikaraitiotien toteuttaminen mydhemmin
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Ymparistolliset tavoitteet:

e Liikennemeluhaittojen vdheneminen asutukselle
e Liikenteelliset ratkaisut tukevat maankayton kehittdmista
e Vahennetadan liikennevaylien estevaikutusta

Taloudelliset tavoitteet:

e Suunniteltavat toimenpiteet ovat toteutettavissa vaiheittain
e Liikennejarjestelyilla tuetaan elinkeinoelaman ja asumisen kehittdmista Raision
keskustassa

Luonto- ja kulttuuriarvojen tavoitteet:

e Otetaan huomioon Raision laakson nakymat

SUUNNITTELUPERUSTEET

Hallinnolliset jarjestelyt

Suunnittelualueella E18- ja E8-tiet sdailyvat kaksiajorataisina maanteind, joilla jalankulku ja
pyoraily on kielletty. My6s hitaat ajoneuvot (mopot ja traktorit) kielletaan.

Muut suunnittelualueen vaylat toteutetaan katuina.

Palvelutaso- ja vilityskykyvaatimukset

Liikenteen toimivuutta on tarkasteltu kuusiportaisen palvelutasoasteikon pohjalta. Asteikko on
maaritelty erikseen valo-ohjatuille ja valo-ohjaamattomille liittymille. Valo-ohjaamattomien
liittymien asteikko on poimittu yhdysvaltalaisesta HCM-julkaisusta (Highway Capacity Manual,
TRB 2010). Valo-ohjattujen liittymien kohdalla on sovellettu Liikennevalojen suunnittelu -
ohjeessa (LIVASU) esitettya asteikkoa.

E18-tien liittymien toimivuus tulee turvata vuoden 2030 ennustetilanteessa. E18-tien sujuvuuden
merkitystd korostaa raskaan liikenteen suuri osuus kokonaisliikenteesta. Verkollisesti
tarkeimmésséd asemassa on paateiden E8 ja E18 eritasoliittym&, jonka riittdvan valityskyvyn
turvaaminen pitkalla aikavalilla edellyttdd merkittavid parannustoimenpiteitd. Toimivuuden
palvelutaso ei saa laskea luokkaan F (erittdin huono) tyypillisen arkip&ivan huipputunninkaan
aikana. Liikenteellinen sujuvuus on varmistettu iltapaivdn huipputuntisimuloinneilla
aluevaraussuunnitelman yhteydessé.

Tavoitetilanteen toimivuuden edellytyksend on, ettd Naantalin suunnasta tulevasta ja Raision
keskustan lapi kulkevasta liikenteestad 50 % siirtyy paateille.

Geometrisen suunnittelun Iahtokohdat
Mitoitusnopeus

E8- tien tien mitoitusnopeus Raision kohdalla on 100 km/h ja E18- tien mitoitusnopeus on 60
km/h. Kaduilla mitoitusnopeus on 40 km/h.

Liittyma- ja aluekohtaiset nopeusrajoitukset

Nopeusrajoitus tunnelissa on 60 km/h. Muuten liittyma- ja aluekohtaiset nopeusrajoitukset
maaritelld&n tarkemmin tiesuunnitelmassa.

Standardiluokat

E8-tie suunnitellaan 2+2-ajorataisena valikaistallisena tiena. E18-tie suunnitellaan tunnelin
kohdalta 3+3-ajorataisena. E18-tie suunnitellaan Raisionkaaren eritasoliittyman ja
Vesilaitoksentien eritasoliittyman valilla jatkosuunnitteluun valittavasta vaihtoehdosta riippuen
2+2- tai 3+3-ajorataisena valikaistallisena tiena.



2.3.4

2.3.5

2.4

24.1

2.4.2

2.4.3

2.5

251

Poikkileikkaus
Vaylien tarkemmat poikkileikkaukset paatetadn tiesuunnitelmassa.
Liikenneturvallisuuden vaatimukset

Ratkaisujen liikenneturvallisuuteen kiinnitetdén erityistda huomiota. Suunnitelmasta on laadittu
lilkkenneturvallisuusauditointi, jonka arvioinnit on huomioitava jatkosuunnittelussa.

Tunneli
Poikkileikkaus

Tunnelissa kummallakin ajosuunnalla on kolme kaistaa. Kaistaleveys on 3,5 metria. Tunneli on
450 metria pitka.

Rakenteet

Tunneli suunnitellaan betonisena, paikalle valettuna, kaksiaukkoisena rakenteena. Tunnelin
jannemitta on 14+14 metrid. Tunneli sijoittuu suurimmaksi osaksi pohjavedenpinnan alapuolelle.
Pohjavedenpintaa ei voida alentaa, joten tunneli tulee suunnitella vesitiiviiksi ja veden nostavan
vaikutuksen eliminointiin on varauduttava.

Tunneli perustetaan osittain maa- ja kallionvaraisesti ja osittain paalutettuna. Paalutetulla
osuudella péatytuet on suunniteltu rakennettavaksi putkipaaluseindn varaan. Putkipaaluseinat
rakennetaan yléosaltaan vesitiiviiksi. Valituki rakennetaan tunnelin pohjalaatan varaan.
Pohjalaatta paalutetaan kovan pohjan tai kallion varaan. Rakentaminen voidaan suorittaa
paatytukien putkipaaluseinien suojassa. Tarvittava routasuojaus rakennetaan putkipaaluseinan
sisdpuolelle lampderistetta kayttaen. Maan- ja kallionvaraisella osuudella tunneli on yhtenainen,
kaksiaukkoinen rengaskehd. Rakentamisen suojaksi on rakennettava vesitiivis tukiseina.
Rakentamisen ajaksi pohjavesi alennetaan rakennuspaikalla. Tunnelin kansi on suunniteltu
vastaamaan siltarakennetta, jonka varaan voidaan vapaasti suunnitella tavanomaisten asuin- ja
muiden rakennusten perustuksia. Palokuormien osalta tunneli mitoitetaan rakenteellista
palosuojausta kayttden HCM-palokayran mukaisen palonkestoa varten. Aikaluokkana kaytetdan
180 minuuttia. Kustannuksissa on varauduttu rakentamaan liséksi erillinen sprinkler-jarjestelméa
tunnelia varten. Alustavassa mitoituksessa on kaytetty kaasurdjahdystd, jonka aiheuttama
painekuorma on 50 kN/m2.

Lahtokohtana on, ettd vaarallisten aineiden kuljetuksille ei tunneliin tulla asettamaan
lapiajokieltoja. Nain ollen vaarallisten aineiden kuljetusten sallimisen asettamat vaatimukset ovat
yksi merkittavimmista tunnelin rakenteita ja ratkaisuja mitoittavista tekijoista.

Jarjestelmat

Tunneliin suunnitellaan hatédpoistumisteind kulkuyhteydet tunnelin aukkojen vaélille riittavan
tieheasti.

Tunneliin suunnitellaan osoitteellinen paloilmoitinjarjestelmé ja muu palontorjunta.

Liittymien liikenneteknisen mitoituksen perusteet

Liittymatyyppi
Raision keskustan uusi Raisionkaaren eritasoliittyma toteutetaan siten, etta Raisionkaaren suunta
on sujuva.

E18/E8-teiden eritasoliittyma toteutetaan kahdessa tasossa tai kolmessa tasossa.

Kaksitasoisessa valo-ohjatussa kiertoeritasoliittymassa E8 tie kulkee alempana ja jda ennalleen.
E18-tielle rakennetaan 2-4-kaistainen kiertoliittyma. Kiertoliittymé&n halkaisija on 120 m ja se on
valo-ohjattu. Kiertoliittymassa on vapaat oikeat kaistat lukuun ottamatta pohjoisen suunnasta
lanteen pain kadantyvaa liikennetta.
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Kolmitasoisessa kiertoeritasoliittymassa E8 kulkee alimpana ja E18 ylimpana. Eritasoliittyman
keskimmaiseen kerrokseen rakennetaan Kkiertoliittyma, joka kytkeytyy paéateihin rampeilla.
Kiertoliittyman halkaisija on noin 60 metrid. E8 tasausta alennetaan eritasoliittyman kohdalla
noin nelja metrid, E8 joudutaan rakentamaan uudelleen noin 850 metrin matkalla. E18 tasausta
eritasoliittymén kohdalla nostetaan kaksi metria.

Mitoitusajoneuvot ja ajotapa
Mitoitusajoneuvona kaytetdan moduulirekkaa, jonka pituus on 25,25 metria (ajotapa A).
Kavely ja pyoraily

Kavelylle ja pyorailylle rakennetaan E8- ja E18-teiden kiertoeritasoliittyméan molemmin puolin
uudet siltayhteydet E8:n vyli.

Linja-autopysakit

Linja-autopysakkien tarve ja sijoittuminen ratkaistaan tiesuunnitelmassa. Ratkaisut eivat saa
heikentaa joukkoliikenteen edellytyksia suunnittelualueella.

Rinnakkaistiejdrjestelyiden yleisperiaatteet

E18-tielle jarjestetadn rinnakkaistiet molemmin puolin tieta.

Jalankulun ja pyordilyn jarjestelyiden yleisperiaatteet

Kavelyn ja pyorailyn reitteja taydennetddn E18-tien varrella. Tarkeimmat yhteydet ovat
keskustasta Myllyn alueelle sekd Naantalin suuntaan sekd Raisiontietd pitkin. Yhteydet
Raisionjokilaaksoon sek& Myllyn alueelle paranevat keskustan suunnasta, kun Kirkkotielta
toteutetaan rinnakkaistie jalankulku- ja pydrateineen. Tunnelin mydta kavelyn ja pyorailyn E18-
tien suuntaiset yhteydet siirtyvéat rinnakkaisille kaduille ja niiden jatkuvuudesta tulee huolehtia
yleissuunnittelun aikana. Ydinkeskustan reittien sijoittuminen tasmentyy
maankéayttdésuunnitelmien tarkentuessa.

Jalankulku ja pyoraily ovat omalla vaylalldan ja risteavat eri tasossa E18- ja E8-teiden kanssa.

Yksityisteiden jarjestelyt

Suunnittelualueella ei ole yksityisteita.

Telematiikan suunnittelun perusteet

Liikenteen hallinnan osalta on huomioitava E18 Turun kehatieta koskevat suunnitelmat. Tunneliin
liittyvasta liikenteen hallinnasta tulee laatia erillinen suunnitelma.

Suuret erikoiskuljetukset ja vaarallisten aineiden kuljetukset

E18- ja E8-tiet ovat nykytilanteessa keskeisia erikoiskuljetusten reitteja. Aluevaraussuunnitelman
mukaisten toimenpiteiden toteutuessa tarvitaan korvaava reitti varsinkin E8-tien pohjoisen
suunnan ja E18-tien itdisen suunnan sekd& Haunisten teollisuusalueen vélisille suurille
erikoiskuljetuksille. Suurten erikoiskuljetusten kulkumahdollisuudet Raision seudulla on
turvattava myoOs hankkeiden rakentamisen aikana ja uusien reittien parannustoimenpiteet on
tehtava ennen kuin vanhat reitit poistuvat hankkeiden myé6ta kaytésta. Valivaiheen ratkaisuna
vahimmaisvaatimuksena on, ettd kaikkiin merkittaviin erikoiskuljetuskohteisiin on paasy
vahintdan yhta reittia pitkin. Nain ollen esimerkiksi joko maantien 192 jatkeeksi tuleva
Vesilaitoksentie tulee olla rakennettuna ja suurille erikoiskuljetuksille soveltuva tai Raision lansi-
ja itapuolitse maanteitd 1893 ja 185 kulkevan reitin tarpeelliset parannustoimenpiteet (kuva
toteutettuna ennen kuin E8 ja E18 valinen suurten erikoiskuljetusten yhteys katkeaa hankkeiden



my6ta. Naantalin satamaan suuntautuvat pitkat, mutta matalat kuljetukset paasevat kulkemaan
tulevaisuudessakin Raision eritasoliittyman ja E18-tien tunnelin kautta.

1 maantien 1893 kiertoliittymien parantamiset
2 Haunistentien ja Raisiontien liittyman parantaminen suurille erikoiskuljetuksille soveltuvaksi
3 uuden rampin rakentaminen Ihalan eritasoliittym&éan

4 uusi tieyhteys Marjaméen ja Haunisten valilla seka siihen liittyen

5 nykyisen kiertoliittyméan parantaminen Marjaméaen eritasoliittyméassa

&P,

| Kt4o Raision'keskustan
liikennejarjestelyt

/ Nykyiset SEKV-tavoitteiden mukaiset reitit

/ Pitkien, matalien kuljetusten reitit

/ Uusi/parannettava reitin osa

O Parannustoimenpidetarve

Kuva 2 Erikoiskuljetusreittien parannustarpeet E8-tien kehittamishankkeiden ja E18-tien Raision
keskustan toteuttamisen jdlkeen.

Vaarallisten aineiden kuljetuksille ei tunneliin tulla asettamaan lapiajokieltoja. Tunnelin rakenteet
ja ratkaisut mitoitetaan vaarallisten aineiden kuljetusten asettamien vaatimusten mukaisesti.

2.11 Levahdys- ja pysdkointialueet

E18-tien yhteyteen ei ole tarvetta toteuttaa levdhdys- tai pysakdintialueita, koska alue sijoittuu
Raision keskustan palveluiden tuntumaan.
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Liikenteenhallinnan periaatteet

Viitoituksen periaatteet méaaritetadn tiesuunnitelmassa. Liikenteen muuttuvia opasteita koskevat
maaritetadn Turun kehatien (kt 40) kehittdmissuunnitelmassa.

Valaistuksen yleisperiaatteet

Kaikki toteutettavat vaylat valaistaan.

Kuivatuksen periaatteet

Suunnittelualueen kuivatus toteutetaan Raision keskustan kohdalla hulevesiviemaroéinnilla.
Tunneliin  suunnitellaan normaali kuivatuksen salaojajarjestelmd viemaéardinteineen (ns.
puhdasvesijérjestelmd). Lisdksi tunneliin suunnitellaan pesu-, palonsammutusvesien ja
onnettomuusnesteiden kerailyjarjestelméa (ns. jatevesijarjestelma).

E8-tien kuivatus toteutetaan hulevesiviemaréinnilla ja varustetaan valittavasta vaihtoehdosta
riippuen tarvittaessa pumppaamolla.

Pohjaveden suojelun periaatteet ja luokka

Tunnelin suunnittelussa on huomioitava pohjaveden pinta. Pohjavesi on tunnelin kohdalla paaosin
kahden - kolmen metrin syvyydessd. Pohjaveden purkautuminen vettalapdisevan moreenin
kautta rakennuskaivantoon on pystyttava estamaan. Pohjaveden taso ei saa alueellisesti laskea.
Rakennuskaivantojen tukiseindmien on oltava tiiviitd ja niiden tulee kestaa veden painetta.
Pohjannousu ja noste on huomioitava kaikissa rakennusvaiheissa. Tunnelin suuaukoille on
rakennettava pysyvat vesitiiviit ponttiseinét tai kaukalot. Lahialueen rakennusten perustukset
tulee inventoida ja niiden liikkeita pitdd tarkkailla rakentamisaikana. Jatkossa on selvitettava
tarkemmin mm. pohjavesiriskit ja ty®naikaiset ymparistovaikutukset. Toteutusratkaisuihin
vaikuttaa oleellisesti myds tydnaikaisen liikenteen hoito.

Eritasoliittyméan suunnittelussa ja rakentamisessa on huomioitava paineellinen pohjavesi siten,
ettd siitd ei aiheudu merkittdvaa haittaa rakentamiselle ja ympaéristolle. Pohjavesi on laajalla
alueella suunnitellun eritasoliittyméan kohdalla paineellista painetason ollessa noin yhden metrin
maanpinnan ylapuolella. Pohjaolosuhteiden vuoksi on alennettavaksi suunniteltu valtatie E8
rakennettava tukipaaluilla perustetun kaukalorakenteen varaan. Jatkosuunnittelussa on tehtava
tarkempi riskianalyysi pohjaveden hallinnasta riittavien lisatutkimusten ja mahdollisen
koekaivannon sek& pumppauksen avulla.

Pohja- ja paadllysrakenteet

Pohja- ja pdaéallysrakenteiden mitoitus tehdadn Liikenneviraston ohjeiden mukaisesti. Katujen
osalta paéallysrakenteet suunnitellaan kaupungin ohjeiden mukaisesti.

Tunneli perustetaan osittain maa- ja kallionvaraisesti ja osittain paalutettuna.

Tien kohdissa, joissa pohjavedenpintaa ei voida pysyvasti alentaa, kaytetadn kaukalorakennetta.
Kaukalo on suunniteltu toteutettavan betonirakenteisena, paikalla valettuna. Rakenne tulee olla
vesitiivis ja siind tulee huomioida veden nostava vaikutus. Tasapainottaminen tehddan betonisen
pohjalaatan ja tayttdjen avulla. Kaukalo perustetaan osittain maa- ja kallionvaraisesti ja osittain
paalutettuna. Rakentamisen suojaksi on rakennettava vesitiivis tukiseind. Rakentamisen ajaksi
ohjavesi alennetaan rakennuspaikalla. Kaukalon seindn taustan routasuojaus totutetaan
routimattoman téayton avulla.
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Meluntorjunta

Meluntorjunnan lahtékohtana on, ettd valtatien varrelle jdavien asuinkiinteistdjen melutaso ei
ylita VNp 993/92 mukaisia ohjearvotasoja. Mikali ohjearvotaso ei ole kohtuullisesti
saavutettavissa, tavoitetasona on aluevaraussuunnitelmassa pidetty valtioneuvoston
periaatepaatoksessa meluntorjunnasta mainittua 55 dB.

Tarinan torjunta

Tarind huomioidaan tunnelin ylapuolisten rakenteiden suunnittelussa voimassa olevien
maaraysten ja ohjeiden mukaisesti.

Ympadriston kasittely ja suojelu

Rakennetun- ja luontoymparistén suojelukohteet on huomioitava. Suojelullisia kohteita
suunnittelualueella ovat Raisionjokilaakson maakuntakaavan seudullisesti arvokas
kulttuurimaisema ja sen muinaisjadnndsalueet. Alueella on myds arvokkaan rakennetun
kulttuuriympariston kohteita.

Kansiratkaisu keskustassa on keskustan kaupunkikuvan ja viihtyisyyden kannalta tarked kohde.
Kansiratkaisu sovitetaan Raision keskustan kaupunkikuvaan. Tunnelin suuaukot muodostavat
uusia porttimaisia elementteja kaupunkikuvassa. Uusi kévelyn ja pyorailyn reitti
Raisionjokilaakson poikki ja E8-tien ylittdva silta muodostavat uusia katselukulmia jokilaakson
maisemaan. E8- ja E18-teiden kiertoliittymd on uusi maiseman solmukohta, johon on
vayléaestetiikan kannalta kiinnitettdvd huomiota. Melusuojausten rakenteiden vaikutukset
kaupunkikuvaan on myds huomioitava.

Sillat

Alueelle on suunniteltu 8-9 uutta siltaa vaihtoehdosta riippuen. Yksi silta on purettava. Siltatyypit
on alustavasti maéaritelty aluevaraussuunnitelmassa. Silloista kolme on vesistosiltoja, yksi
ylikulkukaytava ja loput ovat risteyssiltoja. Sillat ovat tyypiltddn betonisia tai jannitettyja laatta-
ja palkkisiltoja.

Kaavoituksen ja tiensuunnittelun yhteensovittaminen

Aluevaraussuunnitelmaa on laadittu yht&a aikaa Raision keskikaupungin osayleiskaavan kanssa ja
sen tarpeisiin. Tiesuunnitelman laatiminen ajoitetaan tarkemman asemakaavoituksen yhteyteen.

Vaiherakentamisen yleisperiaatteet

Aluevaraussuunnitelman mukaiset ratkaisut on toteutettavissa vaiheittain. Talldin E8- ja E18-tien
eritasoliittymé& pitdd toteuttaa ennen keskustan tunnelin toteuttamista. Eritasoliittyméan
valityskykyéa voidaan myds parantaa kevyemmin vaiheittain.

Tyonaikaisen liikenteen jarjestelyn periaatteet

Tyobnaikaisten liikenteen jarjestelyjen tutkimisessa pitaa ottaa huomioon, etta tilapaisten valta- ja
kantatiereittien mitoitusnopeus on 40 km/h, peruspoikkileikkaus 8/7 ja ajorata on paallystetty.

Tyon aikana kevyelle liikenteelle on varattava kulkuyhteydet.

Kustannushallinnan yleisperiaatteet ja kannattavuustavoitteet

Hankkeen kokonaiskustannukset ovat vaihtoehdosta riippuen 91,5 - 104 miljoonaa euroa.
Maanrakennuskustannusindeksina on kaytetty 150 (2005=100). Hankkeen
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rakentamiskustannukset eivat sisalla E18 ja Raisionkaaren eritasoliittyman ja sen yhteydessa
suunniteltujen rinnakkaisteiden kustannuksia. Ne ovat noin 9,0 M€.

Kannattavuustavoitteena on, ettd hanke on yhteiskuntataloudellisesti kannattava ja H/K-suhde
on yli 1. Aluevaraussuunnitelman mukainen ratkaisu on kannattava, silla sen H/K-suhteeksi
saatiin vaihtoehdosta riippuen 1,96-2,01.
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YLEISTA

1.1.

1.2.

1.3.

KILPAILUN JARJESTAJA, KILPAILUN LUONNE JA TARKOITUS

Kilpailun jarjestivat Raision kaupunki ja Tiehallinto (1.1.2010 alk. Varsinais-Suomen
Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus ELY) yhteistydssa Suomen Arkkitehtiliitto
SAFA:n kanssa.

Kilpailu jarjestettiin rajoitettuna kutsukilpailuna siten, ettéd osanottajiksi oli paatetty
kutsua kolme monialaista tyéryhmaa. Iimoittautumiskutsu julkaistiin julkisten
hankintojen ilmoituskanavalla 11.8.-7.9.2009.

Kilpailun tarkoituksena oli kartoittaa erilaisia ratkaisumahdollisuuksia ja I16ytaa
periaateratkaisu, joka voi toimia osayleiskaavan jatkosuunnittelun ja paatéksenteon
pohjana.

KILPAILUUN KUTSUTUT OSALLISTUJAT JA PALKINNOT

lImoittautumisaikana tarjoutui 21 tyéryhmaa, joiden kaikkien hakemukset voitiin ottaa
arvioinnissa huomioon. Arvioinnissa osoittautuivat iimoittautumisohjelmassa mainittujen
kriteerien perusteella parhaiksi seuraavat kolme tyoryhmaa:

- Kirsti Sivén ja Asko Takala Arkkitehdit Oy, Trafix Oy, Maisema-arkkitehdit Byman &
Ruokonen Oy ja Terveyspuistot Konsultointi

- Helin & Co Arkkitehdit Oy, Trafix Oy, Loci Maisema-arkkitehdit Oy ja Tuomas
Santasalo Ky

- Arkkitehtitoimisto Harris - Kjisik Oy, WSP Finland Oy ja TP Group Finland Oy -
Keskustakehitys.

Kilpailussa annetaan kullekin hyvaksytyn ehdotuksen jattaneelle kilpailijalle 20000 €:n
palkkio + alv 22 %. Suomen Arkkitehtiliitto perii kilpailusaantdjen mukaisesti
palkkioista 10% kilpailijoiden nimeaman arkkitehtituomarin palkkiota yms. kuluja
varten.

PALKINTOLAUTAKUNTA JA ASIANTUNTIJAT

Palkintolautakuntaan kuuluivat:

Hannele Lehto-Laurila, kaupunginhallituksen pj., varatuomari

Seppo Kalliotie, kaupunginhallituksen jasen, levyseppa

Ari Leinonen, kaupunginhallituksen varapuheenjohtaja, kiinteistovalittaja
Jari Salonen, toimitusjohtaja (Raision Kauppakeskus Oy)

Matti Vanto, kirkkovaltuuston puheenjohtaja (Raision seurakunta), laamanni
Antti Karki, investointipaallikké (V-S Ely, ent. Tiehallinto), diplomi-insindoéri
Sirpa Salmi, Raision kaupungin kaavoituspaallikkd, arkkitehti SAFA

Olavi Tuomi, Raision kaupungin tekninen johtaja, diplomi-insindori

Pekka Maki, arkkitehti SAFA, kilpailijoiden nimeama ammattijasen

Palkintolautakunnan puheenjohtajana toimi Hannele Lehto-Laurila ja sihteerind
toimistoarkkitehti Kaisa Aijo.

Palkintolautakunta kuuli asiantuntijoina seuraavia tahoja:



2.

1.4.

1.5.

1.6. KI

1.7.P

Liikennesuunnittelu Jouni Lehtomaa ja Juha Jokela / Ramboll Oy
Maisemasuunnittelu Marja Mikkola / MA-arkkitehdit
Elinkeinoasiat Pauli Santala ja Kimmo Koski / FCG

KILPAILUN SAANNOT JA KILPAILUOHJELMAN HYVAKSYMINEN

Jarjestajan edustajat, palkintolautakunta ja Suomen Arkkitehtiliiton kilpailusihteeri
ovat hyvaksyneet kilpailuohjelman liitteineen.

Kilpailussa noudatettiin Suomen Arkkitehtiliiton kilpailusaantoja.

KILPAILUAIKA SEKA KILPAILUA KOSKEVAT KYSYMYKSET

Kilpailuaika oli 14.10.2009-5.2.2010. Kilpailu alkoi 14.10. informaatiotilaisuudella ja
kilpailualueeseen tutustumisella. Tilaisuudessa luovutettiin kilpailuun kutsutuille
ryhmille kilpailuohjelma materiaaleineen.

Kilpailijoiden oli mahdollista esittaa kilpailua koskevia kysymyksia 4.11.2009 asti.
Kysymyksia saapui maaraaikaan mennessa viisi kappaletta. Vastaukset julkaistiin
kaupungin verkkosivuilla 13.11.2009.

LPAILUEHDOTUSTEN SAAPUMINEN

Kaikki kolme ehdotusta saapuivat maaraaikaan mennessa ja sisalsivat vaadittavat
asiakirjat. Kilpailuehdotukset avattiin seuraavassa jarjestyksessa:

1.7V ille Raisieuse”
2.”Lo imu”
3.7V ihrea nauha”

ALKINTOLAUTAKUNNAN KOKOUKSET

Palkintolautakunta kokoontui kuusi kertaa, minka lisaksi palkintolautakunnan
keskuudestaan valitsema tyoryhma kokoontui nelja kertaa. Tyoryhmaan kuuluivat
Pekka Maki, Antti Karki, Sirpa Salmi, Olavi Tuomi ja sihteerind Kaisa Aijo.

KILPAILUTEHTAVA

21.K

ILPAILUN TAUSTAA

Raision ydinkeskustaa on uusittu viimeisen kymmenen vuoden aikana entista
kaupunkimaisemmaksi. Yleiskaava 2020, joka hyvaksyttiin vuonna 2004, maarittelee

keskustatoimintojen alueet ja niita kehystavat asumispainotteisten keskustatoimintojen

alueet. Lahes koko kilpailualue on asemakaavoitettu, mutta osa kaavoista edellyttaa

ajanmukaisuuden tarkastelua. Keskikaupungin myonteisen kehityksen jatkumista seka

asuin- etta asiointimiljoona tuetaan laatimalla tulevaisuuden suuntaviivoja maaritteleva
osayleiskaava.

Raision keskustan maankayton ja ympariston haaste on E 18, kt 40 Turun kehatien,
(Nesteentie, Ohikulkutie) sijainti. Runsaasti raskasta liikennetta valittiva maatie on
samalla osa Raision katuverkkoa. Aivan keskustan itdpuolella kulkee
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moottoritieluokkainen E8 valtatie 8 (Raumantie), jolla on eritasoliittyma Turun kehatien
kanssa.

Raision kaupunki ja Tiehallinto (nyk. Varsinais-Suomen Ely) ovat yhdessa teettaneet
luonnoksia kehéatien tulevaisuuden ratkaisuiksi vv. 2008—-09.

Kilpailualueen laajuus on 453 ha. Alueella on nyt noin 7200 asukasta (29 %
kaupungin vaestdsta) ja vajaa 4000 tyOpaikkaa. Yleiskaava 2020 perustuu
tavoitteeseen, etta kilpailualueella olisi tavoitevuonna noin 9000 asukasta ja 5000
tydpaikkaa.

KILPAILUN TAVOITTEET JA SUUNNITTELUOHJEET

Suunnittelukilpailun tavoitteena oli I0ytda kaupunkikuvan ja keskikaupunkimiljoon
laadun, ymparistohairididen vahentdmisen, kaavatalouden ja energiatehokkuuden
kannalta mahdollisimman hyvin perusteltu ratkaisu Raision keskikaupunkialueen
osayleiskaavan pohjaksi. Kilpailu keskittyi kaupunkikuvallisesti ansiokkaan ja
liikenteellisesti toimivan sekad sosiaalista toiminnallisuutta aktivoivan suunnitelman
tavoittamiseen. Keskikaupunkialueen kehittdminen tukee kestavan kehityksen
huomioon ottamista kaupunkirakenteessa.

Keskeiset tavoitteet
Maakuntakaavasta, yleiskaavasta ja Raision strategiasta johdetut tavoitteet olivat
tiivistettyina seuraavat: Osayleiskaava
e vahvistaa keskikaupunkialuetta osana seudun monikeskuksisen aluerakenteen
kehittymista
e osoittaa keskikaupunkialueelle kaupunkiseudun rakenteen tiivistamisen
mahdollisuuksia joukkoliikenneakselin varrelle (seudullinen kehittamisvydhyke)
e turvaa keskustan kehittamistarpeet ja laajentumismahdollisuudet
e vahvistaa Raision keskustan vetovoimaa lisdamalla palveluja, asuntoja ja
tydpaikkoja

e muuttaa kaupunkikuvaa aikaisempaa viihtyisammaksi ja omaperaisemmaksi seka

kytkee kauppakeskusalueen osaksi keskustaa ja keskikaupunkialuetta

e avaa ulkoilureittiyhteyksia keskustasta jokilaaksoon ja parantaa jokilaakson
maisemallista kokonaisuutta ja arvoa seudullisena virkistysvythykkeena

e osoittaa liikenteellisen ratkaisun, jossa raskaan lapikulkuliikenteen ongelma on
ratkaistu ja keskikaupunkiin voidaan muodostaa katumainen liikenneymparisto

o hyddyntaa positiivisessa merkityksessa valtakunnallisten teiden risteyspaikan
statuksen ja saavutettavuuden

Ohjeelliset maaralliset tavoitteet vuoteen 2025 mennessa

o taydentavaa rakentamista alueelle osoitetaan ohjeellisesti seuraavasti:
asuntoja 2000 asukkaalle 60 000 — 100 000 k-m?
tydpaikkarakentamista 1000 uutta tydpaikkaa varten 40 000 k-m?
tilavarausta kaupallisille palveluille 7 000 k-m?2
kokonaisasukasmaara alueella tavoitevuonna 2025 12 000 hloa

Maarat kuvasivat arvioituja suuruusluokkia vuoteen 2025 mentdessa. Myo6s
mydhempaan ajankohtaan ajoittuvaan rakentamiseen oli mahdollista tehda ohjeelliset
tavoiteluvut ylittavia ehdotuksia, jos kokonaisratkaisu sen mahdollisti.

Suunnitteluohjeita
Suunnittelualue tulee korostumaan seudullisesti merkittdvana vaesto-, tyopaikka- ja
palvelukokonaisuutena. Kaupunkirakenteen yksityiskohtaisemmat kaavoituksen ja



rakentamisen toimet tulevat kohdistumaan alueelle tulevina vuosina huomattavissa
maarin. Alue on strategisesti merkittava.

Moottoriliikenteen hairidvaikutusten vahentadmiseen tuli osoittaa ratkaisuja. Vv. 2008—
09 laaditut liikkennesuunnitelmien vaihtoehtoiset luonnokset olivat kilpailutydssa
ohjeellisia. Kilpailussa tuli osoittaa vahintaan yhta toimivat toisenlaiset ratkaisut, jollei
jokin liikenteen luonnosvaihtoehdoista ollut esitettavan kokonaisuuden Iahtékohtana.

Suunnitelmissa tuli osoittaa ratkaisuja ydinkeskustan ja muiden palvelualueiden seka
jokilaakson saavutettavuuteen kavellen ja polkupyoralla. Varsinaisen kilpailualueen
vaikutusalueita olivat Raisionjokilaakso / Vesilaitoksen alue seka Raisionlahti /
Venesatama.

Keskustaa ymparoiva virkistysalueiden verkosto tuli sdilyttaa ja osoittaa
mahdollisuuksien mukaan lisaa yhteyksia rakennettujen ja viheralueiden valille.
Ekologisten kaytavien sailymiseen tuli kiinnittdd huomiota.

3. KILPAILUN ARVOSTELU
3.1. KI LPAILUEHDOTUSTEN ARVOSTELUPERUSTEET

Kilpailuehdotusten arvioinnissa painottuivat

— keskustarakenteen ja kaupunkikuvan omaleimaisuus ja eheys

— kokonaisratkaisun johdonmukaisuus on keskeisempaa kuin ohjeellisten maarallisten
mitoitustavoitteiden toteutuminen

—t aydentavan rakentamisen luontevuus

—v aiheittain rakentamisen vaihtoehdot

— raskaan liikenteen aiheuttamien haittojen vahentdminen

—k eskustamaisen katuverkon toimivuus

— kaupunkiseudun keskeisen joukkoliikenneakselin vahvistaminen

— keskustanjajokilaakson yhteydet

— onnistuminen jokilaakson saamisessa osaksi kaupunkikuvaa

—ta loudellinen toteuttamiskelpoisuus

3.2.Y LEISARVOSTELU

Kaupunkikuva ja -rakenne

Kilpailuehdotuksissa on analysoitu Raision kaupunkirakenteen kehittymista
mielenkiintoisella tavalla, joka parhaimmissa ehdotuksissa kytkeytyy selvasti
esitettyyn tavoitteelliseen kaupunkirakenne- ja rakentamistapasuunnitelmaan.

Kilpailun tavoiteaikataulu v. 2025 ja mitoitustavoitteet yhdessa ovat hieman
rajoittaneet kilpailijoiden mahdollisuuksia alueen ideoinnissa, mutta ehdotuksissa on
myds otettu kayttéon vuoden 2050 tilanne. Se antaa mahdollisuudet
kaupunkirakenteen kehityksen pitempaan tavoiteasetteluun. Ehdotukset ovat
vahvistaneet kasitysta, ettd kaupungin resurssit tulee entistakin voimakkaammin
kohdistaa keskikaupunkialueelle ja ydinkeskustaan parannusten aikaansaamiseksi.

Parhaimmillaan ehdotukset sailyttavat kaupungin identiteetteina tarkeaksi koettuja
ominaisuuksia kaupunkirakenteessa ja —kuvassa. Toivottu eheyttaminen
ydinkeskustassa on kuitenkin ollut ongelmallista liikennejarjestelmien suuriin
muutoksiin liittyen. Parhaimmat ehdotukset pystyvatkin littdmaan Raision



nykyidentiteettiin kuuluvat kaupungintalon ja kirkon ympariston seka Valonaukion
toreineen mukaan uuteen kaupunkikuvaan. Ongelmia sen sijaan tuo uuden rakenteen
toteuttamismahdollisuudet silloin, kun ne liittyvat maanalaisen liikennetunnelin
toteutumiseen rakenteellisesti ja aikataulullisesti.

Ehdotuksissa on parannettu Raision ydinkeskustan kaupallista saavutettavuutta
osittain siitamalla lahistolla toimivia kaupan yksikoita keskitetysti alueelle.
Toimivuutta on parannettu osittain purkamalla ja osittain olemassa olevaa rakennetta
hyodyntamalla. Ydinkeskustan ulkopuolella sijaitsevien kaupan- ja muiden liiketilojen
paikalle on osoitettu uutta asuinrakentamista.

Ehdotuksissa tuodaan painokkaasti esille Raision keskikaupungin mahdollisuudet
kaupunkipientaloasumisen paikkana, hyvien julkisten liikenneyhteyksien varrella.
Monipuoliset rakennustyypit ja ekologisuus ovat ehdotuksissa hyvin esilla. Kilpailu on
osoittanut ettd tdydennysrakentamisalueiden toteutumista tulee maaratietoisesti ja
pitkdjanteisesti tavoitella, jotta keskikaupunkialueella rakenne ja kaupunkikuva
kehittyisivat. Nailla seikoilla arvioidaan olevan merkittdva vaestérakenteen
monipuolistumista tukeva vaikutus.

Kaupunkirakenteellisesti ja likenteellisesti ongelmallisena ja eriytyneena on koettu
Mahittulan Petterinpellon alue. Sen tulevaa kehittdmista onkin syyta selvittaa
uudelleen Mahittulan ja Raisionjokilaakson ympariston erillisselvityksissa.

Vaiheittain rakentamisen vaihtoehdot

Kilpailu on vahvistanut kasitysta, etta kaupunkikuvan ja — rakenteen parantamiseen
tahtaavat toimenpiteet pitaa kaynnistaa ydinkeskustan kaupallisesta alueesta ja
paaristeyksen ymparistosta. Muuttuvista alueista merkityksellistd on Lumparlan
kerrostaloalueen tdydennysrakentaminen ja kaupunkikuvan parantaminen. Tasalan
etelapuoliselle alueelle on osoitettu monipuolisia Raision mittakaavalle sopivia
maankayttoratkaisuja, joiden toteutumisella luodaan uudistunutta kaupunkikuvaa ja
lisataan keskustan asukasmaaraa. Ehdotuksissa on jo tuotu esille
toteuttamiskelpoisia mahdollisuuksia tdydennysrakentamiseen.

Liikenteellinen toimivuus

Raskaan liikenteen ja pitkdmatkaisen Iapikulkuliikenteen osalta on kaikissa ehdotuksissa
tukeuduttu perusehdotuksen mukaiseen Nesteentien alle sijoitettavaan tunneliin, jotta
keskikaupunkialuetta voidaan kehittdd. Ratkaisu vahentaa keskustan maanpaallista
lapikulkuliikennettd, liikennemelua, antaa edellytyksia viihtyisdmman
keskustakatuverkon toteutukselle ja parantaa liikenneturvallisuutta.

Liikenteellista toimivuutta on arvioitu simuloimalla ehdotetut kilpailuratkaisut vuoden
2030 iltahuipputunnin ennustetuilla liikennemaarilla. Verkollisesti kaikissa
vaihtoehdoissa on perusratkaisuun ndhden heikkoutena Voudinkadun liittyman ja
liikennemaarien puutteellinen jarjestely, joka johtaa Kerttulantien ja keskustaliittyman
tarpeettomaan kuormittumiseen ja liikkenteen kiertomatkoihin.

Ehdotetuilla liikennejarjestelyilla voidaan todeta, ettd "Vihredssa nauhassa” keskustan
turbokiertoliittyma ei toimi, mutta saadaan toimimaan liikkennevaloliittymana. "Ville
Raisieuse” saadaan toimimaan, jos keskustaorren liikennevaloliittymiin Iahes kaikille
kdantymissuunnille rakennetaan kaksi kdantymiskaistaa. "Loimussa” keskustan
liikenne ei toimi johtuen Raisiontien suuntaisen tunnelihaaran puuttumisesta, jolloin
liikenne ruuhkautuu pahoin v. 2030 iltahuipputunnin aikana.



Yleisesti paakatuverkkoa on muutettu varsin vahan. Raskaan liikenteen poistuminen
keskikaupunkialueelta on luonut mahdollisuuksia avata nykyista tiiviimmin
katuliittymia Nesteentielle.

Raisiossa vallalla olleesta suunnittelukaytadnndsta hieman poiketen ehdotuksissa
painotetaan keskitettya pysakadintia, myds maanalaisena. Pysakdinnin osalta kaikissa
ehdotuksissa suositaankin keskustapysakointia korttelirakenteen ja suurempien
kaupan yksikoiden alle. Talla ratkaisulla luodaan viihtyisia ja tehokkaita maanpaallisia
ratkaisuja, mutta taloudelliset ndkdkohdat ovat merkittavat ratkaisun toteuttamisessa.
Pysakdintipaikkatarvetta vahentaa julkisen liikenteen hyddyntaminen.

Kaikissa ehdotuksissa joukkoliikenteen reitti noudattaa pikaraitiotiesuunnitelmassa
esitetty reittia ja maankayttod tukee pikaraitiotien mahdollista toteuttamista.
Ehdotuksissa on osoitettu joukkoliikenteen liittymis- ja pysakkipaikat ja huomioitu
kirjasto- ja koulukeskuksen pysakkitarve. Parhaimmillaan on osattu tuoda
kaupunkikuvaan uutta ilmetta talla teemalla.

Jokilaakson saaminen osaksi kaupunkikuvaa

Raisionjokilaakson kulttuurimaisemaa ja kaupungin viheraluejarjestelman
runkoa on kunnioitettu ja eri ehdotuksissa kiitettavasti parannettu.
Maisemasuunnittelun tavoitteet eivat kuitenkaan kovinkaan selvasti nay
kaupunkisuunnittelun ratkaisuissa.

Keskikaupunkialueen liittyminen kauppakeskusalueeseen ei e hdotusten perusteella
pida toteutua jokilaakson rakentamisella, vaan sailyttamalla joen ymparistéssa avoin
maisematila, jokilaakso ulkoilureitteineen. Jokilaakson rakentaminen ei mydskaan
elinkeinoselvityksen perusteella tue Raision ydinkeskustan kaupan elpymista, eika se
muutenkaan ole liikenteellisesti helposti, taloudellisesti tai maisemaan sopivasti
toteutettavissa. Ehdotuksissa esitetdan liséksi nykyisten autoliikkeiden tonttien
rajaamista voimakkaasti viheristutuksilla jokilaaksosta.

Selvitysten perusteella ydinkeskustan ja kauppakeskuksen kaupalliset alueet toimivat
parhaiten ny kyisina a lueellisina kokonaisuuksinaan. Tama on huomioitu myos kaikissa
ehdotuksissa. Jokilaakso on haluttu sdilyttaa raisiolaisena ja kaupunkiseudullisena
ominaispiirteena.

Jokilaaksoon on avattu uusia kevyenliikenteen yhteyksia ydinkeskustan suunnasta,
mm. Raision hallintokorttelin kohdalta. Lisaksi ehdotuksissa on tarkasteltu vanhan
postitien suuntaista yhteytta moottoritien yli. Raumantien eritasoliittyman
maisemoinnilla on pyritty vahvistamaan jokilaakson roolia kaupunkikuvassa.

Taloudellinen toteuttamiskelpoisuus

Keskustassa muutosten operoiminen on vaikeaa ja haasteellista. Parhaimmissa
ehdotuksissa on tdydennetty olemassa olevaa rakennetta ja |0ydetty oivallista
identiteettia. Purkamiselle taytyy aina olla hyvat perusteet ja korvaavan ratkaisun
taytyy olla aikaisempaa parempi eri nakokulmista tarkasteltuna. Uuden rakenteen
nojautuminen asunto-osakeyhtididen purkamiselle on eparealistista tai ainakin erittain
vaikeaa toteuttaa



Liikennejarjestelyiden taloudellisuus

Jokaisessa ehdotuksessa on Nesteentien pitkdmatkainen liikenne sijoitettu tunneliin,
joka alkaa suunnilleen Raision uimahallin — kirjaston kohdalta ja paattyy Turun
kehatielle ennen Raisionjoen siltaa. Liséksi ehdotusta "Loimu” lukuun ottamatta on
Raisiontielle esitetty Y-tunnelihaara, joka yhdistyy Nesteentien suuntaiseen tunneliin.
Keskusta-alueen pohjaoloista johtuen seka tunnelit ettd rakennukset joudutaan
perustamaan paalutuksen varaan ja VAK-kuljetuksista (vaarallisten aineiden
kuljetukset) johtuen oletettavasti tunnelien ja niiden paalle mahdollisesti
rakennettavien rakennusten perustusten tulee olla toisistaan riippumattomia.

Tunnelien ja maanpaallisen katuverkon seka rakennusten vaiheittain rakentamisen
kannalta ehdotus "Vihrea nauha” on joustavin ja edullisin, silla tunnelit voidaan
rakentaa katujen alle mydhemmin, eika rakennusmassoja sijoiteta lainkaan tunnelin
paalle. Ehdotuksessa "Ville Raisieuse” voidaan keskeinen, maanpinnan katuverkkoa
muuttava rakennusmassa ja uusi "Karppisen aukio” maanalaisine pysakointitiloineen
toteuttaa lopulliseen muotoonsa vasta tunnelien rakentamisen jalkeen. Muilta osin ko.
ehdotuksen maankaytto ei riipu tunnelirakentamisesta, ja keskusliittyma voisi olla
nykyisellaan, kunnes tunnelit voidaan rakentaa. Ehdotuksessa "Loimu” esitetty pelkka
Nesteentien suuntainen kalliotunneli ei ole syvalla savikolla taloudellisesti ja
liikenteellisesti toimivana toteutettavissa, jolloin keskustan katuverkon
korttelirakenteen muutos voidaan rakentaa vasta betonitunnelin rakentamisen
jalkeen. Ehdotuksista "Loimu” karsisi eniten vaiheittain rakentamisen odotusajasta

3.3. EH DOTUSKOHTAINEN ARVOSTELU

Ehdotus 1 "Ville Raisieuse”

Ehdotuksen voimakas painopiste ydinkeskustan parantamiseen on oikeaan osunut.
Kaikki taydennysrakentaminen sijoittuu siitd 500 metrin sateelle. Toisaalta se hieman
vahentaa muiden sellaisten vaihtoehtojen toteutumista, jotka olisivat toivottavia, jos
ydinkeskustan alueen uudistaminen vie ennakoitua pidemman ajan. Ehdotuksen visio
vuodelle 2050 kuitenkin paljastaa, ettd maaratietoinen, kaupunkirakennetta kestavasti
kehittava linja voi jatkua hyvien julkisen likenteen yhteyksien varrella.

Ehdotuksen idea on antaa uusi voimakas identiteetti Raision keskustalle. Sen
nelidmainen uudisrakennus risteyksen keskelle on maamerkki, joka nakyy ja sen
tunnistaa Raision keskustaksi; tiedetdan minne tullaan. Uuden aukion sijoittaminen
keskeiseen liikenteen solmukohtaan luo vahvaa yhteytta kaupallisen alueen seka
kaupungintalon ja kirkon valille. Aukio on kuitenkin kooltaan sellainen, ettd sen
antama vaikutelma ei valttamatta ole viihtyisa. Nelibmaisen korttelin rakentuminen
kerralla rakennettuna loisi identiteetin, mutta vaiheittainen, ehka monien vuosien
kestava rakentaminen luo ongelmia alueen hahmottumisen kannalta. Voimakkaan
muodon rajaamat mahdollisuudet asuntojen rakentamiseen aukion ymparilla voivat
olla vaikeita toteuttaa arkkitehtonisesti hyvin, mikali toteuttamiseen kuluu
huomattavasti vuosia. Kyseinen rakentamisperiaate myos edellyttda koko korttelin
paikoituksen suunnittelua jo ensimmaisen rakennusosan yhteydessa ja maanalaisen
liikennetunnelin huomioon ottamista. Rakentamisen jatkuessa mahdollisesti pitkaan,
tulee ohjauksen olla lujaa ja johdonmukaista.

Kaupallinen keskusta on onnistuneen kokoinen ja sisaltdinen. Se saavutetaan
siitdmalla nykyisia kaupan tiloja esitettyyn paikkaan. Ehdotuksessa sailytetaan
Raumantien varren K-supermarket, mika ei ole mahdollista kaupan kokonaisuuden
aikaansaamiseksi.



Kaupallisen keskustan yhdistaminen lasikatteella vaihe vaiheelta on hieno
mahdollisuus. Yhteys nykyiselta Valon aukiolta kaupungintalolle ja aina kirkolle
saakka on hyva idea. Kavelylle muodostuu ndin voimakas akseli torilta uuden
keskustakorttelin 1api hallintokeskukseen. Ydinkeskustassa liike- ja palvelukeskustan
kevyen liikenteen alueet muodostavat tarkeadn osan kevyen liikenteen verkkoa.

Hallintokortteli on taydennetty mielenkiintoisesti toimitiloilla ja asunnoilla.

Yhteys ydinkeskustan ja kauppakeskus Myllyn valilla jaa avoimen Raisionjokilaakson
maisemaan sijoittuvien kevyen liikenteen vaylien varaan.

Liikenteessa hyddynnetaan kilpailuaineistossa esiintynyttd maanalaista ratkaisua.
Ehdotuksessa Nesteentien ja Raisiontien nykyinen nelihaaraliittyma on muutettu
kahdeksi T-littymaksi, jolloin nykyiset ristikkdiset maan paalle jaavat kadut eivat
muodosta jatkuvia katuyhteyksia. Tama korostaa keskustaan johtavaa, maan paalle
tehtdvaa katuverkkoa ja rikkoo nykyiset, lapiajoa korostavat suorat vaylat
epajatkuviksi ja keskustaan paattyviksi. Ehdotuksessa "Ville Raisieuse” tulee
osoitetuksi se, etta nykyisen nelihaaraisen keskustan liikennevaloliittyman jakaminen
orrella kahdeksi T-liittymaksi parantaa liikennevalojen kapasiteettia perusratkaisuun
ndhden, tosin lyhyen orren toimivuus on epdvarmaa ja mahdolliset hairit heijastuvat
nopeasti.

Ehdotuksessa esitetaan kalliina ratkaisuna kahta uutta eritasoliittymaa valtatielle 8
seka uutta ajoneuvoliikenteen alikulkua Petterinpellon alueelle. Ehdotuksen
mukaisten eritasoliittymien toteuttaminen on epavarmaa, silla uusilla eritasoliittymilla
on lyhyet valimatkat viereisiin eritasoliittymiin. Liséksi ehdotuksen mukaiset jarjestelyt
muuttavat valtatien 8 liikenteellista tavoitetasoa. Mikali eritasoliittymat ovat osa
toteutettavaa liikkenneverkkoa, on niiden kytkeminen osaksi paavaylastéa oltava
esitettya laajempaa ja vaikutettava keskustan liikenteen merkittdvasti suurempaan
vahenemiseen.

Ehdotuksen mukaisessa tie- ja katuverkossa vuoden 2030 liikenne-ennusteessa
likennemaarat ovat ideasuunnitelman mukaisia lukuun ottamatta Kerttulantien
likennemaaraa ja Raisiontien liikennemaaraa keskustassa.

Ehdotus 2 "Loimu”

Ehdotuksessa rakennetaan Raision keskusta "moderniksi vanhaksi kaupungiksi”.
Rajaamalla rakennusmassat tiiviisti paavaylien yhteyteen on luotu kaupunkimaista
rakennetta. Toisaalta ratkaisu heikentaa jopa kaupungin mydnteisiksi identiteeteiksi
koettuja Valon aukiota ja kaupungintalon-kirkon aluetta kaupunkikuvassa.

Sattumanvarainen massoittelu luo mielenkiintoisia katutiloja, mutta mosaiikkimaisuus
uuden keskustan toteuttamisessa sisaltaa epavarmuutta tulevasta identiteetista,
mikali se jaa ainoastaan yksittaisten rakennusten arkkitehtuurin varaan ja
mahdollisesti toteuttaminen kestaa vuosia.

Ehdotuksessa esitetdan mielenkiintoisia rakennustyyppeja ja asumisratkaisuja.
Erilaisia asuntotyyppeja on kehitelty taitavasti ehka liikaakin. Purettujen
pientaloalueiden tilalle on rakennettu townhouse- taloja vastaavassa mittakaavassa,
jolloin saneeraus menee eparealistiselle tasolle korvattaessa mm. keskustan rivitaloja
esitetylla uudella talotyypilla Town house’lla.
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Vaikka liikenteellinen ratkaisu ei ole joukon parhain, ehdotuksessa esitetaan
kaupunkikeskustaan sopivaa katuverkostoa toiminnallisesti hyvin. Paavaylat on
esitetty kaupunkimaisina, joissa kiertoliittymat ovat osa liikenneymparistoa. Mm.
nykyinen liittyma kirjastolle on suljettu ja siirretty Idhemmaksi keskustaa. Ratkaisulla
kevyt liikenne ohjataan toiminnallisesti paremmin viherakselille Kerttulaan.

Tielinjauksen muutos ja Nesteentien pitkan linjan katkaisu kaantamalla tielinjat ennen
risteysaluetta, vahentavat liikennenopeuksia, parantavat tuuliolosuhteita ja nakymat
tulevat monipuolisemmiksi. Tdma korostaa keskustaan johtavaa, maan paalle
tehtdvaa katuverkkoa ja rikkoo nykyiset, lapiajoa korostavat suorat vaylat
epajatkuviksi keskustaan paattyviksi. Nesteentien Naantalin suunnan linjaukseen
tehty taite korostaa entisestddn maanpaallisten katujen paikallisuutta ja vahentaa
entista lapiajovaikutelmaa.

Joukkoliikenneakselilla yhdistetdan uusi radan varteen tehty matkakeskus muuhun
joukkoliikenteeseen ja esitetdan myds city-bussin kayttda. Matkakeskuksen tilat
lounaassa ovat ylimitoitettuja.

Liikenteellisesti ehdotus vastaa vain osin pohjana olevaa ideasuunnitelmaa. E18 tien
ja Raisiontien tunneliosuuden poisjattdminen muuttaa liikenteen sijoittumista
ideasuunnitelmaan verrattuna. Liikennettad jad enemman maanpaallisille yhteyksille ja
siten liikenteen rauhoittamisen tavoitteet keskusta-alueella eivat toteudu. Lisaksi
Voudinkadulle ei ole tehty liitantaa Nesteentielle, talléin likenne E18 tien suuntaan
siirtyy kulkemaan keskustan maanpaallisten paatieyhteyksien kautta ja siten lisaa
liikennemaaraa entisestdan keskustan alueella.

Ehdotuksessa on esitetty Raisionkaaren kehittdmista osaksi paakatuverkkoa siten,
ettd E18 tien ja Raisiontien Naantalin suunnan valinen liikenne siirtyy Raisionkaarelle
ja osin E18 tielle tunneliyhteydelle. Ehdotuksessa on kuitenkin epavarmuutena, etta
liikenne jaa edelleen suoralle yhteydelle keskustan lapi menevalle Raisiontielle.
Etenkin raskaan liikenteen lisddntyminen Raisionkaarella lisaa liikenteen
haittavaikutuksia kadun varren as ukkaille.

Esitetty tunnelin jatkaminen Naantalin suuntaan 500 metrilla lisda merkittavasti
rakentamisen kustannuksia ja vahentaa jonkin verran liikenteen sijoittumista E18
suuntaiseen tunneliin. Positiivisena vaikutuksena on Nesteentien liikenteen
vahentyminen kirjaston kohdalla merkittavissa maarin sekd mahdollisuus toteuttaa
yksi paakatujen ristedminen kiertoliittymalla. Kalliopinta Raisiontien kohdalla on noin
30 m syvyydella nykyisestd maanpinnasta, joten tunnelin vieminen kallioon on
esitetyssa ratkaisussa vaikeaa tunnelin jyrkkyyden ja kustannusten takia.

Ehdotuksen mukaisilla liikennejarjestelyilla ei saada liikenteellista toimivuutta
keskustan paaliittymissa vuoden 2030 ennustetilanteen iltahuipputuntina. Hankkeen
vaiheittainen toteuttaminen on ongelmallista. E18 suunnan tunnelin paalla on esitetty
keskustan uutta rakennuskantaa, ja Nesteentien linjauksen siirtdminen edellyttaa
olemassa olevan rakennuskannan purkamista heti ensimmaisessa
toteutusvaiheessa. Kaytannossa tunneli, uusi Nesteentie ja keskustan
paakatujarjestelyt on tehtava samassa vaiheessa, jonka jalkeen voidaan toteuttaa
uusi rakennuskanta. Ehdotuksen taloudellisuutta ei voida arvioida, koska se ei ole
liikenteellisesti toimiva eika tunneliratkaisun osalta toteutuskelpoinen.
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Ehdotus 3 "Vihred Nauha”

Ehdotuksessa on Idydetty hyvin vaivattomasti, mutta vakuuttavasti
kaupunkirakenteellinen idea, keskustasta meren lahteen johtava vihernauha. Sen
varteen on koottu merkittdva osa tdydennysrakentamisesta. Tama merkitsee
runsaasti toteuttamiskelpoisia, viihtyisia rakentamismahdollisuuksia, julkisen
liikenteen yhteyksien varrella. Samalla on luotu kevyen liikenteen yhteyksia
koulukeskukseen seka jokilaaksoon. Vaiheittain rakentaminen on selkeaa seka
Raision mittakaavaan sopivaa.

Ehdotuksessa on sailytetty kaupungin keskeiset identiteetit, kaupungintalon-kirkon
alue seka Valon aukio kaupunkikuvassa. Keskustan risteysalue on varsin
vahaeleinen ja nykyisen kaltainen, mutta ehdotuksen ratkaisu ei esta alueen hienoista
taydentamista. Jotta kiertoliittyman alla oleva jalankulkumaisema kaupan keskuksen
ja kaupungintalon-kirkon alueen valilla olisi mielenkiintoinen ja viihtyisa, se tulee
suunnitella ja toteuttaa erittdin korkeatasoisesti. Silti rinnalla pitaisi ensisijaisesti
selvittda katutason yhteyksien toteuttamismahdollisuudet.

Liikenteen jakamat Ydinkeskustan osat yhdistetdan helppokulkuisilla kevyen
liikenteen yhteyksilla. Nesteentien ylle on ehdotettu paria Valoverkolle. Valonaukiossa
valo on osa aukiomuodostelmaa, joka on viela kesken. Nesteentien kohdalla ja
laajemminkin keskustan alueella valolla voisi olla muunlainen merkitys.

Tasalan liikekiinteistdja on jalostettu, ja Tasalanaukio on muuntunut lasikattoiseksi
kauppapaikaksi. Kavelyakseli jatkuu luontevana Raisiontien pohjoispuolelta nykyisen
torin kautta kauppakeskuksen lapi uudelle asuinalueelle. Kaupallisten toimintojen
osalta mitoitus on keskustalle luontevaa. Hyva oivallus on, ettd Raumantien varren
market poistetaan, ja senantama kaupallinen voimavara lisataan juuri
Ydinkeskustaan. Juuri kyseisen kaupan toteuttaminen aikoinaan poisti Raision
keskustasta ns. Anttilan tavaratalon. Tama on koettu nykypaiviin asti erittain
negatiivisena, keskustan tuotevalikoimaa heikentaneena tapahtumana, johon ei
kaavallisia vaikutuskeinoja aikanaan ollut. Uusi kaupan kokonaisuus on uskottava.
Sen sijaan melko suuren kaupan kokonaisuuden avaaminen Nesteentien ja
Raisionkaaren risteyksen tuntumaan ei tue Ydinkeskustan monipuolistumista.
Kyseisessa risteyksessa voisi kyllakin toimia pienehkd elintarvikemyymala.

Liikenteen ratkaisu sisaltaa myods mahdollisuuden tunnelittomaan lopputulokseen. Se
ei kuitenkaan voi merkita raskaan liikenteen jatkumista maantasossa Raision
keskustassa, vaan siina tilanteessa raskas liikenne kiertdad kaukaa Raision
kaupunkirakenteen.

Tunneliratkaisu antaa mahdollisuudet ottaa uudelleen kayttéon aikaisemmat
katuliittymapaikat Nesteentiella. Ne sijaitsevat Juhaninkujan liittyman koillispuolella.
Myds uimahallin viereinen liittyma Alhaistentieta vastapaata lisaa alueen
saavutettavuutta.

Hallintokorttelin lisarakentaminen on luontevaa. Yhteys luontoon, joen suuntaan
sailyy. Raisionjokilaakso on esitetty avoimena maisematilana, jossa toistuisi
voimakkaasti keltainen kasvillisuusvari. Idea on toteuttamiskelpoinen.

Ehdotuksessa ei ryhdyta haasteellisiin purkamistoimiin, vaan pystytaan saastelidasti
hyédyntdmaan olevaa rakennetta uudessa tiivimmassa ja toimivammassa
hahmossaan. Energiasaastéa syntyy, koska uuden rakenteen luomisessa otetaan
luonnonolot huomioon.
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Liikenteellisesti ehdotus vastaa kilpailutdista eniten pohjana ollutta ideasuunnitelmaa.
Maanpaalliset vaylat korostuvat nykyisella tavalla liikenneymparistossaan, jossa
Raision keskustaan muodostuu selkea liikenteellinen solmupiste. Voudinkatu on
litetty vain toispuoleisella suuntaisliittymalla ja hallintokortteli yksipuolisella
suuntaisliittymalld Nesteentiehen. Etenkin Voudinkadun liitdntda on jatkokehitettava.

Esitetty tunnelin jatkaminen Naantalin suuntaan 300 metrilla lisda rakentamisen
kustannuksia ja vahentaa jonkin verran liikenteen sijoittumista E18 suuntaiseen
tunneliin. Positiivisena vaikutuksena on Nesteentien liikenteen vahentyminen kirjaston
kohdalla merkittavissa maarin.

Ehdotuksen mukaisessa tie- ja katuverkossa vuoden 2030 liikenne-ennusteessa
liikennemaarat ovat lahes samat ideasuunnitelman kanssa. Suurin muutos on
likennemaarien kasvu Raisiontiella Kerttulantien ja Nesteentien valilla likennemaaran
ollessa jonkin verran suurempi kuin ideasuunnitelmassa.

Ehdotuksen mukaisia liikennejarjestelyja ei saada toimimaan vuoden 2030
ennustetilanteen huipputuntina. Muuttamalla Raisiontien ja Nesteentien liittymaan
esitetty turbokiertoliittyma valo-ohjatuksi liittymaksi ja Kerttulantien liittyma
suuntaisliittymaksi saadaan liikenne toimimaan vuoden 2030 ennustetilanteen
ittahuipputuntina.

4. KILPAILUN TULOS

41.

42.P

PALKINTOLAUTAKUNNAN PAATOS

Palkintolautakunta asetti yksimielisesti ensimmaiselle sijalle ehdotuksen nro 3
"Vihrea nauha”, joka on muita paremmin onnistunut esittamaan kaupunkirakenteen
toimivuutta ja kaupunkikuvaa uskottavasti parantavan, toteuttamiskelpoisen ratkaisun
keskikaupunkialueelle. Ehdotus sopii kaupungin mittakaavaan ja paikallisiin oloihin
seka vahvistaa niiden pohjalta syntyvaa identiteettia. Rakentamisen vaiheittaisuus on
johdonmukaisesti toteutettavissa. Ehdotuksen kaupunkikuvallisen otteen hienoista
voimistamista keskustaristeyksen ymparistdssa pidetaan kuitenkin tarpeellisena,
vaikka korkeatasoisen rakentamisen toteuttaminen kyseisessa paikassa on vaativaa
liikenteen tunneliratkaisusta johtuen.

Muita ehdotuksia ei asetettu paremmuusjarjestykseen.

ALKINTOLAUTAKUNNAN SUOSITUS JATKOTOIMENPITEIKSI

Palkintolautakunta paatti suosittaa osayleiskaavaan tahtaavan jatkotydén antamista
voittaneen ehdotuksen paasuunnittelijalle. Yleissuunnitelmatason liikennesuunnittelu
kytketdan aluevaraussuunnitelmana osayleiskaavoitukseen omana
kokonaisuutenaan. Jatkosuunnittelutyd mahdollistaa kilpailussa esiin tulleiden
kehityskelpoistenideoiden hyédyntamisen.

Jatkosuunnittelussa on syyta tutkia viela erikseen Ydinkeskustan alue ja
keskustaristeyksen ymparistd seka katuyhteyksien tdydentamismahdollisuus
osayleiskaavaan liittyvana, tarkempana suunnittelutehtavana. Sen mittakaava voisi
olla 1:2000
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4.3. AR VOSTELUPOYTAKIRJAN ALLEKIRJOITUS
Palkintolautakunta hyvaksyi arvostelupoytakirjan.

Raisiossa 12.4.2010

Hannele Lehto-Laurila, puheenjohtaja

Seppo Kalliotie A
Jari Salonen M
Antti Karki Si
Olavi Tuomi

Kaisa Aijo, palkintolautakunnan sihteeri

ri Leinonen

atti Vanto

rpa Salmi

Pekka Maki
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44.N

IMIKUORTEN AVAUS

Palkintolautakunta avasi ehdotusten tekijoiden nimikuoret. Nimikuoret todettiin
avaamattomiksi. Ehdotusten tekijoiksi todettiin:

1. Palkinto

Ehdotus 3, ”Vihrea nauha”

Paasuunnittelija :
Kirsti Sivén & Asko Takala Arkkitehdit Oy/
Arkkitehdit Kirsti Sivén ja Asko Takala

Avustajat:

Sandra Boman, arkkitehti
Jonas Malmberg, arkkitehti
Tatu Parssinen, arkkitehti
Alex Torres, arkkitehti
Annika Vaisanen, arkkitehti

Liikennesuunnittelija:
Trafix Oy /

Jouni Ikdheimo, insinddri
Harri Haantio,insindori

Maisemasuunnittelu:
Maisema-arkkitehdit Byman & Ruokonen Oy /
Eeva Byman, arkkitehti

Elinkeinoelaman asiantuntija:
Terveyspuistot Konsultointi /
Leif Sonkin, Valt. lis.

Ymparistdasiantuntija:
Ecobio Oy /

Anja Nysten, DI
Thomas Andersson, DI

Tekijanoikeudet:
Arkkitehdit Kirsti Sivén ja Asko Takala
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Muut ehdotukset:

Ehdotus 1, " Ville Raisieuse”

Paasuunnittelija :

Arkkitehtitoimisto Harris —Kjisik /

Trevor Harris, Prof., arkkitehti SAFA RIBA
Hennu Kjisik, TKT, arkkitehti SAFA

Avustajat:

llkka Torma

Sofia de Vocht

Henna Kemppainen
Marta de Abreu Hartman
Hannu Louna

Liikennesuunnittelija:
WSP Finland Oy /
Jukka Syvalahti

Maisemasuunnittelu:
WSP Finland Oy /
Anu Kiiskinen

Elinkeinoelaman asiantuntija:
TP Group Finland Oy /
Veera Luostarinen

Tekijanoikeudet:
Arkkitehtitoimisto Harris —Kjisik

Ehdotus 2, "Loimu”

Paasuunnittelija
Helin &Co Arkkitehdit /
Pekka Helin, arkkitehti SAFA

Muut tekijat
Tuomas Wichmann, arkkitehti SAFA
Hanna Euro, arkkitehti SAFA

Avustajat:

Satu Jaatinen, arkkitehti SAFA

Antti Korkkula, arkkitehti SAFA

Aija Palmi- Haapala, rakennusmestari
Nikolai Rautio, arkkitehti yo

Elisaveta Zuravljova, arkkitehti yo

Jutta Haarti-Katajainen, arkkitehti SAFA
Riitta Huumo, tekninen avustaja
Kaarina Livola, projektisihteeri

Seija Lindertz, sihteeri
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Liikennesuunnittelija:
Trafix Oy /
Jouni lkdheimo, liikennesuunnitteluinsindori

Avustaja:
Esa Karvonen, tekniikan yo

Maisemasuunnittelu:

Loci Oy /

Krista Muurinen, maisema-arkkitehti MARK
Milla Hakari, maisema-arkkitehti MARK

Avustajat:
Janne Saario, maisema-arkkitehti yo
Emilia Weckman, maisema-arkkitehti MARK

Elinkeinoelaman asiantuntija:
Tuomas Santasalo Ky /
Tuomas Santasalo, konsultti KTM, toimitusjohtaja

Avustaja:
Liisa Kirjavainen, tutkimusavustaja BBA

Ymparistdasiantuntija:
Liisi Hallikma, ymparistotieteiden ja kemian insindori BA

Tekijanoikeudet:
Helin &Co Arkkitehdit ja Loci Oy
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